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APRESENTACAO

A viagem do descobrimento é bem mais do que uma leitura muito
agradavel (o que ja ndo é pouco). Eduardo Bueno fez um livro capaz de

permitir ao leitor entender melhor a frase famosa de Adam Smith:

“A descoberta da América e de uma passagem para as Indias Orientais
pelo cabo da Boa Esperanca sdo os dois maiores e mais importantes eventos
da histéria da humanidade. Suas consequéncias ja tém sido muito grandes;
entretanto, no curto periodo de dois a trés séculos, decorridos desde que
feitas essas descobertas, ¢ impossivel que ja tenhamos podido enxergar todo
o alcance dessas consequéncias. Nao ha sabedoria humana capaz de prever
que beneficios ou que infortinios podem ainda advir futuramente a
humanidade através desses grandes acontecimentos” (Adam Smith, A

riqueza das nagées, Sao Paulo, Nova Cultural, 1983, v.II, p. 100).

A frase estd em A riqueza das nagées, livro publicado em 1776 — antes
ainda de o capitalismo se impor como sistema nacional de producao.
Escrevendo em 1998, em plena era da globalizagdo, Eduardo Bueno
desvenda para o leitor uma versio muito atualizada das dimensodes
mundiais da expedicio de Pedro Alvares Cabral, a primeira a ligar Europa,
América, Africa e Asia num unico percurso - e a humanidade num
conjunto de contatos imediatos entre seres humanos que até entdo haviam
vivido isolados entre si.

O livro nao se limita a ruptura do isolamento geografico. Eduardo Bueno
narra em grande detalhe como, em plena Idade Média europeia, Portugal
dirigiu um projeto tecnoldgico regular (foram sete décadas de investimento
continuo) e revoluciondrio. Para atravessar os oceanos foi preciso recolher
informag¢do no mundo inteiro, gente (também do mundo inteiro) capaz de
processar a informagdo na direcdo do objetivo constante, técnicos capazes de
aplicar o conhecimento em artefatos, financiadores em larga escala.



O resultado disso foi uma mudanga completa na estrutura do proprio
conhecimento. Quando tudo comegou, a astrologia ndo estava separada da
astronomia; a quimica, da alquimia; a medicina, do ocultismo; a geografia,
do mito. Bueno mostra como cada viagem foi dando sua contribuicao para
que, ainda antes de Copérnico, os navegantes portugueses fizessem tratados

sobre a arte de navegar numa terra esférica.

Com a soma das dimensdes geograficas, tecnoldgicas e de aventura postas
na leitura, o episddio brasileiro da viagem de Pedro Alvares Cabral ganha
uma nova qualidade. A terra tropical, as praias brancas, o clima suave, os
rios caudalosos, os animais coloridos e barulhentos formam o cenario de
encantamento, e de surpresa, até mesmo para quem vivia de surpresa em
surpresa. Havia conhecimento hipotético da terra, mas a experiéncia
sensorial dos viajantes excedeu suas proprias fantasias.

Claro, tal experiéncia foi completada por um encontro inusitado. Pessoas
postas em grandes navios e cobertas de panos em pleno calor tropical
trocaram olhares e experiéncias com nativos nus. Ali mesmo nasceu uma
hipdtese europeia: a terra onde estavam deveria ser o proprio Paraiso, e os
seres nus, os inocentes primitivos, pessoas que ainda ndo conheciam o

Pecado Original.

Ao leitor atento ndo escapara nem mesmo o destino de Afonso Ribeiro,
portugués que foi deixado para viver entre os nativos enquanto a viagem da
frota cabralina prosseguia. Ficaria ali muito tempo, ndo fosse uma

extraordindria coincidéncia.

Em meados de 1501, no porto de Bezeguiche (hoje Dakar), a frota que
voltava da India encontrou outra que vinha para o Brasil. O piloto desta,
Americo Vespucio, trazia ainda noticias da descoberta do atual Canada por
navegadores portugueses — e juntou uma noticia com outra, mais a propria
experiéncia no Caribe, para presumir que havia todo um novo continente,

desconhecido de europeus, asiaticos e africanos.

Sabendo onde estava Afonso Ribeiro, a frota foi resgata-lo — e o piloto



ouviu suas histdrias. Juntou-as com outras que conhecia e escreveu, em
setembro de 1502, uma carta para Francesco de Medici a que deu o titulo de
Mundus Novus. O documento acabou publicado, foi o segundo grande best-
seller da histéria da humanidade (s6 perdia para a Biblia) e causou tanto
impacto entre os leitores que o nome do autor acabou sendo dado ao

continente.

Como parte desse mundo agora integrado, o Brasil acabou entrando
como possibilidade nova, utopia, paraiso e inferno. Era uma das
consequéncias ndo previstas e cujos desdobramentos ndo se podiam calcular
de que falou Adam Smith. Assim foi tratado por muito tempo pelos
historiadores, até mesmo depois que a terra havia se transformado no pais

independente em que hoje vivemos.

Por muito tempo, apesar das dificuldades vencidas e dos esforcos de
muitos, houve um empenho para separar a chamada semana de Pedro
Alvares Cabral — como chegaram a ser eventualmente denominados os dez
breves e felizes dias que os portugueses passaram em Porto Seguro - do
contexto bem mais amplo de sua viagem pioneira. De olhar para o
particular, ignorando o geral. Tal tradi¢ao gerou a parte conhecida por quase

todos os cidadaos brasileiros da aventura de 1500.

Ao escrever com o foco mundial indicado por Adam Smith e com grande
riqueza narrativa, Eduardo Bueno permite que o leitor se delicie com a
dialética entre o particular e o geral, o local e o mundial - afinal, a
caracteristica nova para os encontros humanos que a viagem do

descobrimento efetivamente permitiu. Uma leitura imperdivel.
JORGE CALDEIRA

Escritor, autor de Maud, empresdrio do

Império e de Julio Mesquita e seu tempo



NoTAa DO AUTOR

As palavras grafadas em itdlico ao longo do texto remetem
o leitor as informagoes contidas nos boxes laterais.



UM MORRO AO FINAL DA PASCOA

omo tapetes flutuantes, elas surgiram
de repente, “em muita quantidade’!
balan¢ando nas aguas translicidas de um

mar que refletia as cores do entardecer. Os marujos
as reconheceram de imediato, antes que sumissem
no horizonte: chamavam-se botelhos as grandes
algas que dangavam agrupadas nas ondulagoes
formadas pelo avanco da frota imponente. Pouco
mais tarde, mas ainda antes que a escuriddo
baixasse sobre a amplitude do oceano, outra espécie
de planta marinha iria lamber o casco das naves,
alimentando a expectativa e desafiando. os
conhecimentos daqueles homens temerarios o
bastante para navegar por aguas desconhecidas.
Desta vez eram rabos-de-asno: um emaranhado de
ervas felpudas que “nascem pelos penedos do

»2 C .
mar’.© Para marinheiros experimentados, sua

presenca era sinal claro da proximidade de terra.

Se ainda restassem duvidas, elas acabariam no
alvorecer do dia seguinte, quando os grasnados de
aves marinhas romperam o siléncio dos mares e
dos céus. As aves da anunciagdo, que voavam
barulhentas por entre mastros e velas, chamavam-
se fura-buxos. Apds quase um século de navegagao
atlantica, o surgimento dessa gaivota era tido como
indicio de que, muito em breve, algum marinheiro
de olhar agucado haveria de gritar a frase mais

Botelhos sdo algas da familia
das fucdceas. Seu nome cientifico
¢ fucus vesiculosus porque, em
suas extremidades, essas algas
possuem “vesiculos” cuja forma se
assemelha a uma garrafa. A
palavra botelho veio do espanhol
boteja, que significa justamente
“garrafa”. Ja as algas chamadas de
‘rabos-de-asno”  nunca  foram

identificadas

pelos estudiosos da Carta de Pero

apropriadamente

Vaz de Caminha, na qual foram
citadas, junto com os botelhos,
como as ervas marinhas que
deram aos homens de Cabral a
certeza de que se encontravam
proximos da terra. Fura-buxos, as
aves da anunciagdo do Brasil, sdo
Puffinus
anglorum, de plumagem negra no

gaviotas do  género
dorso e cabega tingida de branco,
muito comuns nos Agores e no
litoral do Nordeste do Brasil.

aguardada pelos homens que se fazem ao mar: “Terra a vista!”



O didrio da historica viagem de
Vasco da Gama a India foi escrito
por um marinheiro de nome
Alvaro Velho. Ao passar pelas
ilhas do Cabo Verde, Gama
(abaixo) decidiu “abrir” seu rumo
para o sudoeste, possivelmente
seguindo indicagoes dadas por
Bartolomeu Dias, seu precursor.
De todo modo, foi a Gama que
passou a ser atribuida a manobra
genial que viria a ser conhecida
como ‘avoltado mar”. Vasco da
Gama e Cabral mantiveram
contato constante antes da
partida de Cabral. As instrugoes
que o futuro Almirante das Indias
deu ao futuro descobridor do
Brasil sdo uma das “provas” mais
citadas pelos defensores da teoria

da intencionalidade da descoberta
do Brasil.

Além do mais, ndo seriam aquelas aves as
mesmas que, havia menos de trés anos, ao navegar
por aguas destas latitudes, o grande Vasco da
Gama também avistara? De fato, em 22 de agosto
de 1497, quando a armada de Gama se encontrava
a cerca de 3 mil quilometros da costa da Africa, em

pleno oceano Atlantico, um dos tripulantes

empunhou a pena para anotar em seu Didrio:
“Achamos muitas aves feitas como gar¢cdes — e
quando veio a noite tiravam contra o su-sueste

muito rijas, como aves que iam para a terra.”

Se nas oito décadas anteriores, em suas

descobertas oceanicas, os portugueses nunca
haviam deixado de observar (e quase sempre
seguir) o voo das aves, Vasco da Gama deve ter
tido a certeza de que, caso desviasse ainda mais
para oeste a rota que o estava conduzindo ao cabo
da Boa Esperanca (o ponto extremo sul da Africa)
e dai para a India, fatalmente iria deparar com
alguma terra — se uma ilha ou um continente,

ainda era impossivel saber.

Mas o fato é que, por quase um século, em sua
busca pelo caminho maritimo para as Indias, os
lusos haviam navegado sempre em direcio ao
Oriente. E ndo seria naquele momento - depois
que a férmula para contornar a Africa fora enfim

descoberta e a rota que conduzia a India se tornava cada vez menos nebulosa —

que Gama iria alterar seu rumo e partir em direcdo as terras que, cinco anos

antes, o genovés Cristdvdo Colombo descobrira em nome da Espanha. A nova

exploragdo deveria ficar para depois.

Mas agora oito meses ja se haviam passado desde o glorioso retorno de



Vasco da Gama a Lisboa - apds ele ter de fato, e enfim, desvendado a rota
maritima que levava da Europa as fabulosas riquezas da India. E era
justamente sob suas instrugdes que navegavam as 13 embarcagdes da frota
comandada por Pedro Alvares Cabral. Num bati, trancado em seu camarote,
Cabral mantinha o manuscrito que o proprio Gama lhe confiara em Lisboa.
Para escapar das enervantes calmarias do golfo da Guiné - com suas correntes
contrarias e seu calor insalubre -, Cabral fora aconselhado pelo mestre a
navegar para oeste, fazendo o que viria a se chamar de “a volta do mar”, antes
de guinar para sudeste e contornar o cabo amedrontador que, anos antes, o rei
D. Joao II rebatizara de “da Boa Esperan¢a’, mas que os marinheiros, mais
pragmaticos e menos protegidos, ainda conheciam por “cabo das Tormentas”

Embora sua missdo fosse instalar um entreposto portugués no coragao do
reino das especiarias, em Calicute, na India, nada impedia Cabral de, naquele
instante, prosseguir mais algumas léguas para oeste. Ele poderia investigar
entdo a existéncia daquelas terras cuja presenca Gama intuira, inspirado nao
apenas por boatos seculares, mas pela propria desenvoltura com que as aves
voavam no rumo do sudoeste. Como se tais indicacdes niao fossem o bastante,
as ervas flutuantes e a vivacidade dos fura-buxos logo foram consideradas
pelos homens de Cabral como mais do que um simples pressagio.

Quarenta e dois dias ja se haviam passado desde As NAUS
que a armada chefiada por Pedro Alvares Cabral se  Embora as caravelas tenham

lancara ao mar com destino a India. Com 10 naus S0 os navios mais utilizados

durante o periodo inicial das

e trés caravelas, era a maior e mais poderosa frota j.copertas lusas, as naus se

que Portugal jamais enviara para singrar o tornariam os navios mais usados

A ys , durante o periodo dureo das
Atlantico. Embora apenas duas semanas apds a e o per
expedicoes maritimas. As naus

partida uma das naus houvesse desaparecido — (4o Iatim nave) eram uma

“comeu-a o mar’, na frase poética e terrivel de evolucao dascaravelas e chegaram
- . ;. . a ter 600 toneladas no auge da
entdo -, a jornada fora rdpida e tranquila. Nada | , o ge a
Carreira da India”, sendo entdo

ocorrera — nem temporais, correntes ou ventos gpstituidas por imensos galedes
bravios - que pudesse justificar um desvio (alguns dos quais tinham 1.200t e
40 bocas de fogo), A capacidade

involuntario de rota. E como atribuir um avanco . )
dos navios do século XVI era



tdo resoluto para oeste a um erro de cédlculo se a medidapelo niimero de tonéis que

. . eles levavam a bordo. O tonel era
esquadra estava sob o comando dos pilotos mais ,
um  barril  de 1,2m  de

habilidosos de seu tempo? comprimento  por 80cm  de

Cinco dias antes do surgimento das ervas e das @idmetro. Embora tais tonéis no

sejam mais utilizados, a palavra

aves, a frota tinha vencido uma data muito temida “tonelagem” ainda ¢é aplicada para

pelos mareantes — mas o céu nao escurecera nem definir a capacidade de carga das
embarcagaes.

trovoes ribombaram naquela Sexta-Feira Santa, 17
de abril de 1500. Durante toda a Quaresma, os
sacerdotes de bordo - sob o comando de frei
Henrique de Coimbra - haviam tido tempo de
sobra para apregoar sua liturgia de mistérios e
consolagdes. Aqueles homens de batinas negras
recitaram ladainhas e restringiram as absolvigdes.
Um temor reverencial semeou-se na alma dos
viajantes. “Se queres aprender a orar, faca-te ao

mar’, dizia um ditado da época. A bordo, durante
varios dias, houve jejum e peniténcia.

No domingo de Pdscoa, porém, a ressurreicao
de Cristo pdode ser comemorada com uma missa
solene, celebrada no convés da nau-capitania, entre
os mais ricos paramentos e os mais belos casticais.
O drgio de frei Maffeu, um dos oito frades da
frota, modulou a musica sacra, cuja melodia
barroca ecoou nos coragdes e mentes dos soldados
e da marinhagem, dos degredados e dos
comandantes. As ragdes foram melhoradas - a

marmelada deixou os caixotes e foi distribuida

A imagem de Nossa Senhora
da Boa Esperanca que Cabral €Ntre os cerca de 1.350 homens embarcados nos

levara consigo ao longo de todaa agora 12 navios; os canecdes de vinho rodaram

viagem de Portugal 4 India foi o alouma liberalidade. A essas alturas, sem que
colocada em  uma  capela

construida por ele especialmente aiNda se pudesse saber, a armada estava a uns 250



para abrigi-la. Até o século XVII a
capela, deixada sob a guarda dos
frades franciscanos, seria mantida
por Cabral.
Atualmente, a estdtua (acima)

descendentes de

ainda pode ser vista na igreja da
Sagrada Familia, em Belmonte,
cidade natal de Cabral.

quilometros da costa, na altura daquela que,
poucos anos mais tarde, viria a ser chamada de
Bahia de Todos os Santos.

Os mantos de ervas flutuantes surgiram a frente
da frota na terca-feira, 21 de abril, apenas dois dias
apos a celebragdo da Pascoa. Ventava leste franco —

o que significava que a esquadra de Cabral poderia

navegar com facilidade para oeste, sem pdr em risco o objetivo de atingir a
India o mais rapido possivel.

Na manha seguinte, 22 de abril, com o vento ainda soprando de leste, o voo

rasante dos fura-buxos levou os homens a repicarem os sinos e se apinharem

nos tombadilhos. Ao contrario de Colombo, que “ndo conhecera o sono”™ ao

longo dos 36 dias em que navegara pelo Atlantico disposto a concretizar o
sonho impossivel de atingir as Indias pelo rumo do poente, ndo hé indicios de
que Cabral ndo tenha dormido noites impavidas durante os 43 dias em que
esteve em alto-mar.

Ainda assim, e talvez por isso mesmo, enquanto o alvoro¢o tomava conta
dos embarcadigos, PedrAlvares, de 32 anos, mais um militar do que

propriamente navegador, ajoelhou-se em frente a imagem de Nossa Senhora
da Boa Esperanca, que ele préprio escolhera como padroeira da viagem e

. . / con 4
mandara entronizar num altar erguido no convés da capitinia.® Era uma
oragdo legitima: os santos do céu (e os deuses do mar) pareciam de fato estar
do seu lado.

Entdo, a cerca de 70 quilometros da costa, nas

horas de véspera, mais com alivio e prazer do que

com surpresa ou espanto, o capitdo e seus pilotos, Horas de véspera” era uma das
inhei 1dad d sete partes em que se dividiam as
os marinheiros e os soldados, os sacerdotes e os , = .. o Equivaliam ao

degredados, acotovelados todos a mureta das naus, periodo entre 15 horas e o por do
puderam vislumbrar o cume de “um grande monte *°

. 5 .
mui alto e redondo™ erguendo-se no horizonte



longinquo. Ao entardecer, depois de avangar cautelosamente por mais 40
quilometros, a frota deparou com outras serras, mais baixas, esparramando-se
ao sul do grande monte. Silhuetadas contra o crepusculo, cercadas por “terras
chis’? elas surgiram vestidas por um arvoredo denso que avangava quase até o
limite das dguas claras, das quais as separava apenas uma estreita faixa de
areia.

A seis léguas (ou cerca de 40 quilometros) da costa, a armada langou
ancoras. Elas mergulharam 34 metros no mar esverdeado antes de tocar o

fundo arenoso.

Estava descoberto o Brasil.

Que significado teve essa descoberta?

Na verdade, ndo apenas naquele exato instante, mas pelas trés décadas
seguintes, ela representaria pouco mais do que um intervalo idilico em meio a
uma longa e tediosa navega¢do ocednica. Mas, para além do impacto que a
mera existéncia de um odsis em meio ao oceano ha de ter provocado nos
homens que a vislumbraram depois de mais de um més em alto-mar, o
“achamento” daquela terra nao iria, a principio, se revestir de maior
importancia - e muito menos alterar o rumo e o espirito da missdo da qual a
frota de Cabral fora incumbida.

Em primeiro lugar, se ja ndo era conhecida, a existéncia dessa “nova” terra
era, quando menos, previsivel. Muitos anos antes de Vasco da Gama ter
avistado aves voando “muito rijas” em meio ao oceano, os portugueses estavam
convictos de que outras ilhas deveriam existir a oeste dos Agores e da Madeira
— onde os ventos, por vezes, faziam aportar troncos com entalhes misteriosos.
A questdo é que parecia nio valer a pena explor-las. A India - com suas
especiarias e suas sedas — com certeza ficava na diregao oposta.

Portanto, ao visualizarem aquele morro - que,



de inicio, julgaram ser parte de uma ilha -,
PedrAlvares
tomados de grande perplexidade. Talvez nem

e seus comandantes ndo foram
mesmo a soldadesca inculta: desde o alvorecer do
século IX, a imagina¢do e a cartografia europeias
povoavam de ilhas as amplitudes desconhecidas do
Atlantico - e a mais famosa delas se chamava ilha
do Brasil. Aquele mar de arvores verdejantes, que
agora balancava a frente das naus, deveria se
erguer do solo de uma dessas ilhas tao faladas.

Assim, quase meio século se passaria antes que
os 10 dias durante os quais a armada de Cabral
esteve ancorada nas enseadas paradisiacas da ilha
de Vera Cruz viessem a ser considerados muito
mais do que um simples “paréntese” em meio a
obsessiva busca dos lusitanos pela India. De fato,
foi somente trés décadas apds o avistamento do
monte Pascoal - quando o fracasso comercial da
“empresa das Indias” comecou a se configurar -
que o Brasil ndo sé deixou de ser visto como uma
fortuita da dos
descobrimentos como se tornou, progressiva e

consequéncia grande saga
incontestavelmente, o cerne e o coroamento da

aventura ultramarina dos portugueses.

Porém, naquele momento - agora que a noite
caira, trazendo consigo os perfumes misteriosos da

terra, e as naus baloucavam na escuridao em frente

A ILHA DO BRASIL

A ilha do Brasil, ou ilha de Sdo
Branddo, ou ainda Brasil de Sdo
Branddo, era uma das intimeras
ilhas que povoavam a imaginagdo
e a cartografia europeia da Idade
Média, desde o alvorecer do século
IX. Também chamada de “Hy
Brazil”, essa ilha mitoldgica,
“ressonante de sinos sobre o velho
mar”, se ‘afastava” no horizonte
sempre

que 0s marujos se

aproximavam dela. Era, portanto,
ilha
explica o fato de sua localizagao

uma “movedica”, o que
variar tanto de mapa para mapa.
Segundo a lenda, Hy Brazil teria
sido descoberta e colonizada por
Sao Branddo, um monge irlandés
que partiu da Irlanda para o alto-
mar no ano de 565. Como Sdo
Branddo nascera em 460, ele teria
105 anos quando iniciou sua
viagem. O nome “Brazil” provém
do celta bress, que deu origem ao
verbo inglés to bless (abengoar).
Hy Brazil, portanto, significa
“Terra Abencoada”. Desde 1351
até pelo menos 1721 o nome Hy
Brazil podia ser visto em mapas e
globos europeus, sempre
indicando uma ilha localizada no
Atlantico. Até 1624,
expedicoes ainda eram enviadas a
sua procura.

oceano

a costa, com os homens aguardando, insones, que o amanhecer lhes revelasse

outra vez os fascinios do trépico —, ninguém a bordo tinha condigdes de supor

que os portugueses haviam acabado de aportar diante do terceiro continente

ao qual seu resoluto processo expansionista os tinha conduzido.



Mas como imaginar, entdo, que o processo que estava para se iniciar na
manha seguinte seria o principio da integracdo do Brasil ao mundo atlantico,
ao circuito mercantil e a civilizagdio europeia? Tal profecia era de todo
inimaginavel - embora fosse ela que, 44 dias e 7 mil quilometros antes, num
domingo ensolarado, em pleno coragdo de Lisboa, tivesse comecado a se

concretizar.

O PORTO DE PARTIDA

De fato, o dia 8 de marco de 1500 caiu num
domingo. A data fora cuidadosamente escolhida
para que Lisboa, ja entdo o principal centro da
expansdo ultramarina da Europa, pudesse se
rejubilar em festejos e celebragdes. Fazia apenas
oito meses que os dois navios da esquadra de Vasco
da Gama tinham retornado aquele mesmo porto
da praia do Restelo, junto ao rio Tejo, trazendo a
noticia de que era possivel atingir a India apds
circunavegar a Africa. Os 240 dias que se seguiram
ao retorno de Gama foram os mais promissores
que Portugal vivera desde a gloriosa conquista de
Ceuta, em Marrocos, 85 anos antes. A certeza de
que a India podia ser alcancada por mar era a
recompensa por quase um século de esforcos
ininterruptos; a coroagdo de uma aventura que
exigira grandes conquistas nduticas, custara muito
dinheiro e reclamara centenas de vidas.

Com a certeza de que o prémio por tanto
empenho estava ao alcance da mio, o rei D.
Manoel I queria que todos - inclusive os espides da

A CAPELA DO INFANTE

Erguida numa suave colina no
bairro de Belém, em Lisboa, a
ermida de Sdo Jerénimo foi
mandada construir pelo infante
D. Henrique e entregue por ele aos
frades do convento de Tomar -
ligados a Ordem de Cristo - para
que eles abengoassem a partida
das expedicoes maritimas.

No auge do periodo manoelino,
a ermida foi reformada pelo
principal arquiteto do rei D.
Manoel I, o francés Diogo Boitac,
que também projetou o suntuoso
mosteiro dos Jeronimos, sua obra-
prima.

Espanha e de Veneza, os representantes dos comerciantes genoveses e 0s
agentes ingleses, além do povo em geral - vislumbrassem a gloriosa partida de

sua nova missdo, comercial e guerreira, ao reino das especiarias. Por isso, desde



a tarde anterior a pequena capela da ermida de Sdo Jeronimo - que, havia
quase 100 anos, o infante D. Henrique, padroeiro de todas essas conquistas,
mandara construir as margens do Tejo - tinha sido suntuosamente decorada
por artifices e tapeceiros. A direita do altar, um dossel (espécie de toldo) fora
erguido para abrigar o préprio D. Manoel e sua corte. Toda a populagao de
Lisboa fora convocada a presenciar a partida da esquadra.

Por volta das 9 horas de uma manha radiosa, o cortejo real — rutilante de
ouro e veludo - chegou a capela, onde ja se encontravam os capitaes da frota e
banqueiros opulentos que financiavam boa parte daquela carissima expedicao.
Ao altar subiu D. Diogo Ortiz, bispo de Ceuta, matematico e cosmografo.
Junto com os astrélogos Abrado Zacuto e José Vizinho, ele fora um dos
consultores que, em 1487, vetara a aprovag¢ao ao delirio de Cristévao Colombo
— que pretendia atingir as Indias navegando para oeste.

Apds o sermio, pronunciado a luz de tochas, D. Diogo benzeu uma
bandeira da Ordem de Cristo - ordem militar origindria dos Cavaleiros
Templarios da Idade Média - e, retirando-a do centro do altar, a entregou a el-
Rei. D. Manoel passou-a entdo a Pedro Alvares Cabral, o nobre cavaleiro que
ele escalara para chefiar aquela missdo e que havia convidado para sentar junto
a si, sob a cortina franjada do dossel. A seguir, depois de o rei ter oferecido ao
comandante também a touca vermelha usada por clérigos e cardeais — que fora
benta pelo préprio Papa e era chamada de “barrete” -, todo o grupo,

carregando cruzes e reliquias, saiu em lenta procissdo rumo ao porto.

L4 fora, a praia do Restelo fervilhava. Essa agitacdo febril foi descrita em
minucias pelo grande cronista real Jodo de Barros, segundo todas as
probabilidades uma testemunha ocular da cena. “A maior parte do povo de
Lisboa, por ser dia de festa e mais tdo celebrada por el-Rei, cobria aquelas
praias e campos de Belém’, anotou Barros no primeiro volume de sua obra
classica, Décadas da Asia. “E muitos, em batéis que rodeavam as naus, levando
uns, trazendo outros, assim serviam todos com suas librés [uniformes da
criadagem real] e bandeiras de cores diversas, que nao parecia mar, mas um
campo de flores, com a frol [0 conjunto] daquela mancebia juvenil que



embarcava. E o que mais levantava o espirito destas cousas, eram as trombetas,
atabaques, cestros, tambores, flautas, pandeiros e até gaitas cuja ventura foi
andar em os campos no apascentar [pastorear] dos gados, naquele dia
tomaram posse de ir sobre as aguas salgadas do mar, porque para viagem de
tanto tempo tudo os homens buscavam para tirar a tristeza do mar. Com as
quais diferengas que a vista e ouvidos sentiam, o coragdo de todos estava entre
prazer e lagrimas, por ser essa a mais formosa e poderosa armada que até
aquele tempo para tao longe deste reino partira.”

Era, de fato, uma armada imponente: vistas das alturas da Alfama, um dos
bairros altos de Lisboa, sob a luminosidade daquele fim de inverno, as dez
naus e as trés caravelas balougavam na contraluz das dguas do rio Tejo, em
frente ao Restelo, que o mesmo Barros chamara de “praia das lagrimas para os
que vao, e terra do prazer para os que vém'.

E licito supor que muitos dos jovens que em breve embarcariam na frota de
Cabral tenham estado naquele mesmo porto ainda criangas, em dezembro de
1488, quando a ele retornara Bartolomeu Dias com a noticia de que a Africa
podia ser contornada. E quantos deles, mais crescidos, nao haviam decidido
fazer-se ao mar apenas nove meses antes, no momento em que Nicolau
Coelho, antecipando-se ao préprio Gama, chegara a Lisboa, em 10 de julho de
1499, alardeando que a India fora enfim atingida? Dando a cena a coeréncia
que, desde o inicio, caracterizou os descobrimentos lusos, tanto Coelho como
Dias ja estavam se preparando para subir novamente a bordo.

A esquadra que Cabral iria comandar era, mais exemplarmente do que
qualquer outra armada até entdo, um pedago flutuante de Portugal.
Conduziria em seu bojo gente de todos os estratos sociais, numa divisdo
rigidamente hierarquica, desde nobres até degredados. No topo dessa
piramide, logo abaixo do comandante, estavam os capitdes das 12 demais
embarcagdes. Alguns poucos — entre os quais Nicolau Coelho, Bartolomeu
Dias e seu irmdo Diogo — haviam sido escolhidos por sua destreza no mar. Os
demais - como ocorrera desde as frotas armadas no século anterior pelo
infante D. Henrique — ocupavam o cargo em fun¢do da complexa teia de suas



ligacbes familiares e da “qualidade de seu sangue”. Esses, em geral, eram

membros da Ordem de Ciristo.

A esquadra fora armada as pressas. Do final do
verdo de 1499 aos ultimos dias do inverno de
1500, os estaleiros da ribeira das Naus, localizados
as margens do Tejo, rio acima, haviam trabalhado
noite e dia para construir ou aparelhar as vastas
naus e as pequenas caravelas da frota. Havia
motivos especificos para tanta impaciéncia:
primeiro, os pilotos arabes que Vasco da Gama
capturara em Melinde (no atual territério do
Quénia) lhe revelaram que sé era possivel realizar a
travessia da Africa para a India, navegando pelo
Indico, durante as mongdes de verdo. E faltavam
apenas quatro meses para que os ventos, que agora
sopravam de leste para oeste, mudassem de dire¢do
Africa.
Portanto, a frota de Cabral deveria partir de

naquele oceano longinquo além da

Portugal antes do final de mar¢o - ou adiar a
viagem para o ano seguinte.

D. Manoel ficara

preocupado com a guerra que rebentara entre

Em segundo lugar,

Vasco da Gama e o Samorim (“senhor do mar”) de
Ao
orgulhoso soberano hindu, em maio de 1498,

Calicute. apresentar-se  diante daquele

Gama dissera ser o representante de um rei “muito

rico e poderoso”, mas chegara a India navegando

As MONCOES

A palavra “mongdo” vem do

drabe mauasin e quer dizer
« ~ z
estagdo do ano em que se dd
determinado fato”.

Por causa de seu regime

regular, foram  batizados de
“mongoes” os ventos que sopram
no sul da Asia, especialmente na
India. No verdo (de junho a
agosto), a mongdo sopra do mar
em direcdo ao continente e se
chama “mong¢do maritima”. Era
ela que conduzia os navios da
Africa para a India. No inverno
(de dezembro a fevereiro), a
mongdo inverte sua dire¢do,
soprando do continente para o
mar. Essa era a “mongdo
continental”, usada para fazer a
viagem de volta da India a Africa.
desde a

marinheiros

Embora  conhecidas
Antiguidade pelos
drabes, as mongdes s6 foram
estudadas pelo gedgrafo grego
Hippalus no século II da era crista.
O conhecimento das mongaes,
transmitido pelos drabes aos
portugueses, foi fundamental para

a conquista lusitana da India.

em navios pequenos e mal aparelhados. O Samorim desprezou os presentes

simplorios que Gama lhe ofereceu e virtualmente o ignorou. Ofendido, o

capitdo portugués retornou ao navio e fez soar seus canhées. Informado desses

incidentes pelo préprio Vasco, D. Manoel decidiu enviar o mais rapidamente
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possivel uma frota “muito poderosa em armas e em gente luzidia™* - ndo sé

pronta para a guerra como repleta de presentes caros e capitdes de linhagem

nobre.

O REI BEM-AVENTURADO

Apesar do incidente em Calicute, D. Manoel, no
fulgor de seus 30 anos, vivia dias de gloria. Assim
que Vasco da Gama retornou da India, no segundo
semestre de 1499, o monarca adicionou a seu titulo
de “rei de Portugal e dos Algarves” a designacao de
“Senhor da Conquista, Navegacdo e Comércio da
Etidpia, Arabia, Pérsia e da India” O povo logo o
chamaria de “o Venturoso”, ja que em seu reinado
Portugal haveria de concretizar sonhos tao
longamente acalentados. Apesar das oposicoes da
corte, que considerava as navegagdes dispendiosas
demais, fora D. Manoel quem tomara a decisdo de
reiniciar as viagens ocednicas, que haviam sido

suspensas entre 1488 e 1497.

Que D. Manoel
impaciéncia, num delirio de grandeza, é algo que

ardia em ambicdo e
fica claro na carta que ele enviou aos Reis Catolicos
— seus parentes e rivais -, relatando os feitos da
frota de Gama: “(...) acharam e descobriram a
India e outros reinos, contava D. Manoel.
“Acharam grandes cidades de grandes edificios,
ricos e de grande povoagdo, nas quais se faz todo o

trato de especiaria e pedraria (...) e trouxeram

O VENTUROSO

D. Manoel I, que se tornaria
um dos mais bem-sucedidos reis
de Portugal, assumiu o trono por
vias tortuosas. Nascido em 1469,
era filho de D. Fernando (irmado
do rei Afonso V) e de D. Beatriz
(neta de D. Jodo I, o fundador da
dinastia de Avis). A irmad de D.
Manoel era casada com D. Jodo II.
Este ndo pretendia entregar o
trono para o cunhado, mas, antes
de sua morte, a propria rainha
for¢ara a ascensao de D. Manoel.
E assim, embora recebesse uma
Coroa endividada, D. Manoel I
herdou também um vasto império
ultramarino - que tratou de
expandir por todo o globo, do
Brasil a China.

canela, cravo, gengibre e outros modos de especiaria (...) e muita pedraria fina

de todas as sortes, rubis e outros; e ainda acharam terras em que ha minas

»
.

douro [no caso, Sofala, em Mocambique]

E provavel que fossem tais riquezas que enchiam a mente de D. Manoel no



instante em que, apos a missa, ele percorria a pequena distdncia que separava a
capela de Belém da praia do Restelo. Durante essa caminhada, o rei permitiu
que Pedro Alvares Cabral se mantivesse ao seu lado. D. Manoel e 0 homem
que ele escolhera para comandar aquela nova viagem haviam tido varias
entrevistas privadas. Cabral fora informado de que o primeiro objetivo de sua
missdo era impressionar o Samorim com a pujan¢a da frota lusitana. Nas
instrucdes que o rei lhe passara estava escrito claramente: “Ireis ancorar em
Calicute com vossas naus juntas e metidas em grande ordem, assim de bem
armadas, como de vossas bandeiras e estandartes, e o mais lougas [elegantes]
que puderdes.”

Mas D. Manoel nao ignorava que seria preciso mais do que um aparato
vistoso para convencer os rajas hindus da riqueza de Portugal. Por isso,
mandara abarrotar os cofres das naus - e eles estavam agora reluzentes em
ouro amoedado. Inumeras e variadas moedas — “os justos e os espadins de D.
Joao II, os cruzados e os portugueses do proprio D. Manoel (que haviam sido
cunhados para celebrar o descobrimento da India); as dobras castelhanas, os
florins de Aragdo, as coroas flamengas, os ducados de Veneza e até as dobras

mouriscas™® - cintilavam em bats de prata. Rei algum jamais investira tanto
numa viagem.
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Com a certeza de que Cabral iria obter na India - pela seducio do ouro ou



pela eficacia das armas — o monopdlio do comércio de especiarias, D. Manoel,

como se antevendo o papel que Lisboa viria a desempenhar no jogo de trocas

9

planetdrias, ja dera inicio ao plano grandioso de “alargar, polir e enobrecer™ a

capital lusitana. De fato, os observadores mais atentos que acorressem ao porto

naquele dia de festa ja vislumbrariam os alicerces do mosteiro dos Jerénimos

de Belém - prédio que, apods sua conclusio, em 1517, seria a maior joia da

arquitetura manoelina. O templo, resplandecente em alvura, seria erigido para

comemorar o sucesso de Vasco da Gama e a descoberta do caminho maritimo

para as Indias.

A menos de um quildmetro do local reservado
ao mosteiro surgiam também as bases da torre de
Belém, plantadas em pleno Tejo. A torre, erguida
para defender a cidade, era uma homenagem ao
infante D. Henrique, o padrinho de toda aquela
aventura humana. Depois de cruzar pelos areais
junto ao Tejo, que ele transformara em canteiro de
obras, D. Manoel, esperancoso e altivo, estendeu a
mao uma ultima vez para que Cabral e seus
capitdes a beijassem. No local chamado de “praia
da Saudade’, o monarca se despediu do homem

que incumbira de tdo importante missao.

A TorrRE DE COMANDO

A torre de Belém foi
encomendada por D. Manoel para
ser uma fortaleza, erguida em
pleno  Tejo. Sua construgdo
prolongou-se de 1515 a 1521. A
torre tornou-se o ponto de partida
das grandes expedi¢bes do periodo
dureo da expansdo lusa e virou um
dos maiores simbolos das grandes
conquistas de Portugal. Enfeitada
de cordas esculpidas em pedra,
possui sacadas rebuscadas e torres
de vigia em estilo mourisco.
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armada de Cabral, ancorada em frente ao Restelo, com seus

cordames rangendo a “saudosa balada da partida}? estava

constituida por duas divisdes. A primeira, composta por cinco naus,
duas caravelas, uma nau mercante e uma naveta de mantimentos, além da nau
capitania e da sota-capitania, partiria para Calicute, na India, com a missdo de
estabelecer relacdes comerciais com o Samorim e fundar uma feitoria. A
segunda divisdo, constituida por apenas uma nau e uma caravela redonda,
destinava-se a cidade de Sofala, em territério hoje pertencente a Mocambique,
na Africa.

Na nau capitania, com capacidade para 250 tonéis, seguiam, além de Pedro
Alvares Cabral e sua guarda pessoal (formada, provavelmente, por um pelotio

de sete besteiros?), cerca de 80 marinheiros e 70 soldados, aos quais se
somavam 33 outros passageiros, entre eles sete servicais, dois degredados, oito
frades franciscanos e oito intérpretes (com destaque para Gaspar da Gama, “o
judeu da India” , que vivera em Calicute por cerca de 30 anos e l& fora
capturado por Vasco da Gama em 1498, e Gon¢alo Madeira, “o mouro cristao
de Tanger”, aprisionado pelos portugueses em Marrocos por volta de 1478).
Também a bordo da capitinia estavam os oito futuros funciondrios da feitoria
de Calicute, liderados pelo fidalgo Aires Correia, feitor-mor do entreposto cuja
fundagdo era o principal objetivo da viagem. Entre esses funcionarios contava-
se um certo Pero Vaz de Caminha, que deveria ser o futuro escrivio (ou

contador) da feitoria. Ao todo, havia cerca de 190 homens a bordo do navio.

Alguns historiadores acreditam que Cabral teria viajado na nau Sdo Gabriel
~ a mesma com a qual Vasco da Gama chegara a India dois anos antes. A
questao ainda ndo foi (e talvez jamais venha a ser) esclarecida. Mas parece
pouco provavel que, se a nau capitania fosse de fato a lendaria Sdo Gabriel,
nenhum dos cronistas da expedicao tenha se referido especificamente a esse



fato.

A nau sota-capitania, chamada El-Rei, tinha
capacidade para 200 tonéis, conduzia 160 homens
e era comandada por Sancho de Tovar, vice-
comandante da armada. Tovar era um nobre
castelhano que se refugiara em Portugal depois de
matar o juiz que havia confiscado todos os bens de
sua familia e mandara degolar seu pai, Martim
Fernandes de Tovar. Na luta sucessoria entre
Afonso V, de Portugal, e Fernando e Isabel,
respectivamente de Aragio e Castela, Martim
Fernandes decidira ficar do lado do monarca luso.
Foi condenado a morte depois que Afonso V e os
chamados Reis Catélicos firmaram um acordo, em
1479. Apds ter vingado o pai, Sancho de Tovar foi

acolhido na corte lusitana, por volta de 1481.

A indicagdo de um refugiado castelhano para
um cargo tdo importante levou certos historiadores
a supor que, ao nomear Sancho de Tovar como
vice-comandante da armada, D. Manoel lutava
para manter acesa a chama ténue que lhe permitia
sonhar com uma Peninsula Ibérica unida sob o
cetro de um filho seu. De fato, em 1497 D. Manoel
se casou com D. Isabel de Aragio, filha de
Fernando e Isabel. Desse casamento nasceu, no

Os Re1s CaTéLICOS

Quando Fernando de Aragio
e Isabel de
(abaixo) se casaram em 1469, a

(acima) Castela
unido de seus reinos deu origem a
Espanha unificada - e fez renascer
as ameacas de absorcdo de
Portugal pela coroa rival. Mas
depois de uma luta sucesséria
V., de

Portugal, e os Reis Catélicos, D.

travada entre Afonso
Manoel I se casou com a filha de
Fernando e Isabel e reaproximou
os dois reinos ibéricos.

ano seguinte, o infante D. Miguel, neto e herdeiro dos Reis Catélicos de

Aragio e Castela. Mas em 19 de julho de 1500, enquanto a esquadra de

Cabral chegava a Mogambique, ap6s deixar o Brasil, D. Miguel morreria, aos 2

anos, em Granada, enterrando o sonho do pai.

Permanecem desconhecidos os nomes das outras cinco naus del-Rei que

faziam parte da primeira divisao da esquadra de Cabral, embora em 1854 o



historiador Francisco Varnhagen tenha afirmado, baseado em um documento
incompleto achado na torre de Belém, que elas se chamavam Espirito Santo,

Santa Cruz, Flor de la Mar, Vitéria e Espera. Todas elas tinham cerca de 180
tonéis de capacidade e uma tripulacdo que pode ser calculada em 150 homens

cada. Seus respectivos capitdes eram:

Simdo de Miranda de Azevedo - Como o
proprio Cabral, Miranda era membro de uma das
mais nobres e antigas familias de Portugal. Antes
de ser incumbido da missdo de comandar uma das
naus, vivia em “futilidades irrisérias na corte’,
da Miranda

sobreviveu a viagem de Cabral e retornou a India

segundo um cronista época.
em 1512. Morreu em 1515, na feitoria de Sofala
(Mocambique), para onde fora enviado como
capitao.

Aires Gomes da Silva - Membro da familia
Silva, uma das mais notaveis casas de Portugal e de
Castela, descendentes del-Rei D. Fruela II, de Leio.
Aires Gomes era filho de Pero da Silva, por sua vez
filho bastardo de Jodo da Silva, alferes-mor do rei

D. Jodao I (1367-1433).

Simdo de Pina — Também de origem nobre, era
neto de Vasco Anes de Pina, um dos companheiros
do rei D. Joao I na célebre batalha de Aljubarrota
(1385), em que Portugal obteve sua independéncia
de Castela. Simao de Pina era parente proximo do

cronista Rui de Pina, que fora o habil negociador
do Tratado de Tordesilhas.

Vasco de Ataide — Quase nada se sabe sobre esse
“cavalheiro de boa linhagem”, que deveria ser

Um

Lusitano

GENUINO HEer61

O busto abaixo, um dos quatro

misteriosos “medalhées”
esculpidos  nas  pilastras  do
mosteiro dos Jerdmnimos, em
Lisboa, é considerado a

representagdo mais fiel do rosto de
Nicolau Coelho. Refletindo sobre a
imagem, o historiador luso Jaime
Cortesdo escreveu: “Possuia uma
rude face de fauno ou de tritdo,
respirando  auddcia e alegria
barbara. Devia ser de rigissima
témpera o capitdo navegador. Dir-
se-ia possuido pelo encanto do
Mar. Embarcou infatigavelmente
a cada armada. Afundou-se com a
nau Faial quando regressava da
India, em 1504. A terra ndo era

digna de comer o corpo daquele
Homem.”




parente de Pero de Ataide, capitio de uma das caravelas da frota.

Por fim, o capitio da ultima das cinco naus da primeira divisio da
esquadra cabralina era o lendario Nicolau Coelho, um dos maiores
navegadores portugueses de todos os tempos. Ao contrario de seus
companheiros de comando, Coelho foi alcado ao cargo ndo por sua “boa”
linhagem, mas por sua exceléncia no mar. Em 1497, como capitio da nau
Bérrio, foi um dos descobridores da India, em companhia de Vasco da Gama.
A ele coube dar a boa-nova ao rei D. Manoel. Gragas a facanha, Nicolau
Coelho foi feito cavalheiro em 24 de fevereiro de 1500 (apenas trés semanas
antes dessa nova viagem, portanto), ganhando 50 mil ducados de “ten¢a” (ou
pensao) vitalicia e o direito de possuir um brasao.

A primeira divisdo da esquadra cabralina era completada por uma caravela
de nome Sdo Pedro (70 tonéis de tonelagem e 50 homens a bordo), sob o
comando de Pero de Ataide, e pela naveta de mantimentos (com capacidade
para 100 tonéis e 80 homens), capitaneada por Gaspar de Lemos. Pero de
Ataide, de apelido “Inferno”, teria um desempenho heroico quando do ataque
de mercadores arabes e hindus a feitoria de Calicute, em dezembro de 1500.
Retornou a India em 1502, na esquadra de Vasco da Gama. Morreu em
Mog¢ambique, em 1503, aonde chegara como ndufrago. Pouco se sabe sobre
Gaspar de Lemos, exceto que coube a ele anunciar ao rei D. Manoel que o
Brasil havia sido descoberto - ja que, apds os 10 dias em Porto Seguro, os
mantimentos armazenados em seu navio foram distribuidos pelas outras naus
e Lemos partiu de volta a Portugal, levando as cerca de 30 cartas que relatavam
ao monarca o “achamento” do Brasil.

Todos esses capitdes — assim como os principais pilotos e mestres — eram
homens bem pagos. Num livro classico (embora controverso) chamado Lendas
da India, escrito em 1561, o cronista Gaspar Correia listou os saldrios dos
integrantes da armada de Cabral. A maior remunera¢io cabia, é claro, ao
comandante-chefe: sabe-se que Pedro Alvares recebeu 10 mil cruzados pela
viagem. Cada cruzado valia o equivalente a 3,5 gramas de ouro. Além dessa



pequena fortuna, Cabral embolsaria ainda o lucro referente a 500 quintais de

pimenta - ou inacreditaveis 3 toneladas - que ele tinha o direito de comprar,

as proprias custas, e transportar gratuitamente no navio. A Coroa se

comprometia a adquirir essa pimenta pelo valor corrente em Lisboa — cerca de

sete vezes 0 preco pago na India. O capitdo-mor podia trazer ainda 10 caixas

forras (ou livres de impostos) de qualquer outra especiaria.

Os capitdes das demais naus recebiam mil
cruzados sobre cada 100 tonéis de arqueacdo de
seus navios (a maioria, portanto, embolsou cerca
de 1.800 cruzados), acrescidos de seis caixas forras
e da possibilidade de adquirir 50 quintais (ou
300kg) de pimenta para revenda em Lisboa.
Mestres e pilotos ganharam 500 cruzados, quatro
caixas forras e 30 quintais de pimenta cada. Os
marinheiros recebiam 10 cruzados por més, uma
caixa forra e 10 quintais de pimenta, cabendo aos
grumetes a metade disso. Ainda segundo Gaspar
Correia, os bombardeiros tinham a mesma
remuneracdo que os marinheiros. Os demais
soldados - chamados de “gente de armas’, em
contraposicio a “gente do mar” - ganhavam 5
cruzados por més e podiam transportar 3 quintais

de pimenta.

Todos os integrantes da armada ainda teriam

direito aos bens saqueados aos povos que
entrassem em luta com os portugueses. A divisdo
dessas “presas de guerra’ era feita da seguinte
forma: primeiro, o capitdo-mor tirava sua parte
(chamada “joia”), cujo valor ndo poderia exceder
500 cruzados. Depois, era separado o quinto do

rei. A seguir, o butim era dividido em trés partes

A PIMENTA

De especiarias
existentes no Oriente e cobicadas

todas as

pelos europeus, nenhuma era mais
importante e mais valiosa do que
a pimenta. Hoje considerada mero
condimento, a pimenta, nos
séculos XVI e XVII, era artigo de
fundamental  importancia na
economia europeia. Como ndo
havia condi¢des de se alimentar o
gado durante o rigoroso inverno
da Europa setentrional, a quase
totalidade dos

abatida por wvolta do més de

rebanhos  era
novembro. O sal era usado para
preservar a carne por vdrios meses,
mas a pimenta e, em menor
escala, o cravo eram considerados
imprescindiveis para tornar o
das
repulsivo. Na Europa, o prego da

sabor conservas  menos
pimenta era altissimo e na India
os hindus sé aceitavam trocd-la
por

chegaram a trazer cerca de 30 mil

ouro.  Os  portugueses
quintais por ano (quase 2 mil
toneladas) de pimenta da India
para Lisboa.



iguais — duas para o préprio rei, “pela armac¢io, mantimentos e artilharia do
navio’, e a parte restante dividida na proporcao de 15 partes para o capitao-
mor, 10 partes para cada capitdo, quatro partes para os pilotos, trés partes para
os mestres, duas partes para as “gentes do mar” e duas para as “gentes de

bl
armas.

Assim sendo, qualquer tripulante que retornasse daquela viagem com
certeza ascenderia economicamente na escala social. Além do mais, a “gente
casada” recebera um ano de salario adiantado, “para protecdo de suas familias”
Aos solteiros foram adiantados seis meses de ordenados. Antes de embarcar, o
capitdo-mor recebeu um “sinal” de 5 mil cruzados. Os demais capitdes

ganharam mil cruzados.

A INICIATIVA PRIVADA

Tais honorarios e adiantamentos — mais as despesas com a construgio,
manutengdo e abastecimento da frota, além dos fabulosos presentes enviados
ao Samorim - mostram qudo onerosa era a empresa nautica, militar e
mercantil chefiada por Cabral. A Coroa ndo podia financia-la sozinha. Por
isso, D. Manoel, como antes fizera seu antecessor D. Jodo II, estava associado
ao capital privado.

De fato, as duas naves que completavam a primeira divisio da frota de
Cabral tinham sido armadas por mercadores particulares. A caravela
Anunciada, com 100 tonéis de tonelagem e 80 homens a bordo, pertencia a D.
Alvaro de Braganga, filho de D. Fernando, duque de Braganca. D. Alvaro -
com o aval de D. Manoel - se associara aos banqueiros florentinos Bartolomeu
Marchioni e Girolamo (ou Jer6nimo) Sernige e ao genovés Antonio Salvago.

Marchioni, Sernige e Salvago viviam em Lisboa havia pelo menos uma
década e, havia alguns anos, estavam associados a Coroa lusa na armagio de
expedicdes ultramarinas. Girolamo Sernige jia havia inclusive financiado
parcialmente a expedicio de Vasco da Gama a India, em 1497. Na verdade,
desde que Constantinopla fora tomada pelos turcos otomanos, em maio de
1453 - e Veneza obtivera deles o0 monopolio do comércio das especiarias para a
Europa -, suas rivais Génova e Florenga, alijadas desse rendoso jogo mercantil,



tinham decidido investir nas expedi¢cdes de Portugal. Afinal, a busca lusitana
pelo caminho maritimo para as Indias era a Gnica op¢do para furar o bloqueio
imposto pelos muculmanos as rotas de comércio terrestre, que ha séculos
uniam a Europa a Asia.

Embora fossem banqueiros privados, Marchioni, Sernige e Salvago tinham
o apoio dos mais altos mandatarios de Florenca e Génova. Bartolomeu
Marchioni, o mais opulento dos trés, ndo apenas mantinha estreitas relagdes
com o rei D. Manoel como se correspondia frequentemente com Lourengo
Pierfrancesco de Medici, cuja familia era a mais rica e a mais influente de
Florenga.

O comando da caravela Anunciada estava nas maos de Nuno Leitdo da

Cunha, criado da casa de Braganca. Por fim, completando a esquadra
cabralina, o conde D. Diogo da Silva e Meneses armara, em parceria com
outros mercadores italianos (talvez Luca Giraldi e Piero Strozzi), uma pequena
nau mercante, de 130 tonéis e com 40 homens a bordo, que pusera sob o
comando de um certo Luis Pires.

Esses 11 navios formavam a primeira divisio da armada comandada por
Pedr’Alvares Cabral.

A SEGUNDA DIVISAO

Uma pequena caravela redonda, com 100 tonéis

. ~ . A CARAVELA REDONDA
de porte e tripulagio de 80 homens, mais uma nau
As caravelas que faziam parte

de 180 tonéis e 150 homens constitufam a Segunda 4, fora de Cabral eram uma

Divisio da frota de Cabral. Sua missio era evolugio das primitivas caravelas

. . . dos descobrimentos. Chamavam-
estabelecer uma feitoria na cidade de Sofala - o o
se caravelas redondas ndo s6

ultimo ponto da costa oriental da Africa ao qual g.ido a0 formato arredondado

chegavam os navios drabes e onde havia uma rica de seus cascos, mas porque

. misturavam velas latinas
mina de ouro. O comando da caravela redonda ,
(triangulares) com velas redondas

estava nas maos de Bartolomeu Dias. Seu irmao, (panos quadrangulares  que

Diogo Dias, era o capitdo da nau del-Rei. fieavam  “redondos™ ao  serem

inflados pelos ventos). Armadas
Na turbulenta histéria dos descobrimentos por D. Jodo II no final do século



lusos, raros personagens se defrontaram com um
destino mais dramatico e com injusticas tao brutais
como Bartolomeu Dias. Primeiro navegador a
dobrar o cabo das Tormentas, em janeiro de 1488,
Dias fora impedido por seus proprios marinheiros
de seguir viagem até a India. Ainda assim, ele ndo
s6 supervisionaria a constru¢do dos navios com os
quais Vasco da Gama realizou, 10 anos mais tarde,
o sonho de Portugal de chegar a India, como pode

ter sido o descobridor da chamada “volta do mar”.

Em agosto de 1497, Dias chegara a partir com a
expedicio de Gama para a India, mas, por ordem
do rei, sua missdo era permanecer na fortaleza da
Mina, na Guiné. Nos primeiros meses de 1500,
escalado para participar da armada de Cabral,
Bartolomeu Dias de novo ndo receberia permissao
para navegar até a India. Sua nova missio era criar
uma feitoria em Sofala, na costa oriental da Africa,
no atual territério de Mogambique. O destino que
o aguardava, porém, seria mais cruel: em maio de
1500, Dias naufragou no cabo da Boa Esperanca -
que ele fora o primeiro a cruzar e que, muito
apropriadamente, batizara de cabo das Tormentas.
A tnica recompensa que o grande navegador
recebeu foi pdstuma: ele foi eternizado como um
dos mais comoventes personagens dos Lusiadas, de
Camodes, o mais importante poema da lingua

portuguesa.

XV, as caravelas passaram a ter
cerca de 30 bocas de fogo. Esses
navios possuiam cascos de cerca
de 30 metros de comprimento por
seis de largura.

Depois de quase um século de
navegacdo atldntica, os nautas
lusos

concluiram  que, para

contornar a Africa, deveriam
afastar-se do litoral e, auxiliados
pelas correntes e pelos ventos,
realizar uma grande curva para
fugir das correntes contrdrias do
golfo da Guiné. Essa “volta do
mar” (assinalada pela linha negra
no meio do oceano) constituiu o
segredo e o génio de Portugal: a
impressionante intuicdo que lhes
permitiu subjugar o Atldntico,
chamado de Mar Tenebroso. Ao
alongar mais para oeste a “volta
Gama

do mar”, Vasco da

aproximou-se das costas do Brasil,

em 1497. Trés anos depois,
seguindo a mesma rota, por
indicagdo do préprio Gama,

Cabral aportou na Bahia. No
mapa a seguir, as setas claras
indicam a diregdo dos ventos, e as
setas mais escuras, a das correntes.
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Diogo Dias protagonizou uma histéria similar a do irmdo mais velho,
embora menos amarga. Quando o cabo tormentoso foi vencido, Diogo estava
junto com o irmio. Dez anos mais tarde, chegou a India, como escrivdo na
nau de Gama. Embora na frota de Cabral sua missdo fosse ficar em Sofala, ele
receberia permissdo para seguir até a India. Bartolomeu e Diogo Dias eram
escudeiros da Casa do Rei. O rei D. Jodo II, em sua politica de menosprezar a
nobreza e afastd-la do comando das expedicdes maritimas, nomeou
Bartolomeu Dias chefe da viagem de 1488. Mas, quando Vasco da Gama
partiu para a India em 1497, seguindo a rota que o préprio Bartolomeu
descobrira, o novo rei era D. Manoel I, e esse monarca estava disposto a reatar
relagdes com os nobres. Bartolomeu e Diogo Dias foram preteridos.

A PARTIDA

No momento em que as barcagas zarparam do porto do Restelo em direcio
aos navios, deixando atras de si o rumor dos prantos e das béncios, a
multiddo urrou excitada. As velas das naus foram entao icadas lentamente, ao
ritmo dos apitos dos contramestres. Eram necessarios todos os bragos
disponiveis para essa vigorosa manobra, sacralizada pelas imensas cruzes
vermelhas da Ordem de Cristo, pintadas nas velas que entao se desfraldaram
aos céus daquele inicio de primavera. Ao final daquela tarde de domingo,

porém, o tempo virou. Soprando do sul, “ventos sacudidos e finos™



impediram que a multiddo pudesse assistir a frota descendo majestosamente o
Tejo.

S6 na manha do dia seguinte, bafejada pelas brisas do quadrante Norte, a
armada se pos em marcha. Era uma segunda-feira, 9 de mar¢o de 1500 - dia
normal de trabalho para os lisboetas. A folga domingueira dera lugar aos
afazeres cotidianos. Enquanto os marujos se debrugavam nas amuradas dos
navios, acenando com seus gorros vermelhos, o alarido das vendedoras, com
suas grandes panelas de cuscuz, ja ecoava pelo porto. Suas vozes se misturavam
as dos vendedores de tripas cozidas.

Aquela era uma Lisboa ardente e sedenta, de poucos chafarizes, a beira dos
quais o povo e os escravos brigavam pela vez de abastecer suas moringas.
Esgueirando-se pelo porto, os vadios aguardavam o melhor momento e o
menor descuido para se apoderar da bolsa dos passantes. A partir do alvara de
6 de maio de 1536, esses “velhacos” seriam “desterrados para o Brasil”. Embora
ainda nao fosse a Lisboa manoelina, faustosa e oriental dos anos seguintes, a
cidade ja comecara a “esburacar sua velha mas resistente capa medieval’,
transformando-se no burgo maritimo cosmopolita que “falava desvairadas
linguas”*

Umas 60 mil pessoas se apinhavam entdo em cerca de 18 mil casas, de trés
andares e poucas janelas. Pelas suas 270 ruas e 89 becos, sinuosos e estreitos,
pavimentados com lajes desiguais, a peste espreitava. De fato, um novo surto
da doenca irromperia em 1505 (como ocorrera sete vezes no século anterior e

voltaria a ocorrer em 1520 e em 1523).

Quando a frota zarpou, ao meio-dia daquela segunda-feira, a tripulagdo
voltou seus olhos para admirar as torres do castelo de Sao Jorge, construido
pelos visigodos no século V, reformado pelos drabes no século IX e, desde o
reinado de Afonso Henriques, iniciado na aurora do século XII, transformado
em sede das Casas Reais lusitanas. A sua sombra esparramava-se a Alfama (a
“Cidade Branca” erguida durante o periodo da domina¢ao mugulmana). Mais
abaixo ficavam o Beco das Cruzes, a Rua da Judiaria e o bairro do Rossio,
onde viviam os pescadores e a marujada. Tudo isso era agora deixado para



tras.

Apds vencerem os perigosos bancos dos Cachopos, na barra do Tejo, as
naus foram erguidas pela grande ondula¢do do oceano. Era em geral nesse
ponto que os soldados e os marinheiros de primeira viagem comegavam a
vomitar, “sujando-se uns aos outros’> Mas enjoos eram o de menos: para a
maioria dos embarcados, aquela seria uma viagem sem volta. Na verdade, ndo
havia quem desconhecesse os riscos de semelhante jornada. Tanto é que a
maioria dos homens a bordo tinha deixado assinado seu testamento. Um
historiador moderno, o brasileiro Paulo Miceli, ja fez a comparagao: “Muitos
daqueles viajantes enfrentaram os mares como alguém que, hoje, entrasse num
avido sem a garantia do aeroporto no final da viagem.” De fato, dois entre cada
trés homens a bordo jamais voltariam a contemplar aqueles céus, aqueles
montes, aquela cidade.

Ainda assim, e talvez por isso mesmo, entre os 1.500 embarcados a vida
organizava-se rotineira e regrada, na promiscuidade hierarquizada das
cobertas e entrecobertas do navio, que o passar dos dias tornava cada vez mais
“sujas e infectas, porque a maior parte da gente ndo toma o trabalho de ir
acima para satisfazer as suas necessidades, o que em parte é a causa de morrer

ali tanta gente”.2

ARVORE GENEALOGICA DE CABRAL

No topo daquela sociedade flutuante - ¢
importante ressaltar que os 1.500 homens a bordo
representavam 2,5% do total da populagio de
Lisboa - estava o capitdo-mor. Ele tinha autoridade
absoluta sobre todos, tripulantes e passageiros,

fossem eles gentis-homens ou fidalgos (literalmente T e [

SENMIR T BELMONTE, |
ATl AR MR E‘ o AL ]
| 1h L

“filhos de algo”), como ele proprio. =

A indicagio de Pedro Alvares Cabral para o ReTRATO  OFICIAL DO
cargo de chefe supremo de tio importante Descosripor

expedicio continua, de certa forma, sendo um  Nerhuma  das  imagens
conhecidas de Pedro Alvares



mistério para os historiadores. Apesar de, em
determinados documentos reais, D. Manoel ter se
referido aos “merecimentos e servicos” que Cabral
teria prestado a Coroa, suas supostas proezas, no

mar ou em terra, permanecem desconhecidas.

Embora ele possivelmente tenha “fincado uma
lanca em Africa” - como faziam todos os jovens
cavalheiros e nobres fidalgos de sua geracdo -, o
mais provavel é que Cabral tenha sido alcado ao
cargo ndo s6 em fun¢do dos vinculos que sua

Cabral pode ser considerada
auténtica. O quadro acima, no
entanto, acabou se tornando a
“face  oficial” de Cabral. Ele
apareceu pela primeira vez no
livro Retratos e Elogios de
Vardes e Donas, publicado em
Lisboa em 1817. Seus editores nio
mencionaram a procedéncia nem
a data do original do qual este
retrato foi copiado, embora a fonte
primdria provavelmente fosse bem

mais antiga.

familia mantinha com a Coroa, mas especialmente porque era casado com
uma das mulheres mais nobres e mais ricas de Portugal.

Pedr'Alvares nascera em Belmonte, norte de Portugal, entre 1467 e 1468.
Seu trisavo era Alvaro Gil Cabral, que nio apenas teve importante participacio
na batalha de Aljubarrota, em 1385, como foi o heroico defensor do castelo de
Belmonte — do qual se tornou alcaide-mor (ou governador), cargo vitalicio e
hereditario. A familia obteve também o direito de ter um brasdo, no qual
Alvaro Gil decidiu colocar a imagem de trés cabras — animal “valente e leal”
tdo comum naquela “rude terra centeeira, nas abas da serra da Estrela’? Pelos

200 anos seguintes, Belmonte seria um feudo da familia Cabral.
O filho de Alvaro Gil e bisavo de Pedro Alvares

O CAsTELO DO BELO MONTE

O Castelo de
(aglutinagdo de “Belo Monte”) foi

Belmonte

erguido pelo rei D. Diniz. Sua
construgdo se iniciou em 1226,
mas a obra s6 foi concluida mais
de um século depois. Atualmente,
resta apenas a torre principal, na
qual existe uma janela em estilo
manoelino, que foi acrescentada
ao prédio ja em pleno século XVI.
De tal janela, vislumbra-se ainda
hoje magnifica vista da regido

era Luis Alvares Cabral, que lutou com o pai em
Aljubarrota, foi escudeiro-fidalgo do rei D. Jodo I e
vedor (ou fiscal de financas) da casa do infante D.
Henrique, ao lado do qual participou da tomada
de Ceuta, em 1415. Também combatendo em
Marrocos esteve Ferndo Alvares, filho de Luis
Alvares e avo do Cabral que descobriu o Brasil.
Apesar de ter adoecido de peste na galé de D.
Henrique, Ferndo Alvares recuperou-se a tempo e
se tornou o primeiro europeu a “matar um mouro



montanhosa que, durante trés a cavalo nas terras de Ceuta”2

séculos, foi quase um feudo do
orgulhoso cld dos Cabrais.

8

Ferndo Alvares teve dois filhos: Diogo e Fernio. Ferndo Cabral, tido por

: 9
“galanteador e troveiro, metedor dalvorogos entre as mogas’,” era um homem

alto, de mais de 1,90m, apelidado de “Gigante da Beira”. Fernao casou-se com

D. Isabel Gouveia, mulher riquissima. Com ela, teve sete filhos, o segundo dos

quais chamou-se Pedro Alvares.

Por ndo ser filho primogénito, PedrAlvares,
embora criado na corte de D. Jodo II, ndo tinha
direito a heranca de seu pai. Mas acabou nio
precisando dela: ao casar-se com D. Isabel de
Castro - que era neta dos reis D. Fernando de
Portugal e D. Henrique de Castela e sobrinha de
Afonso de Albuquerque, o maior dos
conquistadores lusos do século XVI -, Cabral
tornou-se mais rico que o pai, o avd e o bisavo
jamais haviam sido.

O VERDADEIRO CABRAL?

Apesar de pouco conhecida, a



Em 15 de fevereiro de 1500, o rei D. Manoel o
nomeou capitio-mor da armada que em breve
entraria nas amplitudes do Atlantico. Nao sdo
poucos os analistas que acham que tal honraria se
deveu ao “casamento bom”. E muito provével que
Cabral, que era membro da Ordem de Cristo,
jamais houvesse navegado.

A TRIPULACAO

Pedro Alvares Cabral era, na verdade, o chefe
militar da missdo. O comando técnico da frota fora
entregue a homens como Pero Escolar, um dos
mais afamados pilotos de sua época, que pilotara o

imagem acima provavelmente é a
mais fidedigna representagdo das
feicoes de Cabral. Trata-se do
busto esculpido na fachada do
mosteiro dos Jerdnimos, por volta
de 1520 (ano provdvel da morte de
Cabral). Existem quatro bustos ou
“medalhées” talhados nos pilares
do mosteiro. Trés deles retratam os
“herdis do Oriente”: os irmdos
Vasco e Paulo da Gama, mais
Nicolau Coelho. O medalhdo
restante representaria o “heréi do
Ocidente”, Pedro Alvares Cabral.
De fato, a efigie do medalhdo
acima é a unica voltada para

navio com o qual

Nicolau Coelho
“descoberto” o caminho maritimo para as Indias,

oeste. A tese de que o medalhdo
tinha representa Cabral foi langada por

Varnhagen em 1842.

junto com Vasco da Gama, em 1497-98. Pero de Alenquer, que acompanhara

Bartomoleu Dias ao cabo em 1488, e Afonso Lopes, do qual pouco se sabe,

eram os outros pilotos cujo nome a histéria preservou.

As GENTES DE ARMAS

Embora supostamente sua missdo
fosse comercial e de paz, ndo hd
duvidas de que em tropas,
munigoes e artilharia a frota de
Cabral levava a bordo o mdximo e
o melhor que aquele tempo era
possivel. Os soldados, no entanto,
eram mal treinados. A maior
parte deles ndo usava armaduras -
com razdo consideradas
imprdprias para os trépicos —, mas
cobria os corpos com malhas
metdlicas e capacetes.

Contando com a experiéncia dos irmdos Dias e
de Coelho,
responsaveis pelo rumo e pelas singraduras da

Nicolau esses homens eram
armada. O imediato, o contramestre e o guarda -
soberanos respectivamente da proa, da popa e do
convés entre os mastros - respondiam pela

da

abandonaram um sé instante o seu territdrio

manuten¢ao ordem a bordo, e nao
durante toda a viagem. Por meio de poderes e
costumes precisos, codificados ao longo de quase
um século de navegacio ocednica, esses trés
principais senhores do destino da embarcagio
comandavam, com o som de seus apitos, o

trabalho de 60 marinheiros — a maioria dos quais



eram profissionais instruidos e respeitados.

Todos eram auxiliados por grumetes, garotos
que exerciam as tarefas mais pesadas e em quem
todos  mandavam, frequentemente  com
brutalidade. A bordo, havia também wuma
multiddo de artesdos, carpinteiros, calafates e
tanoeiros, indispensaveis ao sucesso da viagem. De

mulheres, nem sinal. Mais do que por sua suposta
fraqueza, ou pela tentacdo que poderiam
representar, elas eram “indesejaveis por supersticao”. S6 quando a rota singrada
por Cabral e Gama se tornou uma viagem frequente — a chamada Carreira da
India -, a presenga de mulheres a bordo seria tolerada. Ainda assim, a maioria
delas eram Orfids e ex-prostitutas, enviadas para casar com os colonos

portugueses que viviam na India ou no Brasil.

De qualquer forma, Cabral comandava uma espécie de quartel flutuante,
no qual ndo havia lugar para mulheres. De fato, qualquer observador mais
atento que tivesse assistido a partida da armada - ou que pudesse vé-la agora,
ja em alto-mar - haveria de perceber, alinhados no convés, na proa e na popa,
os cilindros esguios das “bocas de fogo”, das bombardas e dos falcdes, antigas
pecas de artilharia com as quais Cabral atacaria Calicute. As pedras e bolas de
ferro que lhes serviriam de municdo estavam armazenadas no interior das
naus. O artilheiro-mestre e o sargento eram responsaveis por esses canhoes e
pelos cerca de 700 soldados a bordo.

Essa era uma tarefa das mais dificeis. De acordo 0 Bojo DA DANACAO
com o navegante francés Pyrard de Laval, que O interior das naus e caravelas

viajou numa das naus da Carreira da India, os doséculo XVIeraum lugarescuro,
bombardei d “ rtifi sujo e perigoso. Embora fossem

ombardelros  €ram,  Juase todos, artifices, auténticos quartéis flutuantes, os
sapateiros ou alfaiates, de modo que ndo sabem o navios do descobrimento nao se
que é dar um tiro de peca quando é mister” Com ‘vravam  da imundicie
caracteristica das ruas e das

. . <« .
os soldados era ainda pior: “Filhos de camponeses ;. 1.c medievais da Europa. Nos

e outra gente de baixa condi¢do, e apanhados a pordes, havia ratos e baratas em



forca desde a idade de 12 anos’, nunca tinham profusdo, e muitos dos tripulantes

. « ~ . faziam  suas necessidades ali
visto uma guerra ‘e ndo sabiam como se portar )
mesmo, mareados demais para

10 4 - . [ . ]
num combate”= Ainda assim, ao contrario dos subirem ao convés. As doencas -

marinheiros, os soldados podiam dormir sob o especialmente o escorbuto - eram
, frequentes e altamente mortiferas.
conveés.

Também alojados sob as cobertas do navio iam
os religiosos — com exce¢do do frei D. Henrique
Soares de Coimbra, ao qual fora reservado um
camarote ao lado do de Cabral. Homem de vasto
saber teologico e politico, D. Henrique largara a
toga de desembargador da Casa de Suplica¢do de
Lisboa para entrar como novico no convento de
Alenquer. Apés a viagem ao Brasil, ele se tornaria
bispo de Ceuta, confessor do rei D. Manoel e

embaixador em missdes junto aos papas Julio II e
Ledo X. Mais tarde, teria sido inquisidor - e presidido a primeira queima de

um judeu em Portugal, na praca de Olivenca.tt

Mas, naquele momento, o franciscano D. Henrique achava que estava indo
ao Oriente para encontrar cristdos. De fato, induzidos na ilusio de Gama -
que ndo soubera diferenciar as estdtuas de deuses hindus das imagens de
santos cristios —, Cabral e seus homens partiam para a India ainda supondo
que iriam encontrar muitos cristdos em Calicute. A D. Henrique e a seus
subalternos caberia estabelecer uma alianga espiritual com aqueles estranhos
fiéis do Oriente. Os outros franciscanos a bordo eram os freis-pregadores
Francisco da Cruz, Simdo de Guimardes e Luis do Salvador, além do frei
italiano Maffeo, que era organista; do frei Pedro Neto, cronista com ordens
sacras; e do frei Jodo Vitdéria, irmdo leigo. Um vigario e oito capeldes

completavam a “milicia espiritual” enviada a India.

A COMIDA A BORDO

Outro personagem de grande importancia a bordo era o escrivdo e notario
Afonso Furtado, responsavel pelos interesses do rei e, contabilista e



despenseiro, até a minima gota de agua, pelos viveres guardados como um
tesouro pelos soldados. “Todos os mantimentos do navio sio distribuidos a
sua vista e ele faz assento de tudo, ainda que seja um quartilho de dgua. Tem
as chaves das escotilhas do navio; e mesmo quando o capitdo quer ir abaixo ao
pordo, é mister que o escrivio o acompanhe sempre, e de outra sorte nao
poderia 14 ir, ndo obstante a representar no navio a el-Rei’, escreveu Pyrard de
Laval, referindo-se, anos mais tarde, as fung¢des do notario.

Havia um despenseiro responsavel pela distribuicdo dos alimentos aos
soldados, que eram servidos antes; outro para os marinheiros e um terceiro
para os oficiais. Todos a bordo recebiam ragdes rigorosamente iguais: 15kg de
carne salgada por més, mais cebola, vinagre e azeite, embora os capities
pudessem transportar galinhas e ovelhas a bordo e servir-se delas para
melhorar sua alimentacdo. Nos dias de jejum - como a Sexta-Feira Santa -, a
tripulagao recebia arroz, peixe ou queijo para substituir a carne. O vinagre nao
era usado apenas nas refeicdes: também servia para desinfetar a imundicie do

pordo, no qual parecia se esconder a mais horrivel fatalidade da vida do mar: o

escorbuto.

A base da alimentac¢do a bordo era um biscoito
duro e salgado “via de regra todo podre das baratas
e com bolor mui fedorento”** Cada tripulante
tinha direito a 400 gramas didrios. Tais biscoitos,
cuja fabricagdo se confunde com a propria histéria
da navegagdo, eram assados em fornos reais, como
o do vale de Zebro, em Lisboa, onde, entre 1505 e
1507, se produziram mais de mil toneladas (o
equivalente a 2,5 milhoes de ragoes diarias).

Os mantimentos s6lidos eram distribuidos uma
vez por més — todos crus. Tinham que ser cozidos
diariamente, e os pequenos fogos acesos no convés
representavam um perigo permanente — ainda mais
que o cravo-da-india e as demais especiarias eram

O EscorBUTO

De todas as calamidades fisicas
que se abatiam sobre os marujos
dos séculos XVI e XVII, nenhuma
era mais devastadora e repulsiva
do que o escorbuto.
pela

vitamina C, o escorbuto provoca

Doenga
provocada caréncia de
hemorragias e
rompimento das paredes de vasos

causa 0
sanguineos. Os primeiros
marinheiros ocidentais afetados
por essa terrivel enfermidade
foram os homens da esquadra de
em 1497. A

doenga em geral se manifestava

Vasco da Gama,

apoés 70 dias em alto-mar. De
inicio, era chamada de “mal de
Luanda”, pois atacava os marujos



tidos como “um verdadeiro pasto para as chamas”
O vinho e a 4gua eram entregues diariamente.
Cada homem a bordo tinha direito a uma canada
(1,4 litro) diaria de vinho - armazenado em cerca
de 200 pipas em cada navio. A agua, para beber e
cozinhar, também era fornecida a razio de uma
canada por dia. Armazenada em tonéis de madeira
pouco apropriados, cheirava sempre muito mal por
causa do ciclo natural das reagdes quimicas.
Infecgdes e diarreias eram muito comuns.

As sugestoes dadas pelos médicos de bordo mais
matavam do que curavam. Com Cabral, viajava o
cirurgido chamado de Mestre Jodo. Ele se tornaria
célebre ao redigir uma das unicas cartas relativas a
essa viagem que sobreviveu ao incéndio provocado
pelo terremoto que abalou Lisboa em 1755. Além
de Mestre Jodo, outro personagem intrigante a

quando  seus  navios  se
encontravam ao largo da costa de
Angola. O nome ‘escorbuto”
provém da palavra holandesa
scherbuik, que quer dizer “ventre
aberto” e deu origem ao francés
Hd

horrendas descri¢ées dos estragos

scorbur. intimeras e
feitos pelo escorbuto entre os
passageiros da chamada Carreira
da India. O efeito mais conhecido
da doenga é o inchago das
gengivas, que
ficavam muitissimo malcheirosas

apodreciam,

e tinham que ser cortadas a
navalha. As vitimas do escorbuto
em geral morriam apés dois meses
de grandes sofrimentos. No século
XVIII, o capitdo inglés James
Cook concluiu que o consumo de
limées e laranjas (ricos

vitamina C) evitava a doenga.

em

bordo era Gaspar da Gama, ou Gaspar da India, que Vasco da Gama julgara
ser um espido arabe e capturara em Goa, na India. Gaspar, na verdade, era um
judeu polonés, de cardter errante, que vivera na India 30 anos antes.
Aprisionado por Gama, terminou por conquista-lo. Converteu-se ao
cristianismo, adotou o nome de batismo do poderoso padrinho e foi levado
para Lisboa. Passou a circular pela corte com desenvoltura, tornou-se intimo

de D. Manoel e embarcou como intérprete na viagem de Cabral.

DE PORTUGAL A ILHA DE VERA CRUZ

Deixando Lisboa para tras, as naves de Cabral seguiram o rumo sul-
sudoeste embaladas por ventos favoraveis, fazendo saltar os peixes-voadores,
tdo comuns nas cercanias da ilha da Madeira. Atravessando a zona que os
espanhdis chamavam de golfo de las Yeguas, a frota apontou as proas em
direcdo as desejadas Candarias — ilhas que pertenciam a Espanha e por cuja
soberania Portugal tanto lutara no século anterior. A conquista desse



arquipélago fora o objetivo inicial (e nunca alcan¢ado) do ciclo de navegagoes
iniciado pelo infante D. Henrique.

No sabado, 14 de marco, entre 8 e 9 horas da manha, a frota ja estava em
frente a Gran Candria, a maior das sete ilhas do arquipélago. Bom tempo e
bons ventos permitiram que uma distancia de 700 milhas nduticas (cerca de
1.300 quilometros) fosse percorrida em cinco dias, a uma velocidade média de
5,8 nds (ou cerca de 10 quilometros por hora), ritmo excelente para a época.
No dia seguinte, uma calmaria deteve a esquadra, que se manteve quase
imdvel.

Cerca de 100 quildmetros apos as Canarias, comegam a soprar os ventos
alisios de nordeste (que oito anos antes haviam conduzido Colombo a
América). A frota de Cabral entdo abriu seu rumo para oeste, seguindo em
direc¢ao ao arquipélago de Cabo Verde - localizado a cerca de 600 quildmetros
da costa da Africa, em frente ao Senegal, e que havia mais de meio século os
portugueses tinham descoberto e colonizado. No dia 22 de marco, o experiente
piloto Pero Escolar reconheceu a ilha de Sdo Nicolau, avistada por volta das 10
horas da manha. As 800 milhas que separam as Canarias de Cabo Verde
foram vencidas em oito dias, a uma velocidade média de 4 nos.

E entdo, por volta das 8 horas da manha do dia seguinte, segunda-feira, 23
de marco de 1500, a primeira de uma série de tragédias se abateu sobre a frota
de Cabral: uma das naus, a comandada por Vasco de Ataide, simplesmente
sumiu - “sem que houvesse tempo forte ou contrario para poder ser”, conforme
o relato de Pero Vaz de Caminha. Como notou o historiador portugués Jaime
Cortesdo, Caminha — que em breve dedicaria paginas inteiras a descri¢do dos
nativos do Brasil - se refere ao naufragio sem uma palavra de lastima. Disse
apenas: “Fez o capitdo diligéncias para o achar, a uma e outra parte, mas nao

apareceu mais.” Cento e cinquenta homens tinham sido “comidos pelo mar”.

No minucioso estudo que publicou, em 1975, sobre a viagem de Cabral, o
contra-almirante Max Justo Guedes sugere que, apds se desgarrar da frota,
devido “ao nevoeiro e as nuvens de poeira saariana” que muitas vezes
dificultam a navegagao entre as ilhas do Cabo Verde, a nau de Vasco de Ataide



pode ter batido em algum baixio (talvez o de Jodo Leitdo, a sudoeste da ilha de
Boa Vista), naufragando sem que seus sinais de socorro fossem vistos.

De todo modo, apés dois dias de buscas infrutiferas a esquadra seguiu seu
rumo “por esse mar de longo”, como diria Caminha em sua carta. Entdo, entre
29 e 30 de margo, a frota entrou na regido das calmarias equatoriais -
chamadas doldrums (palavra inglesa que significa “desdnimo”). Ali, as naus
ficavam “estaticas, sem sopro ou movimento/ como um inutil barco pintado/
Sobre pintado oceano”, como canta o poema The rime of the ancient mariner,
escrito por Samuel Coleridge em 1798.

Por cerca de 10 dias, a frota de Cabral arrastou-se a velocidade de 1 n6 (ou
1,9 quilometro por hora). Anos mais tarde, esse mesmo trecho seria o primeiro
calvario pelo qual passariam as naus que seguiam a Carreira da India. Nos
doldrums, onde as vezes os navios chegavam a ficar retidos por 40 dias,
acabava-se a dgua. A morte rondava os tripulantes; as velas pendiam, frouxas,
no ar escaldante.

A vida a bordo tornava-se entdo mais monotona do que o habitual. Quase
todas as atividades de lazer eram proibidas. Ainda assim, sempre que possivel,
os marujos dedicavam-se ao carteado. Quando os padres os pegavam em
flagrante, “tomavam os naipes e os atiravam ao mar”. Os romances de
cavalaria, tidos como “uma armadilha do demonio que causava grandes danos
A alma’?® também eram vetados. Havia teatro a bordo, mas sempre de teor
religioso. Enfadonho e repetitivo, cada novo dia era anunciado pelo canto dos
galos e pelo balido das ovelhas, que os capitdes tinham direito de levar para

bordo.

No dia 9 de abril, a0 completar um més em alto-mar, a esquadra de Cabral
cruzou o equador — e o que durante séculos fora motivo de terror agora era
pretexto para festa. Apds o equador, os ventos sopravam de sueste. Mas como
eles também eram fracos, a armada de Cabral seguiu as instrugoes de Vasco da
Gama e abriu seu rumo para sudoeste, empreendendo a “volta do mar”.
Empurrada pelas forcas maritimas hoje chamadas de “Corrente Brasileira’, a
esquadra logo retomou a velocidade de 5 nos.



O domingo de Pascoa foi celebrado quando os navios se encontravam a uns
250 quilometros da costa, na altura de Salvador. Dois dias depois, proxima dos
recifes depois chamados Abrolhos (aglutinagio de “Abra os olhos”), a frota
deparou com sargacos flutuantes: eram as algas botelhos e rabos-de-asno. No
entardecer do dia seguinte, 22 de abril de 1500, a armada de Cabral ancorou
em frente ao monte Pascoal, 44 dias apos ter partido de Lisboa.

No momento em que o sol radiante inaugurou a primeira manha do Brasil,
a 23 de abril de 1500, surgiu a visio do monte Pascoal, das serras que o
cercavam, das aves, das flores e frutos e dos homens nus que se encontravam
na areia, no limiar entre a terra que deixaria de ser deles e o mar que lhes trazia
a mais impactante novidade de suas vidas — essa visio e esse momento nao
remetem o observador de volta apenas ao dia em que Cabral partiu de Lisboa,
mas parecem impulsiona-lo a prépria aurora de Portugal.

Sim, porque o impulso que estava conduzindo Cabral da Europa até a Asia
— e o levara a descobrir o Brasil no meio do caminho - era um pequeno
movimento na grande sinfonia que configura o processo de expansio dos
portugueses ao redor do globo. Para compreender mais plenamente essa
viagem, é preciso empreender outra. E esta sequer se limita ao inicio dos
descobrimentos maritimos, mas retrocede ao momento em que, cercado de
ameacas e sem saidas para o mar Mediterrdneo, isolado na “orla ocidental da

: 14 « , : :
Cristandade”,~ o povo de uma das menores nagdes da Europa viu-se impelido
a explorar as d4guas de um oceano desconhecido.

Ao concretizar plenamente sua vertigem expansionista, os portugueses
tornariam seu pais o polo a partir do qual a Europa seria capaz de provar, para
o bem e para o mal, que — como num provérbio budista - tudo esta unido e
interligado. A exploragio do globo pelos navegadores portugueses e a
consequente expansdo da civilizacio europeia - em meio as quais o
“achamento” do Brasil se tornaria uma das pérolas mais vistosas - se
constituiram em uma das mais admiraveis aventuras das tantas que marcaram
o segundo milénio. Acompanhar essa viagem desde seus primoérdios ajuda a
compreender o que estamos fazendo aqui e agora, em meio ao processo de



globalizacio iniciado hd mais de 500 anos.






PORTUGAL CONQUISTA O MUNDO

a manha da quinta-feira, 23 de abril de 1500, um novo ciclo
estava se iniciando na histéria ja quase secular da expansdo
lusitana pelos quatro cantos do planeta. Naquele dia - pelo menos

oficialmente — os portugueses estavam se preparando para desembarcar pela
primeira vez no terceiro continente ao qual seus eficientes navios os tinham
conduzido. Aquela altura, os lusos ja haviam estabelecido varias feitorias na
costa ocidental da Africa — onde trocavam trigo, tecidos e cavalos por escravos
e ouro. Quase uma década ainda seria necessaria para que eles pudessem
conquistar a India e dominar o comércio maritimo no oceano Indico. Depois
disso, precisariam de outros trés anos para chegar a China (e estabelecer-se em
Macau, em 1513) e mais 30 para atingir o Japao (desembarcando em
Nagasaqui, em 1543). Mas, agora, estavam prestes a fincar o pé na América —
embora ela ainda nao tivesse nome e sequer fosse reconhecida como um novo

continente.

Esse processo expansionista estava, de certa forma, ligado a luta entre a
Europa cristd e o mundo arabe. Muito antes da tomada de Constantinopla
pelos turcos otomanos, em maio de 1453, os portugueses ja tinham declarado
uma espécie de “guerra santa” contra os seguidores da religido criada pelo
profeta Maomé no século VI.

Na verdade, os fiéis de Maomé tinham atacado antes. No ano de 711,
vindos do norte da Africa, arabes e berberes cruzaram o estreito de Gibraltar e
conquistaram toda a peninsula Ibérica. Os combates duraram apenas sete
anos, mas os invasores sO seriam inteiramente expulsos da Espanha e de
Portugal apos sete séculos de luta.

A Reconquista se iniciou no século IX. Foi durante a cruenta luta contra os
arabes que Afonso VI, rei de Ledo e Castela, criou um condado na regido de

Portucale, entre os rios Douro e Tejo, no territério que tomara aos mouros e



que, séculos antes, fora uma colonia romana
Em 1097, Afonso VI
confiou o comando do condado de Portucale ao

chamada Portus Calle.

aventureiro Henrique de Borgonha, seu genro.
Com a morte de Henrique em 1112, seu filho,
Afonso Henriques, decidiu desafiar ndo so6 os
invasores drabes mas também o reino de Ledo e
Castela. Ao vencer a batalha de Ourique, em 1139,
Afonso Henriques se declarou rei, e o papa e
Castela o reconheceram em 1143. Portugal se
tornou entdo uma nag¢io unida e independente.

240 de
Henriques

Por anos, descendentes Afonso

reinaram em Portugal, em luta
constante contra Castela. Em 1383, quando o rei
D. Fernando (cuja filha era casada com o rei
castelhano) morreu sem deixar herdeiros, o reino
correu sério risco de ser anexado pela Coroa rival,
especialmente porque a nobreza lusa era favoravel
a anexacao.

Mas entdo o povo - em especial a emergente
burguesia mercantil do Porto e de Lisboa - se
revoltou e decidiu aclamar como rei D. Jodo,
mestre da Ordem Militar de Avis e filho bastardo
do finado rei D. Pedro I (pai de D. Fernando). Em
1385, com o apoio da arraia-miuda e de arqueiros
ingleses, D. Jodo bateu o exército de Castela na
batalha de Aljubarrota. Por dois séculos seus
descendentes seriam os reis de Portugal. Era a

dinastia de Avis.

Na saga de Portugal, mito e
historia se mesclam de forma
quase indissoluvel. A ancestral
tradicdo  céltico-druidica, 0
paganismo germdnico, 0
misticismo isldmico, as lendas da
cavalaria de Carlos Magno, as
antigas  profecias  biblicas, as

fabulas

Templdrios e sua busca do Santo

milenaristas, 0s

Graal, o espirito das Cruzadas:

todos esses ingredientes  se

fundir a
nacionalidade lusitana e modelar

mesclaram  para
seu projeto utopico de conquistar
o mundo pela navegacio dos
mares. A origem etimoldgica de
“Porto Cale” é nebulosa, mas a
palavra talvez signifique “Porto da
Gdlia” (ou “porto da Franga®).
Para o genial escritor irlandés
James Joyce, o pais que exportou o
modelo europeu para o resto do
planeta  deveria se chamar

Portocall - o Porto do

Chamamento, cujo sinal seria
atendido  pelas
demais nagoes da velha Europa.

prontamente

Em fevereiro de 1387, para selar sua alianca com a Inglaterra, D. Jodo

casou-se com Filipa de Lancaster, filha de John de Gaunt e neta do rei inglés



Edward III, que tinha pretensdes ao trono de Castela. Mulher ativa e enérgica,

D. Filipa teria encontrado a corte transformada “num pogo de imoralidade”

Deixou-a “tao casta como um quarto de crianc¢a”. E deu cinco filhos a D. Jodo.

Por seus altos feitos, esses infantes ficariam conhecidos como “a inclita

geracio”? O terceiro dos filhos de D. Jodo e Filipa nasceu em marco de 1394, e

foi chamado Henrique.

Em 1411, D. Joao I quis promover um torneio,
que duraria um ano, para dar aos filhos homens,
D. Duarte, D. Pedro, D. Henrique e D. Fernando, a
chance de se tornarem cavaleiros. Mas uma série
de fatores, reais e sobrenaturais, se conjugaram e,
em vez de organizar tal torneio, o rei decidiu
planejar uma espécie de cruzada, cujo objetivo
seria a conquista da cidade de Ceuta, em
Marrocos.

Em primeiro lugar, despontaram os interesses
dos mercadores e da burguesia maritima lusitana,
aos quais o rei estava associado: Ceuta, além de
monopolizar todo o comércio do norte da Africa,
se tornara também um “ninho de piratas’
bloqueando a estratégica passagem do estreito de
Gibraltar. Depois, havia o espirito da Reconquista e
o oOdio aos arabes, que ainda incendiavam a
nobreza, da qual D. Jodo fazia parte. Por fim,
desenrolava-se uma complexa trama politico-
religiosa: como a Cristandade estava dividida entre
trés papas — Gregorio XII, em Roma; Bento XIII,
em Avignon; e Jodo XXII, em Pisa -, um concilio
fora marcado para se realizar em Constan¢a em
outubro de 1415, no qual seria escolhido o chefe
supremo da Igreja. Portugal obedecia ao papa de

ALJUBARROTA

A batalha de Aljubarrota,
travada em 14 de agosto de 1385,
ndo foi apenas um marco decisivo
na histéria de Portugal - que ali
conquistou sua independéncia.
Tornou-se também um marco na
histéria dos conflitos militares, ja
que foi uma das primeiras vezes
que a infantaria (arma popular)
bateu a cavalaria (arma da
nobreza). Em Portugal, a batalha
foi apelidada de “A Padeira”, pois
0 povo portugués — a arraia-mitida
(abaixo), como disse o cronista
real Ferndo Lopes - teria se
servido de pds para derrubar os
cavaleiros castelhanos. D. Jodo I
foi ajudado por arqueiros ingleses,
mas a ascensdo da dinastia
“burguesa” de Avis antecedeu em
100 anos a ascensio da dinastia
dos

“burguesa” Tudor, na

Inglaterra.




Roma, e Castela, ao de Avignon. D. Jodo concluiu que um ataque aos “infiéis”
arabes aumentaria seu prestigio junto a Igreja, fosse qual fosse o papa

aclamado. Dessa forma, uma vitdria contra os mouros virtualmente acabaria

com a permanente ameaca castelhana contra a soberania de Portugal.

A FROTA DO INFANTE

O fato de D. Henrique ter
recorrido a galés, birremes e
trirremes é indicio claro de que em
1415 Portugal ainda nao tinha
desenvolvido seus proprios navios.
Galés eram barcos herdados da
Antiguidade, com cerca de 40m
de comprimento e 5,3m de
largura, movidos por cerca de 30
remos de 15m. Cada remo era
impulsionado por trés homens -
geralmente escravos. As galés
turcas (abaixo) eram movidas por
escravos cristdos: um destino
terrivel, considerado pior do que
uma condenagdo a morte.
Birreme era um barco grego,
impelido por remos armados em
duas ordens e com vela redonda.
Ja as trirremes tinham cerca de 90
remos armados em trés
pavimentos.

O elo entre os interesses da nac¢do, da nobreza
crista e da burguesia mercantilista foi o vedor
[espécie de ministro] da Fazenda, Jodo Afonso de
Alenquer. Foi dele a ideia de invadir Ceuta. Os
mercadores vibraram com a possibilidade de se
apoderar de um dos mais importantes centros
comerciais do Mediterraneo e de acabar com a
pirataria. Os infantes se entusiasmaram com a
oportunidade de mostrar seu valor numa guerra
real. E a devota D. Filipa exultou com a aura de
“guerra santa” que cercava a missao.

Com apenas 19 anos, D. Henrique foi
encarregado de construir uma frota no norte do
pais. A cruzada contra Ceuta foi desencadeada
num clima de milagres e augurios. Houve um
eclipse, um monge do Porto teve uma visdo e a
rainha Filipa - vitimada pela peste, contraida apds
um prolongado e imprudente jejum religioso —
chamou os filhos e exortou-os a obter a vitdria

contra os infiéis.

A TOMADA DE CEUTA
Em 23 de julho de 1415, cinco dias apoés o

ultimo suspiro da rainha Filipa de Lancaster, a expedi¢do partiu para a
conquista de Ceuta. Era uma frota impressionante, com mais de 200
embarcagbes: “Trinta e trés galés, vinte e sete trirremes, trinta e duas birremes e
cento e vinte outros navios, nos quais se amontoavam 50 mil soldados e 30
mil marinheiros — mais de 20% da populagdo total de Portugal aquela época.



Quase todos os homens a bordo estavam “cruzados’, ou seja, haviam colado

cruzes aos uniformes, deixando claro que partiam para uma guerra santa. De

fato, no inicio de julho de 1415 o papa Gregdrio XII publicou uma bula

concedendo “absolvicdo plendaria” a todos que viessem a morrer naquela

tentativa de “lavar as maos no sangue dos infiéis”. Mas apenas oito portugueses

iriam tombar ao longo de um combate desigual.

A frota chegou a frente de Ceuta no dia 10 de
agosto, mas ventos contrarios a impeliram de volta
a Portugal. Para os lusos, foi uma sorte. Esses
ventos selaram o destino de Ceuta: Sala-bin-Sala,
soberano de Fez e senhor de Ceuta, julgou que os
inimigos tinham desistido do ataque, desguarneceu
a cidade e retornou a Fez. Mas, no entardecer do
dia 14, os lusos voltaram a coalhar o mar em frente
a cidade desprotegida.

Embora o desleixo de Sala-bin-Sala fosse
inexplicdvel, o fato é que, como varios outros
entrepostos sob o dominio arabe, Ceuta era um
polo comercial no qual a tolerancia era moeda
corrente. Entre pegar em armas e amealhar
moedas, os mouros sempre preferiram a segunda
opcao. De todo modo, assim que as dificuldades
meteoroldgicas foram contornadas, os cavaleiros de
Cristo — cujos corpos estavam resguardados nao
apenas por cruzes, mas por couracas — foram
de massacrar os mal

capazes muculmanos,

armados e em niimero muito inferior.

Ao entrar na “fortaleza infiel” como uma horda
de barbaros, os lusos ficaram espantados com o
que viram. Fundada no século V na ponta africana
do estreito de Gibraltar — as Colunas de Hércules

A CIDADE DAS SETE COLINAS

Antiquissimo entreposto
comercial do Mediterrdneo, Ceuta
Abila  pelo

fenicios e de Calpe pelos romanos,

era chamada de

antes de se tornar a Septa - ou

‘cidade das sete colinas” - dos
drabes.
Sua conquista pelos

portugueses foi tdo importante
que ainda hoje, no alvorecer do
cidade
controle de

Milénio, a
sob o

Terceiro
continua
cristdos. De fato, embora fique em
territorio de Marrocos, Ceuta é
uma possessdo da Espanha. Desde
a guerra do Golfo, travada em
1992, protestos e greves gerais
promovidos pela populagio drabe
tém  exigido, com crescente
ferocidade, o fim da soberania

espanhola sobre a cidade e seu
porto.




da Antiguidade classica —, Ceuta se aproveitara da localizagdo privilegiada para
se tornar, como D. Jodo I a descrevera, “a porta de entrada e a chave de todo o
comércio africano” E ndo s6 africano: a ela chegavam mercadorias vindas da
Pérsia, da India e até de Veneza, como revela o lamento dos arabes, registrado
pelo cronista Gomes Eanes Zurara:

“Oh, cidade de Ceuta, flor de todas as outras da terra de Africa: onde
achardo teus moradores terra em que facam outra semelhante? Onde achardo
daqui em diante os mouros estranhos que vinham de Etiopia e da Alexandria
e da terra da Siria e da Barbaria e da terra de Assiria, que é o reino dos Turcos,
e os do Oriente, que vivem além do rio de Eufrates, e das Indias e doutras
muitas terras que sao além do eixo que esta ante nossos olhos? Todos vinham
a ti carregados de tantas e tdo ricas mercadorias (...) Quais de noés acharao
agora, quando se levantarem de suas camas, as bestas carregadas dos panos de
seda que nos vinham da cidade de Damasco ou as casas cheias de pedras
preciosas dos da comunidade de Veneza ou os grandes sacos de especiaria, que
chegavam desde os desertos da Libia?”

Sob o longo dominio mugulmano, Ceuta fervilhava com 24 mil lojas, nas
quais se vendiam ouro, prata, cobre, latdo, sedas e especiarias. As casas, com
seus patios internos, nos quais murmuravam as fontes, tinham paredes
adornadas e o chao recoberto por tapetes orientais. “Perto de essas, as melhores
casas de Portugal parecem pocilgas’, anotou Zurara. A maior parte dessas
residéncias foi saqueada de tal forma que nada restou do esplendor original.

Embora as especiarias ja tivessem muito valor, os portugueses, invadindo
casas, lojas e bazares a cata de metais, as desprezaram solenemente. “Os potes
de conservas e jarras de mel, manteiga e azeite corriam em enxurrada pelas
ruas, relata Zurara. Nessa lama formada por vinhos finos, melado, vinagre,
ndo boiavam apenas pimenta, canela e arroz, mas os cadaveres de homens,
criangas e mulheres, muitas das quais haviam tido “dedos e orelhas arrancados
pelos lusos para arrebatar-lhes brincos e anéis”.

O maior dos saques foi perpetrado pelo conde D. Afonso de Barcelos,
membro da Casa Real e meio-irmdo de D. Henrique. D. Afonso levou para



Portugal mais de 600 colunas de alabastro e marmore arrancadas do paldcio
do soberano marroquino, além de toda a cobertura abobadada, revestida de
ouro, que cobria uma das pracas da cidade. No final do dia, a bandeira lusa
tremulava na torre mais alta de Ceuta.

Na manha seguinte, na mesquita da cidade “purificada e elevada a
catedral”, celebrou-se a primeira missa na Africa em séculos. A tomada de
Ceuta foi um momento-chave da histdria: aquela seria a ultima cruzada e a
primeira vitdria europeia sobre os drabes na Africa desde os dias de gléria do
Império Romano. Seria também o inicio da expansdo ultramarina portuguesa
— que se estenderia por trés continentes ao longo dos trés séculos seguintes.

0 COMERCIO MUDO

Mas os portugueses se tornaram donos de uma cidade paralisada. As
caravanas que costumavam chegar a Ceuta carregadas com o ouro da Guiné
desviaram suas rotas para Tanger e Tunis. A praga recém-conquistada nao
apenas nao dava lucro algum como sua manuten¢ido era extremamente
onerosa. Em julho de 1418, quando os mouros desferiram um ataque para
tentar retomar Ceuta, D. Henrique (que partira da cidade em setembro de
1415, feito cavaleiro e nomeado responsavel por sua defesa e despesas)
retornou para enfrentar o inimigo. Quando ele chegou, Ceuta ja se safara por
seus proprios meios.

Ainda assim, o infante decidiu passar oito
meses na “sua’ cidade. E foi entdo que obteve, de
prisioneiros arabes, informagdes sobre como Ceuta
havia se tornado uma cidade rica. Sob tortura,
alguns mercadores revelaram a D. Henrique de que
forma o ouro africano chegava a Ceuta. Grandes
caravanas muculmanas seguiam de Marrocos para

das da

cordilheira Atlas — onde a neve eterna convive com

o sul, através imensas montanhas

o fulgor do deserto. Ao fim de 20 dias de marcha,
nas proximidades da cidade de Timbuctu, em Mali

As CARAVANAS PAssaMm

Embora as caravanas em geral
partissem de Ceuta para Mali,
algumas delas fizeram o percurso
inverso. Foi o caso do séquito que
em 1324
imperador Mama Mussa, rei de
Mali,
Meca. Mussa Mali partiu de seu

acompanhou o
em sua peregrinacdo a
reino com mais de 100 camelos

carregados de
generosamente distribuido entre

Ouro,

os pobres que ele encontrou ao
longo do caminho. Cerca de 500



(veja mapa na pdgina 62), os marroquinos
expunham montes separados de sal, coral de Ceuta
e mercadorias baratas. Depois, afastavam-se. Os
homens das tribos locais, que viviam nas minas
abertas, de onde extraiam seu ouro, aproximavam-
se e colocavam, ao lado de cada pilha, a
quantidade de ouro que julgavam valer tais
mercadorias. Entdo, era sua vez de se retirarem,

deixando aos mercadores arabes a funcio de

escravos atendiam o imperador -
e cada um deles portava 2kg de
ouro. A  opuléncia e a
benevoléncia de Mama Mussa de
Mali  espantaram

sofisticados cidaddos do Cairo. A

até 0s

lenda de Mussa Mali, registrada
1375,
funcionaria como um dos mais

num mapa feito em
poderosos estimulos para que o
infante D. Henrique se langasse

na  conquista da  Guiné,

aceitar a oferta ou reduzir a quantidade de pecas concretizadaem 1430.

expostas. O processo se repetia até que toda a
mercadoria fosse retirada. Era o “comércio mudo”
- uma forma de etiqueta comercial entre povos que
nao conheciam a lingua uns dos outros, costume
tdo antigo que fora descrito por Herddoto.

D. Henrique sabia que os lusos nao seriam
capazes de cruzar o mar de areia do deserto do
Saara, que sd podia ser vencido com o auxilio do

camelo, “o navio do deserto’, capaz de marchar 20w~ - i =

quilometros por dia. Certas caravanas tinham até

12 mil camelos. Mas havia indicios de que o “comércio mudo” se dava nas
proximidades da foz de um grande rio, cujo delta verdejante, ladeado de
palmeiras, desaguava no Atlantico, ao sul do arquipélago das Candrias. De
posse de tais informacdes, D. Henrique comegou a pensar na hipotese de
flanquear a costa africana, navegando das Canarias até a “terra da Guiné”
Queria bloquear os mouros pela retaguarda e dominar a foz do “rio do ouro” -
que, como se saberia depois, era o Senegal, tido como um dos bragos do Nilo.
Para fazer isso, teria que mergulhar no desconhecido.

0 PRINCIPE DAS MARES

Ao retornar a Portugal, na primavera de 1419, D. Henrique, segundo seu
bidgrafo oficial, Gomes Zurara, teria decidido abandonar as “futilidades da



corte” e se instalar na ponta de Sagres. Comecaria a se forjar entdo, em torno

dele, uma das lendas mais duradouras da histéria das exploragdes. O proprio

local que o infante supostamente escolheu para viver ja era pleno de

simbolismo e magia. O antigo “promontério sacro” de gregos e romanos -

chamado de Sagres pelos lusos - fora batizado pelo gedgrafo grego Ptolomeu.

Era a finnis terra da Europa: um lugar ermo, de beleza tragica, onde a terra se

despede num cabo nu e pedregoso para mergulhar no oceano temivel e repleto

de mistérios. Nao por acaso, Sagres tinha sido ocupado por um templo dos

druidas, os sacerdotes celtas.

Ainda assim, ndo foi na ponta de Sagres, mas
na vila de Lagos, cerca de 30 quilometros a leste
dali, que D. Henrique de fato se instalou, quando
seu pai, o rei D. Jodo I, o fez governador daquela
regido, conhecida como Algarve, ou El-Ghard, a
Terra do Poente, outrora o Ocidente arabe. Em
maio de 1420, D. Jodo também fez do infante o
administrador da Ordem dos Cavaleiros de Cristo.
Origindria da antiga Ordem dos Templdrios, a
Ordem de Cristo era a mais opulenta e a mais
enigmdtica das ordens militares da Europa
medieval. Seu objetivo era “combater os sarracenos
e todos os demais infiéis e inimigos da cruz, nao sé
na Africa mas em todas as outras partes do
mundo” Pelos dois séculos seguintes, todas as
expedi¢oes ultramarinas dos portugueses partiriam
sob a bandeira da Ordem de Cristo - e a maior

delas

aparentemente

parte seria financiada pelos recursos

inesgotaveis dessa espécie de

sociedade secreta.

Niao sao poucas as contradicbes que cercam a
figura do infante. Monge-guerreiro, obcecado,

Os TEMPLARIOS

A Ordem dos Cavaleiros do
Templo foi fundada em Jerusalém
em 1116 por cruzados franceses,
que juraram viver em perpétua
pobreza e defender os peregrinos
cristdos que iam a Terra Santa. A
Ordem se tornou uma poderosa
sociedade secreta, com ritos de
iniciagdo, estrutura rigida, um
exército de monges-guerreiros e,
principalmente, muito dinheiro e
terras tomados aos drabes. Em
1307, o rei da Franga, Felipe, o
Belo - que devia dinheiro a
Ordem - ao papa
Clemente V numa trama para

aliou-se

destruir os templdrios. Em 1314,
depois de terriveis torturas e um
processo infame, mais de 500
Cavaleiros de Cristo  foram
queimados vivos em Paris. A



teimoso, celibatario e asceta, D. Henrique de fato
era uma figura imponente, permanentemente
envolto em um manto negro. Quando ele morreu,
supostamente virgem, em 13 de novembro de
1460, descobriu-se que cobria todo o ventre com
uma aspera faixa de crina entrelagcada, em nome 4.

do amor divino.

O SENHOR DAS ESTRELAS

De acordo com certos
depoimentos (bastante
controversos), o infante D.
Henrique era alto, forte e louro,
devido a heranga genética de sua
mae, a inglesa D. Filipa. Sendo ou
ndo um tipo anglo-saxonico, D.
Henrique seria visto por
historiadores britdnicos e lusos
como o mais puro exemplo de
virtude e ética cavalarianas.
Biografias inglesas publicadas no
século XIX o apresentariam como
um cavaleiro arturiano (abaixo),
cercado de cosmagrafos similares
ao mago Metlin e de cavaleiros
ousados e indomitos. Na vida
real, D. Henrique de fato
interessava-se por ocultismo,
chegando a escrever um livro
chamado Segredo dos Segredos
da Astrologia. Zurara, seu
biégrafo, atribuiu as “altas
conquistas” do principe ao fato de
ele “ter o ascendente em Aries,
que é a casa de Marte, Aqudrio na
casa de Saturno e o sol na casa de
Jupiter”.

Ordem foi extinta e seus bens
confiscados. O rei D. Dinis, de

Portugal, acolheu os poucos
templdrios  sobreviventes (e,
dizem, seu tesouro secreto)

obtendo permissio para fundar,
em 1317, a Ordem dos Cavaleiros
Cristo - que manteve a
dos

templdrios, a cruz copta, usada

estrutura e o simbolo

Segundo seu

nas velas dos navios lusos.

biégrafo Zurara, “a

inclinacdo das rodas celestes” destinara D.
Henrique a desvendar “coisas que a outros homens
estavam encobertas, em altas e fortes conquistas”
As duvidas que cercam a vida e as reais realizagdes
do infante comegam justamente no texto elogioso
de Zurara, que era um protegido de D. Henrique,
cavaleiro e comendador da Ordem de Cristo,
escrevendo por encomenda dele e sob seus
auspicios. Quase todas as analises da obra do

infante se baseiam no texto de Zurara.

Assim sendo, o papel de D. Pedro, irmdo mais
velho do infante - que ja caira em desgraca na
época em que Zurara escreveu os classicos Cronica
da Tomada de Ceuta e Cronica dos Feitos da Guiné
-, foi sempre subestimado. Mas sabe-se que foi
depois que o culto e letrado D. Pedro realizou uma
longa viagem pela Europa e o Oriente - trazendo
mapas e livros, entre os quais o de Marco Polo (que
ele mesmo traduziu para o latim) - que D.
Henrique comegou a lancar suas expedicoes pelo
Mar Tenebroso.

De acordo com Zurara, foram “cinco as razoes



(i w pelas quais o Senhor Infante foi movido a mandar
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LW *:.!/f:.:"jg buscar as terras da Guiné” A segunda delas era

“aumentar a santa fé de Nosso Senhor Jesus Cristo,
e trazer a ela todas as almas que se quisessem
salvar”. Ao longo de 40 anos de navegac¢oes, porém,
D. Henrique jamais enviou qualquer missiondrio a
Africa. As outras “quatro razoes” do infante eram,
segundo Zurara, “saber a verdade” sobre as terras

que existiam além das ilhas Canarias, e entdo

descobrir se haveria ali algum reino cristdo, estabelecer uma alian¢a com esse

suposto reino e averiguar a real influéncia arabe na Africa. A interpretagio

moderna das “cinco razoes” levaria certos historiadores lusos a atribuir ao

infante o plano de contornar a Africa para chegar & India. Mas esse jamais

parece ter sido seu real objetivo.

A ESCOLA DE SAGRES
De qualquer forma, das razdes apontadas por

Zurara como as que levaram o infante a armar
suas expedicdes, a primeira e a primordial delas
parece de fato ter sido auténtica. D. Henrique
decidira “descobrir a verdade sobre a terra que
estava além das Candrias, porque até entdo ndo
havia ninguém na Cristandade que disso soubesse,
nem das cartas de marear nem de mapas-mundi”.
Nesse sentido, D. Henrique, de fato, se tornaria o
patrono de uma aventura metddica e cientifica de
carater “moderno”.

Para realiza-la, comegou a atrair para o Algarve
sabios, cartdgrafos, astronomos e astrélogos -
especialmente judeus que, desde meados do século
XIV, fugiam das perseguicobes que se
desencadeavam na Espanha. Com esses refugiados,

O NAVEGANTE

«

Embora  cognominado ‘o
Navegante”, D. Henrique ndo era
um homem do mar - pelo qual
raramente viajou. Na verdade, so
cruzou duas vezes o Mediterrdneo,
em ambas para atacar os “infiéis”
em Marrocos. Mas jamais singrou
o0 Mar Tenebroso, o Atlantico - o
oceano que ele incorporou a
geopolitica europeia. O fato de o
infante quase nunca ter posto os



D. Henrique fundou, entdo, a Escola de Sagres -
que existiu apenas no sentido filoséfico da palavra.
Ao contrario do que a maior parte dos livros segue
afirmando, jamais houve um espago fisico, um
centro de estudos, e muito menos um observatoério,
na ponta de Sagres — onde, segundo o geodgrafo
grego Strabo, os celtas e os iberos achavam que os

deuses faziam suas reunides noturnas.

D. Henrique de fato esforcou-se para iluminar a
“ponta sagrada” com o facho da ciéncia, varrendo
de 14 as sombras do mito — como os continuadores

pés numa embarcagdo é um dos
argumentos mais usados por seus
detratores. No entanto, ele parece
confirmar que a saga deflagrada
pelo infante era, de fato, uma
aventura da mente - e, nesse
sentido, uma agdo de cunho
investigativo. D. Henrique
também foi um dos primeiros
estadistas europeus a vislumbrar
os oceanos ndo como barreiras
intransponiveis, mas como uma
ampla rota comercial ao redor do

planeta.

de sua obra fariam entre as sociedades nativas da América. Mas, ao contrario

do que afirma a lenda, o infante o fez a partir da vila de Lagos, localizada em

uma ampla baia — e ndo de um cabo vertiginoso de onde seria impossivel

zarpar.

O HEer61 SEM Rosto

Nenhuma imagem auténtica do
infante D. Henrique sobreviveu a
sua época. Seu retrato mais
conhecido, reproduzido na pdgina
59, foi feito em 1478 e faz parte
dos monumentais Painéis de Sdo
Vicente, mandados pintar pelo rei
Afonso V. Mas trata-se de uma
visdo estilizada. A representagdo
mais proxima da verdade parece
ser a escultura (abaixo) talhada
na fachada sul do mosteiro dos
Jerénimos, em Lisboa, feita em
1500, 40 anos apds a sua motrte.
Nela, o infante, vestido com o
habito da Ordem dos Cavaleiros
de Cristo, surge como o que de
fato parece ter sido: um cruzado
medieval, de olhar pétreo e basta
barba, pronto a combater os infiéis

O principal assessor de D. Henrique foi Jehuda
Cresques, judeu cataldo, filho e continuador da
obra de Abrado Cresques, o brilhante cartografo
nascido na ilha de Maiorca, autor do célebre Atlas
Cataldo, feito em 1375-77. Em 1420, Jehuda - ou
Jaffuda, ou Jaime - chegou a Sagres trazendo o
trabalho do pai. No Atlas de Abrado, logo abaixo
das Candrias, havia uma referéncia ao “rio do
ouro” e ao reino opulento do imperador Mussa

Mali. A conquista dessa regido tornou-se uma
obsessao para D. Henrique.

Depois de se debrugar sobre os mapas trazidos
pelo irmdo D. Pedro e por Jehuda Cresques, o
infante concluiu que a melhor forma de chegar ao
“rio do ouro” era a partir das ilhas Canarias — que
ele decidiu conquistar. Essa ¢ mais uma das ironias



onde quer que eles estivessem. O
infante D. Henrique s6 comegou a
ser chamado de “O Navegador”
em livros publicados no século
XIX.

que cercam o papel histérico de Henrique: embora
o cavaleiro de Cristo tivesse jurado atacar arabes e
berberes onde quer que estivessem, ele iniciou sua
aventura expansionista atacando uma possessao

castelhana.

De fato, as Candrias, entdo chamadas de Ilhas
Afortunadas, eram tidas como parte da antiga
provincia da Tingitania (parte dos dominios de
Tingis, hoje Tanger), que tinham pertencido ao
Império Visigotico e, por isso, eram heranca direta
dos reis de Castela. Em 1425, com o apoio do papa
Eugénio IV, o infante enviou uma expedi¢do com

2.500 homens e 120 cavalos para dominar as Canarias. O ataque fracassou.

Com a polémica legal que se seguiu, o papa foi forcado a retirar seu apoio ao

audacioso plano de D. Henrique.

Ainda assim, os lusos continuariam tentando
tomar as Candrias por mais de 10 anos. Em meio
ao processo, descobriram as ilhas de Porto Santo,
Madeira e dos Acores — que eram desabitadas.
Essas ilhas, significativamente colonizadas por
antepassados de Pedro Alvares Cabral e Cristévio
Colombo, se tornariam uma espécie de laboratorio
onde os portugueses experimentaram técnicas de
ocupacgdo e conquista de territdrios selvagens. A
ilha da Madeira - chamada assim por causa de
suas florestas — foi queimada durante sete anos
ininterruptos. Na terra arrasada, surgiram os
primeiros canaviais do Atlantico. Os coelhos
introduzidos em Porto Santo por Bartomoleu
Perestrelo (futuro sogro de Colombo) devastaram a

ilha. Quando a Coroa desistiu de investir na

CAPITANIAS HEREDITARIAS

Chamavam-se de “capitanias
hereditdrias” os grandes lotes de
terra, localizados em possessoes
ultramarinas, que a Coroa
portuguesa doava a membros da
alta e da pequena nobreza -
denominados  “donatdrios” -,
concedendo-lhes grandes poderes,
mas os incumbindo também da
responsabilidade de investir na
ocupagdo e colonizagdo das terras
recebidas. De fato, os poderes dos
donatdrios eram quase absolutos,
mas as despesas com todo o
processo de colonizagdo eram
inteiramente deles. A origem das
capitanias hereditdrias estd no
sistema chamado de “senhorio
portugués”, um método feudal de

ocupagdo de terras utilizado no



ocupagdo desses arquipélagos, transformou-os em século XIII para desenvolver os

capitanias hereditdarias, como depois faria no

amplos territorios conquistados
aos drabes no Alentejo, ao sul de

Brasil. Mais tarde, essas ilhas, junto com as Lisboa. As capitanias foram uma
Canarias e as do Cabo Verde, viraram escala evolugdo do sistema de senhorio e

fundamental para as expedi¢oes que iam nao sé

muitos historiadores jd viram
nelas um cunho mais “capitalista”

para a Africa mas para a América. O infante se do que feudal A formula,

tornaria assim o patrono da colonizagdo europeia

no além-mar.

também chamada de “donataria”,
foi aplicada com sucesso pelo
infante ~ D.  Henrique  para

Embora um de seus supostos objetivos fosse o colonizar as ilhas desabitadas da

de “conquistar almas”, D. Henrique se revelaria um

Madeira e dos Agores, na segunda
metade do século XV.

herdeiro genuino do fanatismo dos templarios,

pois, além de virar o padrinho das exploragdes ultramarinas, tornou-se

também o padroeiro da saga escravocrata dos europeus. De fato, apesar de os

recursos da Ordem de Cristo serem imensos, as viagens patrocinadas por D.

Henrique eram caras e deficitarias. S6 depois que seus navios comecaram a

trazer os primeiros escravos a Portugal, em 1444, o infante obteve lucro com a

aventura exploratdria que ele iniciara em 1419.

O regime dos ventos, assinalado no mapa
abaixo, mostra como era dificil a navegagdo das
ilhas Candrias de volta para Portugal. Do cabo
Bojador para o sul, os ventos alisios sopram de
nordeste, empurrando os navios no rumo do
desconhecido. Os navegantes do século XV
achavam que seria impossivel retornar para a
Europa depois de passar do cabo do Medo, tanto
no inverno como no verdo. O mapa assinala
também a localizagdo dos cabos Juby e Drda e a
rota das caravanas que cruzavam o Saara.

0 CABO DO MEDO

Impedido de tomar as Canarias, D.
Henrique se viu forcado a enviar seus
navios diretamente para a terrivel e
desértica costa africana ao sul dessas
ilhas. Mas, para fazé-lo - fosse para
alimentar sua ganancia, fosse para saciar
a sede de sua curiosidade cosmografica
—, o infante teve primeiro que forgar seus
navegadores a vencer um obstdculo de
tal forma aterrador que fora batizado de
cabo Nao. Esse ultimo promontdrio
cartografado na costa africana era, muito
mais do que a ponta de Sagres, o



verdadeiro limite do mundo conhecido -

a auténtica finnis terra do Ocidente. Um
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havia a certeza de que aquela era uma barreira intransponivel.

Para além dos limites da geografia do imagindrio, o real cabo Nao é de
dificil identificagdo. Alguns estudiosos querem associd-lo com o atual cabo
Juby, a 28° de latitude norte, na costa de Marrocos; outros preferem identifica-
lo com o cabo Draa, 200 quilometros mais ao norte (veja o mapa a esquerda).
De todo modo, ndo seriam nem o Juby nem o Draa que iriam se tornar o
temivel promontdrio que, por 12 longos anos, barrou decididamente o avango
dos navegadores de D. Henrique rumo aos limites setentrionais da costa
africana, exigindo que pelo menos 15 expedicdes fossem enviadas até 14 antes
que a primeira fosse capaz de suplanta-lo.

O auténtico papel de non plus ultra seria desempenhado pelo terrificante
cabo Bojador, localizado em territério hoje pertencente ao Saara Ocidental (a
antiga possessdo até 1976 chamada de Saara Espanhol, ao sul de Marrocos):
“Nao ouseis ultrapassa-lo!” O Bojador, ou “cabo que boja” (expressdo



originaria da palavra espanhola bojo, que significa “saliéncia proeminente” ou
<« . » . .
barriga”), mal pode ser visto em mapas que representam todo o continente
africano. Localizado a 26°6” de latitude norte, ele surge hoje na forma de uma
minuscula bossa no contorno costeiro da Africa do Norte. E, no entanto, ali se
erguia ndo apenas um poderoso obstaculo natural, mas, acima de tudo, uma
paralisante barreira mental.

O Bojador de fato ¢ um cabo baixo, sem nada da imponéncia ameagadora
de promontodrios majestosos como o cabo da Boa Esperanca e o cabo Horn,
que os lusos contornariam no século seguinte. Ainda assim, representava um
desafio formidavel aos navegantes quatrocentistas. Cercado de vagalhdes
funestos, revolvendo-se entre as cascatas de areias rubras que se esboroavam
ao desprenderem-se de penhascos rochosos, o Bojador, ainda hoje,
frequentemente se encontra envolto nas brumas provocadas pelas tempestades
de areia sopradas pelo Saara. Ao seu redor, o mar “ferve” sobre recifes de
arestas agucadas. Quem haveria de duvidar que ali estava o auténtico portal
do “Mar Tenebroso”, como era chamado o Atlantico?

As lendas tinham um fundamento de verdade. Como Zurara anotou em
sua Cronica dos Feitos da Guiné, publicada em 1454, o Bojador se tornava
ainda mais perigoso porque, ao redor dele, “0 mar é tao baixo que a uma légua
da terra ndo ha de fundo mais do que uma braga” Ou seja: a cerca de 5
quilometros da costa, a profundidade em torno do cabo era de apenas 2
metros. Escrevendo um século mais tarde, quando os portugueses ja haviam
dissipado os mitos que envolviam o cabo do Medo, Duarte Pacheco — um dos
maiores navegantes lusos de todos os tempos e tido por alguns como o
verdadeiro descobridor do Brasil - alertaria em seu guia de navegacdo, o
Esmeraldo de situ orbis: “Este Cabo Bojador é muito perigoso por causa de
uma mui grande restinga de pedra que dele sai ao mar mais de 4 ou 5 léguas,
na qual ja se perderam alguns navios, por mau aviso.”

Além do mais, na mente dos navegantes, o Bojador estabelecia também o
inicio da “torrida zona” que — de acordo com Ptolomeu e os gedgrafos antigos
— era inabitavel, pois que se encontrava “tanto dentro no fervor do sol, que de



brancos que os homens sao, se 14 for algum de nés, ficara (se escapar) tio
negro como sdo os guinéus, vizinhos a esta quentura”. Por que entio o infante
exigia que seus mareantes partissem em dire¢do aos limites do mundo?
Estimulados a empreender a viagem, eles se perguntavam, segundo Zurara:
“Como passaremos 0s termos que puseram nossos pais, e que proveito pode
trazer ao infante a perdicdo de nossas almas juntamente com os corpos, que
conhecidamente seremos homicidas de n6s mesmos?”

Ainda assim, entre 1424 e 1433, D. Henrique enviou 15 expedi¢des com a
pesada missdo de sobrepujar o cabo maldito. Todas fracassaram. Em 14 de

agosto de 1433, o rei D. Jodo I morreu - no dia exato de seu 77° aniversario,

no dia do 48° aniversério de sua vitoria em Aljubarrota e um dia antes do 18°
aniversario da tomada de Ceuta. Seu filho mais velho, D. Duarte, assumiu o
trono — e manteve o apoio integral da Coroa as missdes exploratérias do irmao,
D. Henrique. Poucas semanas apos a morte do pai, D. Henrique confiou a um
de seus mais fiéis escudeiros, Gil Eanes, a missio de vencer o Bojador. No
inicio de 1434, Eanes retornou derrotado. O infante o repreendeu com rudeza,
exigindo que tentasse novamente. Nascia o lema “Navegar ¢ preciso, viver ndo

é preciso’.

Em maio de 1434, Eanes aparelhou uma barcha
de 30 toneladas, com um s mastro e uma unica
vela redonda, movida também a remos e
parcialmente coberta. Com ela, ao chegar nas
proximidades do cabo, decidiu manobrar para o
Ocidente,

desconhecidos do alto-mar a fazé-lo nos perigos

preferindo arriscar-se nos perigos
conhecidos do Bojador. Ap6és um dia inteiro de
navegacdo longe da costa, dobrou para sudeste e
descobriu que deixara o cabo atras de si. Ao invés
de encontrar ondas ferventes, deparou com uma
baia placida, repleta de cardumes nadando num

“mar tdo chdo e navegavel como na costa

A BARCHA

As primeiras viagens do ciclo
dos descobrimentos foram feitas a
bordo de “barchas” - ou barcas. A
barcha (palavra origindria do
inglés bark e do escandinavo
barkje) era uma embarcagdo de

tonelagem modesta, com
capacidade para 25 tonéis (a
antiga medida de tonelagem dos
navios). As barchas, em geral
usadas na navegagdo fluvial,
tinham uma sé coberta da qual se
erguiam um ou dois mastros de
velame quadrangular.
Fundamentalmente um navio a
vela,

podia, em €asos



portuguesa” Eanes desembarcou no deserto excepcionais, ser movida a remos.
« . . A ilustragdo abaixo representa a

arenoso e, por achar que “devia trazer algum sinal )
barcha com a qual Gil Eanes

de terra, pois que em ela safa, apanhei estas ervas doprou o temido cabo Bojador,
que aqui apresento a vossa merce, as quais nos em em 1434

este reino chamamos de rosa de Santa Maria”.

Foi como se uma maldicio tivesse sido
conjurada. A “sombra do medo” fora afastada e a
saga exploratéria de D. Henrique poderia
prosseguir.

0 INICI0 DO PERIPLO AFRICANO

Em 1435, Gil Eanes, feito cavaleiro da Ordem de Cristo como prémio por

sua bravura, voltou ao Bojador com um navio de maior tonelagem,
acompanhado de Afonso Gongalves Baldaia. Usando a mesma tatica para
vencer outra vez o cabo, eles avancaram cerca de 200 quilometros mais para o
sul, chegando a angra dos Ruivos. A 24°51° de latitude, a baia, batizada em
funcido dos peixes vermelhos la avistados, ainda mantém o mesmo nome e,
como o Bojador, fica na costa praticamente desabitada do Saara Ocidental.
Eanes e Baldaia desembarcaram na praia e nao viram habitagdo alguma, mas
encontraram pegadas de homens e de camelos. Dessa vez, o navio no qual
ambos viajaram era um barinel. Com cerca de 50 toneladas (o dobro do que
viriam a ter as caravelas), era o maior barco até entdo utilizado nas viagens

lusitanas.

Em 1436, Baldaia prosseguiu no reconhecimento da costa, chegando ao
que julgou ser a embocadura do rio do Ouro. Duplo engano: ali ele ndo
encontraria nem rio nem ouro. Tratava-se tio somente de um longo braco de
terra que penetrava mar adentro, hoje chamado de Punta Durnford,
localizada quase em cima da linha do Trépico de Cancer (ainda em territério
do Saara Ocidental). Nao era a tdo procurada foz “de rio cabedal” - que,
depois de debrugar-se sobre o Atlas de Abrado Cresques e os mapas obtidos
dos prisioneiros em Ceuta, D. Henrique pretendia “atingir pelo flanco” e, por
essa via fluvial, chegar ao interior do continente, onde ficavam as “fontes



produtoras do ouro do Sudao”. Ainda faltavam 800 quilometros e oito anos de
exploragao para que o Senegal — “brago ocidental do Nilo” e rio do “comércio
mudo” - fosse descoberto.

Na costa arenosa, varrida pelos ventos, Baldaia fez desembarcar dois jovens
soldados, Heitor Homem e Diogo Lopes de Almeida. A cavalo, os “mancebos’,
armados de langas e espadas, mas sem armaduras, seguiram “ao longo daquele
rio por espago de sete léguas [cerca de 40 quilometros], onde acharam 19
homens, em grupo, sem outras armas para ofensa nem defesa, somente
azagaias [langas curtas]”. Embora aquele fosse o primeiro desembarque de
europeus em terras da Africa desconhecida, desde as colonias cartaginesas dos
romanos, Almeida e Homem atacaram primeiro para fazer perguntas depois.
Mas o grupo de nomades escondeu-se em morretes pedregosos e os jovens

guerreiros ndo foram capazes de capturar nenhum.

De todo modo, aquele revelou-se um momento de alta importancia, pois o
fato de os portugueses terem deparado com tribos itinerantes comprovava a
tese de que ja estavam no “territério dos pagios’, para além do Isla, e que a
muralha da civilizagdo arabe fora flanqueada. Além do mais, de acordo com
pelo menos um historiador, “o ataque de dois rapazes sobre um grupo de
homens feitos e 10 vezes superior em numero era a profecia das proximas
conquistas da Europa crista nos novos mundos que ela andava a procurar no
Sul”?

A expedi¢do de Afonso Baldaia iria adquirir ainda um outro significado
simbdlico, pois, navegando mais 200 quildmetros para o sul, até o lugar que
chamou de Pedra da Galé (talvez o atual cabo Bardas, a 22° de latitude), o
capitdo decidiu cacar focas, enchendo o navio “de coirama e azeite daqueles
lobos-marinhos” As peles e o 6leo foram o primeiro carregamento comercial e
os primeiros produtos “exdticos” que os navegadores de D. Henrique
trouxeram por si proprios para Portugal. Era o inicio de uma nova era para a
navegacdo comercial. Estimulados pelos lucros que vislumbraram nesses
produtos, os navegadores de D. Henrique come¢ariam a modificar o mundo
estreito e fechado em torno de si mesmo dos gedgrafos antigos e da Igreja



medieval, transformando-o no globo moderno.

DESASTRE EM TANGER E NA CORTE

No exato instante em que as exploragdes henriquinas chegavam a esse
momento auspicioso, uma grave crise politica se abateu sobre Portugal — com o
infante envolvido no seu epicentro. Tao funestos foram esses acontecimentos,
que por quatro anos as viagens maritimas seriam interrompidas. No inicio do
segundo semestre de 1437, como se nostalgico das gldrias que desfrutara em
Ceuta duas décadas antes, D. Henrique — estimulado por seu irmao cacula, D.
Fernando - planejou um audacioso ataque a Tanger, em Marrocos. Como,
além de arriscada, a empresa era dispendiosa, o reino encheu-se de
“murmuracio e descontentamento do povo”.

O rei D. Duarte, filho de D. Jodo I e irmao mais velho de D. Henrique,
acabou concordando com a expedicdo — apesar da resisténcia do outro irmao,
D. Pedro, que também era mais velho que D. Henrique e, por isso mesmo, o
segundo na linha sucesséria. Em 22 de agosto de 1437, D. Henrique e D.
Fernando partiram de Lisboa com os unicos 6 mil soldados que conseguiram
arregimentar: a resisténcia da populagdo ao projeto fora tanta, que muita gente
fugira de Lisboa para escapar a convocagio.

Em 10 de setembro, o exército comandado por D. Henrique tomou Tetua.
No dia 13, porém, foi inapelavelmente rechacado em Tanger. A 10 de outubro,
cercados e famintos na periferia da cidade, os lusos receberam uma proposta
de “paz honrosa™ seu exército deveria retornar desarmado para Portugal, e
Ceuta e seus cativos serem devolvidos aos mouros. Em troca, seria firmada
uma paz de 100 anos. Sem outra op¢ao, D. Henrique aceitou a oferta — e,
como garantia do cumprimento do trato, deixou D. Fernando, de 35 anos,
prisioneiro em Tanger. Houve desespero e consterna¢do na volta a Lisboa.
Ainda assim, a Coroa e a Santa Sé decidiram nao devolver Ceuta. Por seis anos
D. Fernando permaneceria em sombrias masmorras drabes. S6 a morte, a 9 de

julho de 1443, pos fim ao seu suplicio.

O martirio do irmao parece ter sido demasiado As CARAVELAS
para o rei D. Duarte: em 9 de setembro de 1438, Embora as caravelas jé fossem



ele morreu, vitimado num grande surto de peste.
D. Duarte assumira o trono cinco anos antes.
Através de uma lei promulgada em abril de 1434,
ele langara as bases do absolutismo monarquico
em Portugal. Sua morte abriria uma grave crise
politica, pois acordos antigos estabeleciam que,
enquanto seu filho, o infante D. Afonso, de apenas
6 anos, nao atingisse a maioridade, a regéncia
deveria ficar nas mdos da antiga rainha-mae, D.
Leonor - profundamente ligada a Castela.
Revoltada com a possibilidade de o trono ficar nas
maos de uma mulher estrangeira, a corte forcou D.
Pedro a assumir a regéncia — e a permanecer no
cargo até janeiro de 1446, quando seu sobrinho,
coroado D. Afonso V, subiu ao trono, aos 14 anos.
Trés anos mais tarde, intrigas da nobreza jogariam
Afonso V contra D. Pedro, que foi demitido do
cargo de conselheiro do rei. Em maio de 1449, D.
Pedro enfrentou o exército real e foi morto da
batalha de Alfarrobeira. Seu papel no ciclo das
descobertas jamais viria a fazer parte das cronicas

oficiais.

Durante as perturbacoes da Regéncia, os
mareantes do Algarve e os astronomos de Sagres
tiveram a pausa de que precisavam para resolver os
novos problemas técnicos estabelecidos pela
navegacdo atlantica. Para enfrentar os perigos do
alto-mar, os lusos ja tinham substituido a barcha
pelo barinel - um navio de proa alterosa, com

capacidade para 50 tonéis, castelo de popa e dois

conhecidas dos drabes, na sua

versdo original eram pequenos
barcos usados

na navegacdo

fluvial ou costeira, na orla do

Mediterrdneo. Os  navegantes
gregos das galés romanas as
batizaram de ‘caravos” (ou

“lagostas”).  Caravela ¢é um
diminutivo de caravo. De fato, o
barco desenvolvido pelos lusos - e
que lhes propiciaria fazer suas
descobertas - tinha s6 20t (contra
50t do 20m de

comprimento e um casco esguio,

caravo),

que lhe permitia alcangar grande

velocidade e ser facilmente

As
revelaram capazes de entrar nos

manobrado. caravelas  se
portos pequenos da costa africana
- além de poderem navegar
proximas a costa. “Sdo  os
melhores barcos do mundo”, disse
o italiano Cadamosto. A caravela
provou que o maior nem sempre é
Abaixo,

primeiros esbogos conhecidos de

o melhor. um dos

uma caravela lusa.

mastros. Mas o barinel -

como indica o préprio nome, origindrio da palavra inglesa balener — era um



navio destinado a pesca da baleia no mar do Norte. Tal como a barcha,
possuia velas redondas (embora assim chamadas por causa da forma que
adquiriam quando infladas pelo vento, essas velas eram, na verdade, grandes
panos quadrangulares).

Mas, apods o Bojador, os ventos que “alisavam” o mar - os alisios, portanto -
sopravam de nordeste, empurrando os navios para o sul. Assim, barchas e
barinéis eram submetidos a terriveis dificuldades na viagem de volta a
Portugal, no norte. Para navegar contra o vento, os lusos desenvolveram entdo
um novo tipo de navio: a caravela de velas latinas (ver boxe na pdgina
anterior). Velas latinas sdo panos triangulares, de borda rigida, capazes de
gerar uma for¢a propulsora na diregdo oposta a do vento — o que permitia a

execu¢do da manobra que, em linguagem ndutica, se chama “bolinar™

Embora fosse uma adaptagdo do caravo, antigo barco de pesca arabe, a
“invenc¢do” da caravela constitui uma das maiores obras do engenho lusitano.
Ela ndo s6 abriu uma nova era na histéria da navegacao como sua construgio
foi a base a partir da qual a industria naval portuguesa adquiriu um impulso
espantoso. De fato, nos estaleiros de Lagos e de Lisboa floresceu uma das
primeiras industrias com tecnologia de ponta europeia. Em breve, uma bem
paga elite profissional de carpinteiros e calafates, trabalhando afanosamente e
produzindo navios cada vez melhores, iria revolucionar a economia.



Em 1508, mais de 300 mestres labutavam na ribeira das Naus, em Lisboa.
Um século depois, esse estaleiro (imagem anterior) produzia 800 navios de
500t por ano: cada um consumia 2.200 paus de sobro e 1.800 de pinho.
Embora protegidas por lei e s6 cortadas na lua certa, madeiras nobres - como
o sobro usado no cavername, o pinho dos tabuados e o carvalho das quilhas —
foram dizimadas. Ainda assim, a construcao naval foi o motor de industrias
subsidiarias, como a manufatura de cinhamo para os cabos e a de linho para
as velas.

Nao foi apenas nos dominios da engenharia naval que os lusos se viram
forcados a introduzir inovagdes revolucionarias. Quando os navegadores de D.
Henrique se dispuseram a ir mais longe do que aonde os europeus jamais
tinham chegado - trocando a seguranca do Mediterraneo (o “mar no meio da
Terra”) pelas amplitudes do mar-oceano (do grego Okeands, ou “mar
circundante”) -, eles se defrontaram com problemas especificos da arte de

navegar.

O ASTROLABIO As costas mediterraneas, banhadas pelo “mar



Instrumento astronémico
inventado pelo grego Hiparco (séc.
IIa.C.), o astrolabio foi
aperfeicoado pelos astronomos da
Escola de Sagres. Ele se constituia
de uma roda de madeira com
escala em graus, um pino central
(a alidade) com orificios nas duas
extremidades (as pinulas). O
piloto fazia a alidade girar até os
raios do sol atravessarem os
orificios das pinulas. O niimero
entdo indicado na roda revelava a
altura do sol acima do horizonte,
permitindo ao piloto estabelecer a
latitude em que seu navio se
encontrava naquele momento. Os
astrolabios ndo funcionavam bem
com o0s navios em movimento,

. 0
provocando erros de até 5 na
medig¢do da latitude.

fechado”, ficavam a mais de 800

quilémetros uma da outra, no sentido norte-sul,

jamais

ocupando apenas 7° de latitude. Mas a costa
africana se estende de 38° de latitude norte a 38°
de latitude sul, distancia que equivale a 1/5 da
volta do globo. De inicio, para calcular o ponto em
que seus navios se encontravam, os navegadores se
baseavam na altura em que a estrela Polar se
do A  medida
avancaram para o sul, os lusos viram esse signo

encontrava horizonte. que
universal de localizagdo “afogar-se” no horizonte

norte. A cosmopolita comunidade que D.
Henrique atraira para Sagres — da qual fariam parte
o astronomo Abrado Zacuto e o matematico José
Vizinho, ambos judeus fugidos das perseguicdes de
Castela - desenvolveu ou aperfeicoou tabelas
matematicas com a declinagio dos astros e
admiraveis instrumentos de navegacao, entre os
quais o quadrante, o astroldbio, a agulha de marear
(espécie de bussola), a balestrilha e o noturlabio
(um tipo de astrolabio usado a noite, com a luz das
estrelas), além de aprimorar os rudimentares
portulanos, antigos mapas nauticos feitos pelos

arabes em peles de carneiro ou em pergaminhos.

O REINADO DAS CARAVELAS

Sob o signo de tao grandes inovag¢des, o impulso exploratério lusitano foi

retomado e a aventura do périplo africano se reiniciou. Em abril de 1441, a

bordo de uma caravela, Nuno Tristdo, “cavaleiro mancebo criado de pequeno

A 3 7 .
na camara do Infante’,” chegou a um promontoério resplandecente de alvura,

que batizou de cabo Branco (hoje Noaudhibou, no nordeste da Mauritania).

Na viagem de volta, encontrou-se com o navio de Antdo Gongalves, “guarda-



. 4 . .
roupa do Infante e homem assaz de nova idade”,” ancorado nos baixios do

falso rio do Ouro.

Ali, depois de carregar o navio de peles e éleo de
focas, Gongalves, “por achar vergonhoso retornar a
presenca do Infante com tdo pouco servico

5 . q. ) )
prestado’,® decidiu capturar dois nativos. Esses

azenegues — berberes islamizados - foram os
primeiros cativos trazidos da Africa para Portugal.
Um deles era um nobre de nome Adahd, através
do qual - via intérpretes mouros - D. Henrique

enfim tomaria “conhecimento de mui grande parte

das cousas daquela terra’® As noticias dadas por
Adahu foram de tal forma auspiciosas que o
infante de imediato enviou um embaixador a
Roma para obter uma bula papal que Ilhe
concedesse nao apenas o monopodlio no comércio
com a Africa, como a autorizagio para “fazer a
guerra contra os infiéis, tirar-lhes as terras e
escraviza-los” O papa Eugénio IV assinou tal bula
em 19 de dezembro de 1442, e Nicolau V renovou-
a em junho de 1452. Estava nascendo um império

escravagista.

A BALESTRILHA

A balestrilha

utilizada para avaliar a latitude,
mas a noite, medindo a altura das

também era

estrelas. Constituia-se de duas
réguas, uma horizontal (o virote),
com escala em graus, e outra
vertical (a soalha). A extremidade
inferior da soalha era alinhada
com o horizonte, enquanto a
superior buscava se alinhar com a
estrela observada. A posi¢io que a
soalha adquiria no virote depois
desse alinhamento marcava a

altura da estrela em graus.

Em 1443, Nuno Tristdo chegou a ilha de Arguim, coalhada de flamingos, a

20°8’ de latitude norte, na atual Mauritania, pouco abaixo do cabo Branco.

Ali, cinco anos mais tarde, D. Henrique fundaria a primeira feitoria lusa na

Africa - modelo de muitas outras estabelecidas nos séculos seguintes, nio s6

na Africa, mas no Brasil, na India e no Japdo. Ali, os portugueses trocavam

trigo, tecidos e cavalos por ouro em p6, marfim e, sobretudo, por escravos. As

rotas comerciais comecaram, enfim, a se desviar de Marrocos.

Na viagem seguinte, em 1444, ao vislumbrar um rio ladeado por “altas

palmeiras” — como, 30 anos antes, os cativos de Ceuta haviam dito ao infante



—, 0 mesmo Nuno Tristdo percebeu que finalmente atingira o “rio do Ouro”.
Mas o “ouro” que os portugueses logo passaram a explorar ali ndo era amarelo.
A regido que se inicia a partir do delta verdejante do Senegal foi batizada pelos
navegadores do infante como “Terra dos Verdadeiros Negros” Poucos meses
antes, Antao Gongalves estivera nas cercanias dessa mesma zona, onde

capturou 200 negros, que levou para vender em Portugal.

Embora as jornadas exploratorias prosseguissem, o comércio de escravos e,
depois, o de pimenta-malagueta (de qualidade inferior, mas mais barata do
que a da India), de ouro e de marfim nao s6 batizariam vérias regides da costa
da Africa (os topdnimos Costa do Ouro, Costa do Marfim, Costa da Pimenta e
Costa dos Escravos se manteriam por séculos) como iriam movimentar 25
caravelas por ano. Malagueta, marfim e ouro eram rentaveis, mas o verdadeiro
lucro das expedigdes de D. Henrique vinha do trafico de escravos. Lisboa e
Lagos tornaram-se os portos escravagistas mais ativos da Europa, reativando
um comércio em extingdo desde a Idade Média. De fato, um dos trechos mais

citados da Cronica dos Feitos da Guiné se tornaria aquele no qual Zurara
descreve a cena desenrolada durante uma partilha de escravos, ocorrida a 8 de
agosto de 1448, no porto de Lagos, no Algarve, em Portugal:

“Mas qual seria o coracdo, por duro que ser  ( Ouro E 0 SANGUE DA
pudesse, que nao fosse pungido de piedoso Guing

sentimento, vendo assim aquela campanha? Que  Desde que fora informado da

fabulosa riqueza do reino de Mali,

uns tinham as caras baixas e os rostos lavados com . .
o infante D. Henrique se

lagrimas, olhando uns contra os outros; outros propusera a conquistar essa terra

estavam gemendo mui dolorosamente, ©Pulenta.  Quando  seus

navegadores chegaram ds costas

esguardando a altura dos céus, firmando os olhos ;. .o objetivo foi

em eles, bradando altamente, como se pedissem alcancado. De fato, no interior da
socorro ao Padre da Natureza; outros feriam seu ™isteriosa  Africa  Equatorial

. existiam muitas minas de ouro. O
rosto com suas palmas, langando-se estendidos em . i provavelmente
meio do chdo; outros faziam suas lamentagdes em  provém de Gana, como os nativos
chamavam a vasta drea antes
ocupada pelo império de Mali. O

ouro extraido dali foi tanto que

maneira de canto, segundo o costume de sua terra,
nas quais, posto que as palavras ndo pudessem ser



entendidas, bem correspondiam ao grande grau de
Mas
acrescentado, sobrevieram aqueles que tinham sido

sua tristeza. para seu do ser mais

encarregados da partilha e comegaram de os
apartar uns dos outros, a fim de porem seus

de
necessidade apartarem os filhos dos padres e as

quinhdes em igualeza; onde convinha
mulheres dos maridos e os irmaos uns dos outros.
A amigos nem a parentes ndo se guardava
nenhuma lei, somente cada um caia onde a sorte o

levava”

Montado
Henrique assiste a cena e recebe seu quinto: 46

em “seu poderoso cavalo), D.
cativos. Apds afirmar que o infante “tinha em

mente a salvagio daquelas almas, que antes eram

das
cunhadas na Inglaterra chamou-

uma primeiras  moedas
se ‘guinea”. O metal chegara a
Londres via Portugal. Mas a
verdadeira fonte de lucros dos
lusos, que batizaram a Guiné de
“Terra dos Verdadeiros Negros”,
foi outra. Ali eles iniciaram o
trdfico de escravos, dizimando

tribos inteiras (abaixo).

perdidas’, Zurara assegura que, em Portugal, os escravos eram “mui docemente

tratados, que eu nunca vi a nenhum deles a ferro, pois que nunca mais

pensavam em fugir, antes se esqueciam de sua terra, atraidos pela bondade da

»
nova.

O CRONISTA DO MARAVILHOSO

As narrativas de Alvise de
Cadamosto constituem um dos
melhores relatos de viajantes de
todos os tempos. Interessado em
conhecer os povos africanos, ele

passou quatro semanas como
héspede do rei Budomel, num
local 80 quilémetros ao sul da foz
do Senegal, 40 quilometros no
interior. “Esses negros, homens e
mulheres, juntaram-se para me
ver como se eu fosse algo de
maravilhoso”, escreveu.
“Esfregaram-me com saliva para
ver se a minha brancura era tinta

Em 1445, Dinis Dias, “nobre escudeiro que fora
criado do rei D. Jodo’, viajando as prdprias
expensas, atingiu o cabo Verde (14°7, de latitude
norte), assim denominado porque, em contraste
com a costa explorada até entdo, “arenosa e
desacompanhada de arvores, como coisa em que
faleciam as aguas’, esse promontorio era recoberto
de florestas tropicais. Antes de aproximar-se da
costa, Dinis Dias e seus homens haviam aspirado
aromas tdo inebriantes que julgaram estar “em

algum gracioso pomar”.

No ano seguinte, Nuno Tristdo cruza o cabo



ou carne. Ao verem que era carne,
ficaram estupefatos.” Mais tarde,
Cadamosto - que jd ficara
profundamente impressionado
com os hipopotamos, que chamou
de “peixe-cavalo” - narrou
orgulhosamente o momento em
que comeu carne de elefante, ds
margens do rio Gambia, em 1456:
“Mandei cortar um pedago e,
depois de grelhd-lo, o comia
bordo, para poder dizer que tinha
comido a carne de um animal que
nunca tinha sido até entdo
comida por qualquer dos meus
conterraneos.” Apesar de achar a
carne ‘dura e insipida”,
Cadamosto mandou salgi-la e a
levou para Lagos, de modo que
seu patrdo, D. Henrique, também
pudesse provar dela.

100
quilémetros pelo rio Geba (hoje, na Guiné-Bissau),

Verde e penetra, com barcos a remo,
onde ¢ morto por uma flecha envenenada. Em
1447, o jovem Alvaro Fernandes, sobrinho do
descobridor da ilha da Madeira, Jodo Gongalves
Zarco, avanga até a atual Conakry, na Guiné (9°8’
de latitude norte). Na volta, apds ser ferido
também por seta envenenada, enche dois barris
com a dgua do rio Senegal e os leva para o infante.
“Nao sei se Alexandre, que foi um dos monarcas
do mundo, bebeu em seus dias agua que de tdo
longe lhe fosse trazida’, anotou Zurara. A partir de
entdo, a resisténcia dos nativos e as perturbacdes
politicas do final da Regéncia impdem nova pausa

de oito anos as viagens.

Em 1455, dois anos apds a queda de Constantinopla, as navegagdes

henriquinas ganham novo impulso com a contratacdo de trés navegadores

italianos. Antonio Usodimare e Antonio de Noli eram genoveses — herdeiros

indiretos de Manuel Pessanha (ou Pessagno), também nascido em Génova, o

auténtico pai-fundador da marinha lusitana, que ele criou a partir de 1317,

depois de ser contratado pelo rei D. Dinis. O outro navegador era o veneziano

Alvise de Cadamosto, precursor de grandes navegadores italianos como

Colombo, Caboto e Vespucio, que também serviriam a principes estrangeiros.

Embora nunca tenha avancado além do cabo  ,

QUEDA DE



Verde, Cadamosto iria inaugurar uma nova era nas
viagens exploratdrias ao redigir relatos minuciosos
e empolgantes nos quais descreve os costumes
tribais, a vegetagdo tropical e animais
desconhecidos, como o hipopdtamo e o elefante.
Cadamosto da origem a linhagem de cronistas que

desagua no estilo preciso de Pero Vaz de Caminha.

Em 13 de novembro de 1460, aos 64 anos, D.
Henrique morreu em Sagres. Apenas um ter¢o da
costa africana fora desvendado, mas o infante nao
s6 bebera agua do Senegal, comera ovos de
avestruz e carne de elefante, como lancgara as bases
da exploracdo sistematica: para ele, cada passo
sobre o desconhecido era um convite para ir além.
D. Henrique também comandou a coloniza¢ao dos
Acores e da Madeira, introduziu Portugal na
producdo agucareira e no trafico de escravos e
enfraqueceu o dominio drabe na Africa. Ao fazé-lo,
pavimentou a trilha que levaria os europeus a
dominarem o mundo.

Com a morte de D. Henrique, nova interrupgao
se abateu sobre o périplo africano. D. Afonso V,
sobrinho do infante e rei desde 1446, interessava-
se muito mais pela Africa arabe, o Magreb, do que
pela negra. Suas conquistas em Marrocos
(vingando o “martir” D. Fernando em Arzila e
Tanger, e resgatando seu corpo) o fizeram passar a
histéria como “Afonso, o Africano”. Mas, embora
em janeiro de 1455 ele tivesse obtido, por bula
papal, o monopdlio de toda a navegacio e

comércio com a costa africana abaixo do Bojador,

CONSTANTINOPLA

No dia 29 de maio de 1453,
sete anos antes da morte do
infante, os turcos — sob a lideranga
de um califa significativamente
Maomé II -
tomaram Constantinopla (hoje

chamado de

Istambul). Essa conquista acabou
definitivamente com o Império
Romano do Oriente e se tornou
um marco na histéria da
humanidade. Mas, ao contrdrio
do que dizem os livros diddticos,
os drabes ndo suspenderam o
comércio com o Ocidente: apenas
o0 concentraram nas mdos de seus
aliados na poderosa cidade de
Alijadas  do  jogo
mercantil, Génova e Florenga — as

Veneza.

outras duas cidades-estados da
Itdalia -
financiar as

passaram  entdo a
expedicoes
portuguesas, cuja rota maritima
iria se revelar o unico caminho
possivel rumo as riquezas do

Oriente.




a verdade é que Afonso V decepcionou-se com a Africa. Havia escravos (cerca
de 2 mil por ano chegavam a Lisboa), havia malagueta (os “graos do paraiso”)
e havia ouro na Guiné. Mas nada parecia ser em quantidade suficiente para
agradar o monarca. Além do mais, a costa daquele imenso continente parecia

nunca chegar ao fim.

Assim sendo, em 1469 o “Africano” decidiu conceder a Fernao Gomes, rico
mercador de Lisboa, o direito de navegar e comerciar no litoral africano, “com
a incumbéncia de descobrir 100 léguas (cerca de 500 quilometros) por ano
durante seis anos e entregar ao rei uma taxa anual de 200 mil reais” Os
detratores modernos de D. Henrique gostam de lembrar que os navegadores
contratados por Gomes precisaram de apenas seis anos para percorrer uma
extensao de costa maior do que a que os homens do infante percorreram em
30. Mas ¢ preciso lembrar que eles o fizeram baseados nas técnicas e taticas que
D. Henrique havia desenvolvido.

Embora ao dobrar o cabo das Palmas, hoje na Libéria, os navegantes de
Gomes tivessem alimentado a esperanca de haver enfim contornado a Africa -
e suportado a dura decepgdo que se seguiu —, eles foram os primeiros a cruzar
o equador, sem que nem eles nem seus navios explodissem nas chamas da ira
divina. A tese de Ptolomeu, segundo a qual a vida ndo era possivel na “metade
inferior do mundo’, pdde, entio, ser derrubada na pratica.

0 SONHO E A VISAO DE D. JOAO Il

Em agosto de 1474, trés anos apo6s os navegantes de Ferndo Gomes terem
chegado a ponta de Santa Catarina (hoje Porto Gentil, no Gabao, 2° ao sul do
equador), cruzando a linha imagindria que dividia o globo ao meio, Afonso V
colocou seu filho, o principe D. Jodo, de 19 anos, na direcdo politica e
econdmica da expansdo lusa. Em 1481, ao ser aclamado como D. Jodo II, o
soberano ja decidira ndo s6 retomar o impulso original de D. Henrique, seu
tio-avd, como revesti-lo de ambic¢do ainda maior. Pouco a pouco se revelaria o
“grande projeto” de D. Jodo II: contornar a ponta meridional da Africa e
chegar a India.

No mesmo ano em que assumiu o trono, D. Jodo II mandou construir, sob



a direcdo de Diogo de Azambuja, a fortaleza de
Sdo Jorge da Mina, a oeste da localidade atual de
Cape Coast, proximo a Accra, em Gana. Azambuja
chegou a esse ponto estratégico, para onde
convergiria toda a rede de comércio entre a Africa
drabe e a Africa negra, em dezembro de 1481 e
obteve a concordancia (e a conversdao) do rei local,
Caramansa. Embora fosse saudado por cronistas
da época como “a primeira pedra da Igreja
Oriental” que D. Jodo II pretendia fundar, o
chamado castelo de Elmina (ver boxe na pdgina
Z8) se tornaria o primeiro grande entreposto de
escravos da era moderna e o polo a partir do qual
os reinos de Benin e Daomé seriam dizimados. Os
primeiros escravos trazidos para o Brasil, em 1533,
vieram da Mina.

Fundada a poderosa base naval que lhe
permitiria defender e vigiar seu monopdlio africano
- que comegava a ser invejado e ameagado por
Joao II

acrescentou a seus titulos o de “Senhor da Guiné” e

outras poténcias europeias -, D.
colocou canhdes e bombardas nas caravelas, até
entdo desarmadas. A seguir, iniciou a colonizagdo
das ilhas de Sao Tomé, Principe e Fernando P6 -
primeiras col6nias da Europa na Africa equatorial,
localizadas no golfo da Guiné, a cerca de 100

quildmetros da costa do atual Gabdao. Como essa

L e .-I 4
“redad

O PriNcIPE PERFEITO

D. Jodo II, apelidado de ‘o
Principe Perfeito”, foi um dos
maiores reis portugueses de todos
os tempos. Embora os méritos de
D. Henrique sejam enormes, o
projeto expansionista da dinastia
de Avis seria de fato moldado por
D. Jodo II, seu sobrinho-neto.
Com uma visdo simultaneamente
utopica e arrogante, grandiosa e
arriscada, o “Principe Perfeito”
decidiu contornar a Africa e
chegar a India. Morreu em 1495,
dois anos antes de Vasco da Gama
realizar seu sonho. Apesar de ter
langado as bases do império
ultramarino lusitano, D. Jodo II
deixou a Coroa imersa em dividas
com a Igreja e com a nobreza. D.
Jodo 1I foi também o estadista
astucioso que obteve a soberania
sobre o que ele julgava ser a
“melhor” metade do mundo ao
firmar o Tratado de Tordesilhas,
em 1494, com os reis de Aragdo e
Castela, Fernando e Isabel.

era uma zona insalubre para os europeus, D. Jodo II serviu-se de degredados e

judeus para a colonizar. Manteve toda essa aventura no mais absoluto sigilo -

punindo duramente qualquer suposto delator. Ao mesmo tempo, decidiu

prosseguir no descobrimento sistemdtico da costa africana que se prolongava



para o sul.

UM EMPORIO DE Escravos

A Fortaleza da Mina (a seguir)
marca a primeira tentativa efetiva
de ocupagdo lusitana na Africa.
Embora supostamente fosse
também o polo a partir do qual D.
Joao II pretendia divulgar o
cristianismo entre as tribos negras
da Africa Equatorial, o castelo,
também chamado Elmina,
tornou-se o maior entreposto de
escravos de seu tempo. As
condigdes sanitdrias da Africa
revelaram-se uma barreira
intransponivel para os lusos e o
projeto de “exportar” a civilizagdo
europeia para as regioes
equatoriais so pode ser
concretizado meio século mais
tarde - e no litoral do Brasil. Mas
foi a partir da base de Elmina que
os lusos aprenderam a dificil arte
de navegar no problemdtico golfo

da Guiné.

O homem escolhido para essa missdo foi Diogo
Cdo, navegador formado na “escola do Golfo” (a
exigente arte de navegar na costa da Guiné). Cao
partiu em agosto de 1482 e chegou a foz de um
grande rio, que chamou de rio Poderoso. Era a
embocadura do Congo, hoje Zaire. Ali, Cao deu
inicio a uma nova fase do périplo africano: ergueu
um “padrao’, na ainda hoje chamada ponta do
Padrio (6° de latitude sul). Padroes eram colunas
de pedra, com cerca de 2,5 metros de altura,
encimadas por uma cruz e com inscrigdes em
portugués, latim e arabe, que os lusos passaram a
usar como prova de suas descobertas e simbolo de
sua fé.

Na sequéncia de sua primeira viagem, Cao
chegou ao cabo do Lobo (hoje Santa Maria, em
Angola, a 13°6’ de latitude sul) e, sem que se possa
entender por qué, concluiu que ali a Africa
acabava. Ao retornar ao reino, em abril de 1484,
deu a noticia a D. Jodo II. No outono de 1485,
Diogo Cao voltaria a partir com a missao de atingir
o oceano Indico. Ao ultrapassar o cabo do Lobo,
percebeu seu erro. Quando Cdo (boxe a seguir)
voltou humilhado da viagem, grande decepgio se

abateu sobre o reino. D. Jodo II jamais o perdoaria.

COLOMBO E A GEOGRAFIA LOUCA

Por essa mesma época, uma completa revolucdo geografica estava

ocorrendo na Europa. Embora em grande voga por causa do advento da

imprensa e por uma reedigao feita em 1477, a obra de Ptolomeu - mais famosa



do que nunca - estava sob ataque cada vez mais cerrado. Dois italianos, Fra

Mauro e André Bianco, haviam feito, a pedido de D. Jodao II, mapas-mundi

nos quais a Africa — ao contrario da representacio de Ptolomeu - aparecia

como uma peninsula que tinha fim e podia ser contornada. Tais mapas

apontavam também a existéncia de varias ilhas “verdadeiras” no Atlantico -

inclusive a “ilha do Brasil”.

Em 1474, porém, um médico e astronomo de
Florenca, Paolo Toscanelli, enviou uma carta para
Portugal afirmando que existia uma rota rumo a
India bem menor do que a que os lusos estavam
seguindo: era a rota do oeste, através da qual “a
extensdo dos mares nao é tdo grande” e “pode-se
chegar facilmente [a India]”. Toscanelli acreditava
que a Asia ficava 3.600 quilometros a oeste das
Canarias.

Tal teoria foi logo descartada pelos astronomos
de D. Jodo II - sujeitos brilhantes como Zacuto e
Vizinho. Mas em 1477 chegara a Portugal um certo
Cristévdo Colombo, marinheiro genovés. Ele se
instalou no reino, casando-se com a filha do
donatério da ilha de Porto Santo, préxima da ilha
da Madeira. Junto com Diogo Azambuja, viajou
para a fortaleza da Mina, ja transformada numa
casa de horrores, onde se envolveu com o trafico
de escravos. Na Mina, conheceu Martim Behaim,
geografo que acompanhara a expedicdo de Diogo
Cdo e que em 1492 concluiria um grandioso
projeto: a fabricagdo do primeiro globo terrestre,
reformulando as ideias de Ptolomeu.

Nas fervilhantes feitorias da Guiné, Colombo
ouviu falar dos segredos da navegagdo lusitana: as

CA0 ABANDONADO
Diogo Cdo, um navegador
extraordindrio, era de origem
plebeia - dos

exploradores a servico de D. Jodo

como  vdrios
II, que rompera com a nobreza e se
associara a burguesia mercantil.
Mas, quando Cdo voltou de sua
primeira viagem anunciando que
vislumbrara o fim da Africa, o rei
o fez cavaleiro, dando-lhe “todas
as honras, privilégios, liberdades,
isengoes e franquezas de que os
nobres e filhos de algo podem
gozar”. Cdo obteve o direito de ter
o proprio brasdo (acima) - e
colocou nele dois “padroes”, como
0s que usara para tomar posse dos
Ao
confessar seu engano para D. Jodo

territorios que descobrira.

II, Diogo Cdo caiu em desgraga,
foi banido da corte e morreu na
obscuridade, em circunstdncias

misteriosas. O marco que ele



ilhas que existiriam a oeste dos Agores, os
misteriosos troncos entalhados que chegavam as
<« »
volta do mar”.

praias e a Comegou a ler

sofregamente: além do Imago Mundi, de Pierre

fincara na ponta do Padrio foi
encontrado em 1893 e levado para
a Alemanha - causando grande
consternagdo  diplomdtica e

revolta em Portugal.

d’Ally, e da reedicdo de Ptolomeu, ele mergulhou na carta de Toscanelli, que

veio lhe parar nas mios e da qual ele tirou a ideia de chegar a India pela rota

do Ocidente.”

| W LAvDil  PTHOLOMED
e "“_‘BC r'\l]D]"UJlE {.'-.}S‘\G

_ “i*
_, financiar sua expedicio para as Indias pela rota

Em 1484, Colombo conseguiu uma audiéncia
om D. Jodao II, na qual tentou convencé-lo a

/sugerida por Toscanelli Pediu trés navios e a
| fortuna de 2 milhdes de maravedis, antiga moeda

: usada tanto em Portugal quanto na Espanha. O rei

'_wsubmeteu o projeto a sua junta de astrdbnomos.

O PA1 DA MATERIA

Em 1455, Johann Gutenberg
inventou a impressdo tipogrdfica.
Junto com a queda de
Constantinopla e com o proprio
ciclo de descobrimentos
portugueses, a invengdo da
imprensa é tida como o inicio da
Era Moderna. Ironicamente, uma
das consequéncias do advento da
imprensa foi a divulgagdo macica
da obra do gedgrafo grego (acima)
Cldudio Ptolomeu (c. 90-164).
Uma copia de Geografia, o livro
cldssico de Ptolomeu, fora levada
de Constantinopla para Florenga
em 1400 e impressa em 1475. Com
o0 advento da imprensa, ndo
apenas o livro mas os mapas

- /4\Coube ao bispo Diogo Ortiz dizer a Colombo que
_ eu plano era uma quimera irrealizavel.

A ESPERANCA NUM CABO TORMENTOSO

Enquanto Colombo negociava com D. Jodo II, o
rei ja preparava o envio de uma nova expedi¢do em
busca do fim da Africa. Escalou o escudeiro
Bartomoleu Dias para chefid-la. Como funcionario
da fortaleza da Mina, Dias se tornara um grande
especialista na dificil navega¢ao do golfo da Guiné,
Ele
partiu de Lisboa em agosto de 1487, com duas

com suas calmarias e correntes contrarias.

caravelas de 50 toneladas e uma nau carregada de
mantimentos — usada pela primeira vez na histéria
das exploracgoes.

Em outubro de 1487, a frota — que contava com

a experiéncia do piloto Pero de Alenquer - chegou
ao ultimo ponto visitado por Diogo Cao. Nessa



obsoletos de Prolomeuse  altura, o litoral da Africa volta a ser desértico:

tornaram lucrativos e invadiram . , s .
comeca ali a terrivel costa da Namibia, depois
o mercado europeu. Ptolomeu
achava que a Africaealndiase chamada de Costa do Esqueleto, por causa das
uniam ao sul e que ndo havia  centenas de naufragios que ocorreriam na época
passagem maritima conduzindo

. : em que a viagem de Lisboa a India se tornou
ao oceano Indico. As viagens

portuguesas o desmentiriam. ~ COIMUIN.

Nos ultimos dias de 1487, as caravelas de
Bartolomeu Dias foram atingidas por uma terrivel tempestade, que durou
duas semanas e empurrou os navios para longe da costa e para o sul. “E como
os barcos eram pequenos e os mares frios, deram-se todos por mortos,
escreveu o cronista Jodo de Barros. Quando a furia da tormenta amainou,
Dias navegou para leste, mas nao avistou terra. Dirigiu-se entdo para o norte e,
depois de seguir por 800 quilometros, vislumbrou altas montanhas. Havia

contornado a Africa, sem vé-la.

Em 3 de fevereiro de 1488, Bartolomeu Dias desembarcou na atual Mossel
Bay, a 370 quilometros da Cidade do Cabo. Como a costa seguia para
nordeste, Dias navegou mais 500 quilometros tentando entrar no oceano
Indico. Mas, na altura do atual Great Fish River, sua tripulacdo amotinou-se e,
“cansada e aterrada pelos mares tumultuosos’, forgou-o a voltar. Na viagem de
volta, a frota passou pela tltima ponta da Africa, que Dias batizou de cabo das
Tormentas e do qual foi obrigado a afastar-se aos prantos “‘como se para
sempre se despedisse de um filho condenado ao exilio”® Em dezembro de
1488, 16 meses e 17 dias depois de ter partido, Bartolomeu Dias retornou a

Portugal. Tinha dobrado a Africa, mas fracassara em chegar a India.

Quando Dias entrou no porto de Lisboa, Cristévao Colombo estava la. No
inicio de 1484, Colombo fora praticamente escorracado do reino. Mas, em
julho de 1488, D. Joao II lhe enviara um salvo-conduto, no qual o chamava
de “amigo pessoal’, convidando-o para visita-lo. Temeroso de que a expedigdo
de Bartomoleu Dias tivesse fracassado, o rei talvez pensasse em apostar no
delirio de Colombo. Mas, quando Dias retornou, D. Jodo II viu se reacender a
“boa esperanca” de chegar a India, mudou o nome do cabo que aterrorizara



seus navegadores e dispensou um amargurado Cristévao Colombo.

A AMERICA E TORDESILHAS

A vitéria de Portugal foi a decepcio de
Colombo. Mas, a0 mesmo tempo, ela o faria se
mudar para a Espanha. E 1& Colombo caiu nas
gracas da rainha Isabel, obtendo o financiamento
para seu projeto de atingir as Indias pela rota do
oeste. Menos de cinco anos depois de deixar
Portugal, Cristévio Colombo teria seu breve
instante de gloria e poderia se vingar - quase
humilhar - o rei D. Jodo II. Em 4 de marco de
1493, Colombo foi forcado a aportar em Lisboa
para consertar suas duas caravelas, Pinta e Nifia.
Estava voltando de sua primeira viagem para o
Ocidente e, segundo afirmou para o rei, ao ser
recebido na corte, acabara de chegar as Indias, que
ficavam (como dizia Toscanelli) a apenas 33 dias
de navegacao a oeste das Canarias.

D. Joao II indignou-se. Nao por achar que
Colombo de fato chegara a India (j& que seus
geografos haviam lhe provado que tal facanha era
impossivel), mas por julgar que aquelas terras, de
cuja existéncia os lusos ja suspeitavam, também lhe
pertenciam por direito. Tal indignagdo quase fez
rebentar uma guerra entre Portugal e Castela
depois que o papa Alexandre VI, que era espanhol,
assinou, em maio de 1493, a bula Inter Coetera,
concedendo a Castela a posse de todas as terras
“descobertas ou por descobrir” que ficassem 100
léguas a oeste de Cabo Verde. Portugal recusou-se
a reconhecer a validade dessa bula.

O DESCOBRIDOR CASUAL

Embora seja o responsdvel pela
maior descoberta geogrdfica de
todos os tempos, Cristovdo
Colombo - de acordo com uma
piada
contada nas ilhas do Caribe - foi

maldosa  ainda  hoje
um navegador que “ao zarpar nao
sabia para onde estava indo, ao
desembarcar ndo soube aonde
chegara e, ao retornar para casa,
ndo pode dizer com certeza onde
havia estado”. De fato, Colombo -
que morreu pobre e esquecido -
afirmou até o fim de sua vida que
havia descoberto a rota maritima
que conduzia da Europa para a
India pelo caminho do oeste.
Achava que as Bahamas, onde
estivera, eram parte da lenddria
Cipango, o Japdo de Marco Polo.
Apenas depois da descoberta do
Brasil, em 1500, ficou evidente
que Colombo estivera num novo
continente.



O impasse seria resolvido cerca de um ano depois, quando os
representantes de D. Jodo II e dos reis Fernando e Isabel reuniram-se na
pequena cidade de Tordesilhas, no norte da Espanha, e em 7 de junho de 1494
firmaram um novo tratado dividindo o mundo entre si, com a béngdo papal.
Mais bem informados que seus rivais, os lusos garantiram, entdo, a posse de
todas as terras 370 léguas a oeste de Cabo Verde, assim assegurando seu
dominio nao sé sobre o litoral do Brasil, mas obtendo também a soberania
sobre o amplo espago ocednico necessario para a realizacao da “volta do mar”,
que Bartolomeu Dias julgava, com razio, ser fundamental para cruzar o cabo
da Boa Esperanca.

VASCO DA GAMA CHEGA A iNDIA

Em 1495, um ano apds a vitéria em Tordesilhas, D. Jodo II morreu,
deixando o reino endividado, sem ter realizado seus dois maiores sonhos:
visitar a Africa (aonde ndo pdde ir pela falta de dinheiro) e descobrir a rota
maritima para o Oriente. Seu cunhado, D. Manoel I, assumiu o trono por vias
tortuosas. Apesar da indignacdo de seus conselheiros, resolveu dar
continuidade & expansdo ultramarina e ao projeto de chegar a India. De inicio,
determinou que Bartolomeu Dias preparasse os navios necessarios para tal
viagem. Ao reforcar o madeirame das caravelas e misturar velas latinas com
redondas, Dias teria praticamente inventado a nau - navio com o qual os
lusos fariam suas novas e mais importantes descobertas.

Mas, quando a Sdo Gabriel e a Sdo Rafael
ficaram prontas, D. Manoel decidiu que o
comando da frota seria entregue ao fidalgo Vasco
da Gama - literalmente um “filho de algo™ de
Estévao da Gama, governador de Sines, cidade do
Alentejo. A decisao se deveu ndo so6 ao fato de que
D. Manoel estava disposto a se reaproximar da

nobreza como de sua conclusio de que seria

preciso mais do que um marinheiro experiente para A FROTA DE GAMA
lidar com os sofisticados rajas indianos. Gama A frota de Vasco da Gama era



tornou-se assim o primeiro comandante luso a
desempenhar fun¢des diplomdticas e militares. O
comando técnico da expedi¢do foi dado ao piloto
Pero de Alenquer e a Nicolau Coelho, capitao da

caravela Bérrio.

Com quatro navios e 170 homens, Gama partiu
de Lisboa em 8 de julho de 1497. Em agosto,
chegou ao cabo Verde, de onde zarpou para
sudoeste, em direcio ao mar aberto — conforme as
indicagdes de Bartolomeu Dias, que se separou da
frota e seguiu para Elmina. Ao fim da tarde de 22
de agosto, quando se encontrava proxima a costa
do Brasil, a frota de Gama avistou aves que
pareciam estar “indo para a terra”. Gama ndo pode
segui-las, pois logo inverteu seu rumo para leste,
em direcio A ultima ponta da Africa. Em 18 de
novembro, depois de uma ardua batalha contra o
mar, a frota de Vasco da Gama tornou-se a
segunda expedicdo a dobrar o cabo agora chamado
da Boa Esperanca.

constituida por quatro
embarcagdes: duas naus, uma
caravela e wuma naveta de

mantimentos. A nau Sao Gabriel

(acima) era comandada por Vasco
da Gama. A nau Sio Rafael
(abaixo) estava sob a chefia de seu
irmdo, Paulo da Gama. Nicolau
Coelho era o capitdo da caravela
Bérrio. A naveta de mantimentos
foi esvaziada de seu contetido e
queimada ao longo da viagem.
Bartolomeu Dias partiu de Lisboa
junto com a frota de Gama numa
caravela, mas sua missdo o
destinava ao castelo da Mina, na

Guiné, e ndo ¢ India.

No dia 14 de margo de 1498, Gama chegou a Sofala, na atual costa de

Mogambique. A Sofala do Ouro (ou Sofdlat ed-dhahab) era o ultimo porto ao

qual chegavam os navegadores arabes e hindus. Dali para o sul, o oceano era

tabu para eles. Os lusos ha muito tinham ouvido falar de Sofala, que fora

visitada, por via terrestre, por enviados do rei D. Jodo II. Gama sabia que, ao

chegar ali, tudo que tinha a fazer era seguir as milenares rotas da navegacio

comercial que uniam a costa oriental da Africa a India.

UM EnconTrRO HisTORICO Ainda assim,

O dia da chegada de Vasco da
Gama a India, 22 de maio de

1498, marca, de acordo com
certos historiadores, o “inicio da

a tarefa

foi dificil: a frota

portuguesa foi recebida com desconfianga nos
portos arabes de Sofala e Mombaca, no atual
Quénia. Mas em Melinde (também no Quénia), o



era da dominagdo europeia na
Historia”. Ainda assim, foi um
comego marcado por uma certa
humilhagdo: quando Gama se
encontrou com o Samorim
(abaixo), o rei de Calicute estava
coberto de “grandes brincos de
ouro, com rubis de muito prego,
diamantes e duas pérolas, uma do
feitio de uma pera e maior que
uma grande aveld; tinha nos
bragos argolas de ouro adornadas
de joias de grande valor; as pernas
também estavam adornadas, e
um dedo do pé tinha um anel de
rubi de grande fogo e estima. Os
dedos das mdos estavam cheios de
rubis e esmeraldas e diamantes,
de modo que ndo havia prego que
pagasse as riquezas que o
adornavam”. Como presente,
Gama ofereceu agticar, azeite e
bacias de cobre.

sultdo local forneceu um piloto arabe a Gama. Esse
homem talvez fosse o lendario Ahmed Ibn Majid,
um dos maiores navegadores de todos os tempos.
Fosse quem fosse, ele ensinou a Gama os segredos
que logo provocariam a derrocada do império
maritimo que os darabes tinham construido no
oceano Indico.

Em maio de 1498, Vasco da Gama chegou a
Calicute. Ele ficou trés meses em Calicute, em
constantes desacertos com os mercadores arabes. O
Samorim de Calicute — que Gama julgou ser cristao
(mas que, obviamente, era hindu) - sentiu-se
ofendido com os presentes baratos que ele lhe
ofereceu e recusou-se a negociar. Em agosto, Gama
partiu de Calicute, deixando atras de si uma aura
de desconfianca. Mas, um ano depois, ao chegar a
Lisboa, com apenas dois navios e 55 homens, pode
comunicar para o rei D. Manoel a mais espetacular
das “descobertas” lusitanas: a India podia ser
alcancada por mar. Meses depois, Gama ensinaria
a Pedro Alvares Cabral como fazé-lo.






A SEMANA DE VERA CRUZ

or volta das 6 horas da manha de quinta-feira, 23 de abril de

1500, quando o sol nasceu na ampla baia em frente ao monte

batizado de Pascoal, a esquadra comandada por Pedro Alvares

Cabral estava ancorada a 36 quilometros da costa. Assim que o dia raiou, a

frota se pos cuidadosamente em marcha, avangando cerca de 30 quilometros

em trés horas, no rumo daquelas praias banhadas de luz. Por volta das 10 da

manha, com a profundidade do mar ja em 9 bracgas (cerca de 19 metros), os

navios langaram ancoras, fundeando outra vez. Estavam agora a 3 quilometros

da praia, em frente a foz de um pequeno rio, cujas aguas se jogavam contra o
mar depois de serpentear em meio ao emaranhado de uma floresta densa.

Entdo, na areia, as margens daquele regato, entre a mata e o mar, os
portugueses viram “homens que andavam pela praia, obra de sete ou oito”. A
um sinal do comandante-mor, os capitides dos outros navios embarcaram em
batéis e esquifes (barcos pequenos, tipo escaler) e se dirigiram a nau capitania
para uma breve reunido. Logo apds esta, Cabral decidiu enviar a terra o
experiente Nicolau Coelho, que estivera na India com Vasco da Gama. Junto
com ele, seguiram Gaspar da Gama, “o judeu da India” - que, além do arabe,
falava os dialetos hindus da costa do Malabar -, mais um grumete da Guiné e
um escravo de Angola. Os portugueses conseguiam reunir, assim, a bordo de
um escaler, homens dos trés continentes conhecidos até entdo, e capazes de
falar seis ou sete linguas diferentes.

Mas, quando o batel de Nicolau Coelho chegou a foz do pequeno rio, ndo
foi possivel travar didlogo algum com os nativos — agora ja “cerca de 18 ou 20"
Os rugidos de um mar que comegava a se encapelar impediram que houvesse
“fala ou entendimento”. De todo modo, os tripulantes do batel concluiram que
nunca haviam visto homens como aqueles, “pardos, todos nus, sem nenhuma
coisa que lhes cobrisse suas vergonhas”. Nao era a primeira oportunidade em
que os portugueses se deparavam com selvagens desnudos, mas era a primeira



vez que tais homens ndo eram negros.

No instante em que o escaler tocou o fundo arenoso, os nativos se
aproximaram do bote, “todos rijamente, trazendo nas maos arcos e setas.
Nicolau Coelho fez sinal para que pousassem os arcos. E eles os pousaram”. E
entdo, mesmo que ndo pudessem ouvir o que gritavam uns para os outros,
portugueses e indigenas fizeram sua primeira troca. Sem descer do barco,
Coelho jogou a praia um gorro vermelho, tipico dos marujos lusos, um
sombreiro preto e a carapuga de linho que usava na propria cabega.

Os nativos retribuiram dando-lhe um cocar “de penas de ave, compridas,
com uma copazinha pequena de penas vermelhas e pardas como de
papagaios’, além de um colar de contas brancas, talvez buzios, talvez pérolas
miudas. De certa forma, iniciava-se ali uma alianca entre aquela tribo e os
portugueses. Ela iria se prolongar por cerca de 70 anos.

Os indigenas com os quais Nicolau Coelho
travou o primeiro contato eram, se saberia mais Norta

tarde, do grupo Tupiniquim. Pertenciam a grande  Os eventos descritos neste
capitulo baseiam-se na descri¢do

feita pela Carta de Pero Vaz de
século XVI, ocupava praticamente todo o litoral do  caminha. As citagoes entre aspas,

Brasil. Os Tupiniquim eram cerca de 85 mil e exceto onde indicado, foram
tiradas da Carta.

familia Tupi-Guarani, que, naquele inicio do

viviam em dois locais da costa brasileira: no sul da
Bahia, da altura de Ilhéus até a foz do rio Doce (ja
no atual estado do Espirito Santo), e numa estreita faixa entre Santos e
Bertioga, no litoral norte de Sdo Paulo.

Como os demais Tupi-Guarani, tinham chegado as praias do Brasil
movidos nao apenas por um impulso ndmade, mas por seu envolvimento em
uma ampla migra¢do de fundo religioso. Partindo de algum ponto da bacia do
rio Parand, no territdrio hoje ocupado pelo Paraguai (ainda que alguns
estudiosos acreditem que o movimento talvez tenha comecado na Amazonia),
os Tupi-Guarani iniciaram uma longa marcha em busca da “Terra Sem Males”
Liderados por “profetas” — chamados de caraibas —, eles haviam chegado a
costa brasileira por volta do ano 1000 da Era Crista. Mas, em vez do paraiso,



depararam, cinco séculos depois, com aqueles estranhos homens, barbudos e
palidos, vindos do leste - junto com o sol, que agora se encontrava no alto do
céu.

Abandonando a perspectiva da proa, pode-se reler o instante daquele
primeiro encontro pela perspectiva da praia, pela otica daquele grupo de
nativos nus que vislumbraram, surpresos, a aproximacao de velas enfunadas
nas quais se realcava o assombroso simbolo da cruz da Ordem de Cristo.

No México, cronicas astecas escritas em época pouco posterior a chegada de
Cabral ao Brasil comprovavam que, ao aportar no golfo de Vera Cruz, em
1519, os navios de Hernan Cortez foram vistos como “montanhas flutuantes
que andavam sobre as dguas” — e os homens que as pilotavam, tomados por
deuses. O que acharam e sentiram os Tupiniquim do sul da Bahia ao
depararem com o mar coalhado de naves portentosas, em cujo bojo viajavam
homens vestidos e peludos, armados de ferro e de fogo?

O fato de esses alienigenas brancos terem sido denominados de “caraibas”
parece ser o indicativo fiel de que os indios do Brasil compartilharam da
mesma convic¢do que tivera a tribo de Montezuma: a de que estavam diante
de seres sobrenaturais. E essa amarga ironia se constituiu, de acordo com o
escritor americano Henry Miller, na maior e mais grandiosa chance de
<« ~ . 7 . . .

redenc¢do” — de si proprios e do mundo - que os europeus jamais desfrutaram,
e que trataram de desperdicar irremediavelmente.

E exemplar o préprio caso dos Tupiniquim. Por volta de 1530, quando a
coloniza¢ao do Brasil se iniciou na prética, eles se uniram aos portugueses na
guerra contra os Tupinamba-Tamoio, aliados dos franceses. Foi uma alianca
inatil: apds vencerem os inimigos iniciais, os lusos logo se esqueceram do
auxilio que os Tupiniquim lhes haviam prestado. Por volta de 1570, a tribo ja

estava virtualmente extinta.

Mas, naquele primeiro dia, tudo correu bem entre os nativos e os
estrangeiros. Trazendo consigo os presentes que recebera, Nicolau Coelho
retornou para a nau capitdnia, “por ser ja tarde e ndo poder haver fala por
causa do mar”. Voltou, entdo, a se reunir com o comandante-mor e com 0s



demais capitaes.

Naquela noite, choveu e ventou de sueste — tdo forte que algumas das naus
chegaram a se desgarrar, embora ndo fossem longe. A sexta-feira, 24 de abril,
amanheceu suave e limpida, mas, apds o susto da noite anterior, os pilotos
aconselharam o comandante a zarpar em busca de “um bom pouso’, onde a
armada pudesse reabastecer-se de lenha e de dgua. Assim, por volta das 8 da
manha, a frota ergueu dncoras, icou as velas e partiu para o norte. Naquele
momento, cerca de 60 nativos ja se achavam na praia, esperando uma nova
visita, que nao veio.

Com os batéis e esquifes amarrados a popa, a armada se pds em marcha
cautelosamente, afastando-se dos afiados recifes do Itacolomi, que ficam em
frente a ponta hoje chamada Corumbat. As caravelas seguiam préximas a
costa; as naus, bem mais ao largo. A uma velocidade média de 3 nés (uns 6
km/h), a frota avangou ao longo da costa, contemplando “grandes barreiras,
umas vermelhas, outras brancas” Eram as fabulosas falésias de Trancoso e de
Porto Seguro: pareddes imponentes, de argilas alvas e arenitos ferruginosos,
que se despencam de 40 metros de altura, em permanente erosdo. Avistadas do
mar desde longe, essas encostas sedimentares rebrilham, ao nascer do sol,
numa miragem de tons réseos. Sdo os “costoes do Brasil, o pano de fundo
multicor das praias inaugurais da nagio.

O segundo dia da frota cabralina no Brasil desenrolou-se todo ao longo
dessa cortina rochosa, rompida apenas pela foz de rios de dguas claras e curvas
mansas — como o rio da Barra, localizado entre Trancoso e Arraial da Ajuda, e
o rio Buranhém, as margens do qual se ergue hoje a cidade de Porto Seguro. O
rio da Barra parece ter sido o antigo “rio Brasil’, que ja surge no mapa de
Cantino feito em 1502, sendo o mais antigo a representar o Brasil.

A busca por um bom ancoradouro prolongou-se por todo o dia 24.
Somente ao final da tarde, depois de percorridas 10 léguas de costa (ou cerca
de 65 quildmetros), a frota encontrou “um arrecife com um porto dentro,
muito bom e muito seguro” As caravelas ancoraram entdo na foz do rio
Mutari, préximo ao recife da Coroa Vermelha, uns 12 quilometros ao norte da



atual localidade de Porto Seguro. As naus fundearam a 2 quilometros da praia,
onde a profundidade era de seguras 11 bragas (uns 23 metros).

O PRIMEIRO ENCONTRO

Com o crepusculo tingindo a cena de dourado, Afonso Lopes, piloto da
nau capitania e “homem vivo e destro’, embarcou num esquife e foi mandado
“sondar o porto por dentro”. No interior daquela baia, deparou “com dois
daqueles homens da terra, mancebos e de bons corpos”, que pescavam em uma

almadia. De imediato, o piloto os capturou. A cena assistiram, da praia,
dezenas de outros nativos que por ali “andavam com seus arcos e flechas,
porém deles ndo fizeram uso” Lopes, entdo, conduziu os dois nativos para
bordo da nau capitania, “onde, ja de noite, foram recebidos com muito prazer
e festa” — e com pompa surpreendente.

Sob a luz bruxuleante de tochas e archotes, os
dois jovens guerreiros — um deles carregando seu  PorTucuEs Mourisco

“arco com seis ou sete flechas” — foram levados a Caminha chama as canoas

presenca de Cabral. O comandante-mor “estava indigenas de almadia, - palavra

origindria do drabe al-ma’adid e

. »
assentado em uma cadeira de espaldar alto’, que era usada para designar

colocada, na falta de um estrado, sobre uma bela embarcacses ~ compridas e

. . . . . estreitas.
alcatifa. Seguindo o cerimonial que regia os

Alcatifa também é palavra de

encontros dos lusos com soberanos do Congo e = .
origem drabe (al-qatifa). Trata-se

mercadores drabes da costa oriental da Africa, geum grande tapete.

Cabral estava “bem vestido e com um colar de A origem do termo “albarrada”

ouro mui grande ao pescoco”. Sancho de Tovar, (dl-barran). que  quer dizer

L. . . . . “jarra”, também ¢é drabe. O
Simao de Miranda, Nicolau Coelho, Aires Correia . rm
mesmo acontece com recife (ar—

e Pero Vaz de Caminha reuniram-se em torno do racaf), termo  igualmente

capitdo “assentados no chao, sobre essa alcatifa” utilizado por Caminha. Isso

L. . demonstra a grande influéncia
A visao daqueles nobres portugueses — herdeiros que a dominagdo drabe exerceu
dos herdis da batalha de Aljubarrota — POuUCO sobre a lingua e os costumes lusos,
ainda bastante intensa no século

impressionou os dois jovens nativos. Eles “ndo vl

fizeram nenhum sinal de cortesia, nem de falar
com o capitdo, ou com quem quer que fosse” Por



outro lado, o impacto que causaram nos portugueses parece ter sido bem
maior. Aquele, na verdade, foi - mais do que o confuso episddio da manha
anterior — o primeiro encontro entre indigenas brasileiros e navegantes lusos. E
foi preservado para a posteridade nos minimos detalhes. De fato, a precisdo
meticulosa com a qual Pero Vaz de Caminha tratou de narrd-lo ndo configura
apenas uma licdo de rigor jornalistico, mas de exatidao antropoldgica. “A
feicdo deles é serem pardos, maneira de avermelhados, de bons rostos e bons
narizes, bem-feitos. Andam nus, sem nenhuma cobertura. Nao fazem o menor
caso de cobrir ou mostrar suas vergonhas, e nisso sdo tao inocentes quanto em
mostrar o rosto.”

Os aderecos que levavam nos beicos, o espantoso penteado de um deles,
seus enfeites e plumas - tudo Caminha descreve com frescor e mindcia. Os
lusos lhes mostram um papagaio: eles o reconhecem. Uma ovelha: eles a
ignoram. Uma galinha: eles se espantam. Da despensa do capitdo-mor lhes
trazem “pao e pescado cozido, confeitos, mel e passas de figo” Tudo lhes
repugna: em quase nada tocam. Do pouco que provaram, tudo cuspiram. O
vinho lhes foi oferecido numa taga: mal molharam os labios nele, logo o
afastaram. Em uma albarrada lhes trouxeram agua: “Lavaram as bocas com
ela e a lancaram fora” Era dgua trazida de Portugal, ja ha 45 dias armazenada
num tonel.

Ao verem um castical de prata e o colar de ouro do capitdo, os jovens
guerreiros apontam para eles e, a seguir, para a praia, “como querendo dizer
que ali havia ouro e prata’, segundo Caminha. Mas, a seguir, ele mesmo
completa: “Isso nds assim pensamos, por assim o desejarmos.” De todo modo,
logo em seguida os garotos indigenas demonstram entusiasmo muito maior —
uma alegria infantil — diante de um simples rosario de contas brancas.

E entio, por ser ja tarde, os dois nativos se deitaram para dormir, em pleno
convés — “sem nenhuma preocupagdo de cobrirem suas vergonhas”. Caminha
observa, assim, que eles ndo s6 “tinham suas cabeleiras bem raspadas e feitas”
como ndo eram “fanados’: ou seja, ndo eram circuncidados. Tal sinal foi, de
certa forma, um alivio: ao contrario do que ocorria com certas tribos da costa



da Africa, aqueles homens nio tinham sofrido influéncia arabe.

O sabado, 25 de abril, também amanheceu radioso. Tendo a ancoragem
sido reconhecida por Afonso Lopes na noite anterior, Cabral ordenou que
todas as naus entrassem na baia, logo considerada um porto “tdo grande, tdo
formoso e tao seguro” que poderia “abrigar mais de duzentos navios e naus”.
De fato, tal baia - que, desde 1817, se chama Cabralia - possui cerca de 12
quilometros de comprimento e 5 de largura. Assim que a frota ancorou, o
capitdo-mor ordenou que Nicolau Coelho e Bartolomeu Dias “baixassem a
terra e levassem aqueles dois homens, com seus arcos e flechas, mas isso depois
que fizera presentear a cada um deles uma camisa nova, uma touca vermelha e
um rosario de contas brancas de osso, que eles levaram nos bragos, mais
cascavéis [guizos] e campainhas”

Toda a cena, do encontro a luz de tochas da noite anterior aos presentes de
despedida, remete a varios outros encontros iniciais que os portugueses
tiveram com outros povos, em outras latitudes, mas se assemelha
especialmente ao episédio no qual Vasco da Gama, ao chegar a baia de Santa
Helena, na costa ocidental da Africa, proxima ao cabo da Boa Esperanca,
capturou ali um nativo, levou-o para a nau capiténia, jantou com ele, deixou-o
dormir a bordo e, no dia seguinte, “o vestiu muito bem e o mandou pdr em
terra”.

De acordo com o historiador Jaime Cortesdo, houve, porém, uma diferenca
fundamental entre os dois episddios: ao contrario do que Gama fizera - e,
antes dele, todos os navegantes lusos que percorriam a costa da Africa -,
Cabral e seus homens ndo mostraram especiaria alguma para os indios do
Brasil. Para Cortesdo, esse indicio é forte o bastante para comprovar que os
lusos, naquele instante, ja sabiam que estavam numa terra sem qualquer
relacdio com a Africa ou com a Asia. Outro analista preferiu ver, no final do
episddio, ecos da fabula do “homem feliz, que nem camisa possuia” - e cuja
felicidade foi substituida pela avidez no dia em que ganhou uma. De fato, ao
longo das trés décadas seguintes, os nativos do Brasil se tornariam
progressivamente dependentes dos presentes dados pelos europeus.



De qualquer modo, as ressonancias daquele simples desembarque de fato
sdao multiplas. No batel estavam dois futuros personagens dos Lusiadas:
Coelho, o navegador da India, e Bartolomeu Dias, o trdgico her6i do cabo das
Tormentas. A eles juntou-se Pero Vaz de Caminha, o narrador irretocavel.

Na ilustre companhia de Coelho, Dias e Caminha, também seguiu para
terra “para la ficar um mancebo degredado, criado de D. Jodo Telo, a quem
chamam Afonso Ribeiro” Ribeiro, assassino confesso, era um dos 20
degredados que embarcaram na frota de Cabral. Junto com outro, cujo nome
se desconhece, ele de fato seria deixado no Brasil, “para andar la com eles [os
nativos] e saber de seu viver e maneiras” — mas nao a partir daquele momento,
ja que nem nesse dia nem nos seguintes os indios permitiriam que ele ficasse

em terra.

Logo que o batel chegou a praia, os nativos que tinham dormido a bordo
sairam correndo para esconder seus presentes. Mas 20 outros estavam ali — e
eles logo comegaram a ajudar os portugueses a encher de agua seus tonéis. Ao
contrario do que Gama prudentemente sugerira, Cabral nao havia renovado
seus estoques de dgua nas ilhas do Cabo Verde, como faziam todas as
expedi¢oes. Alguns historiadores veem nessa “temeridade” de Cabral um sinal
claro de que ele tinha “deliberado propdsito de fazer escalas em terras
ocidentais”. De outro modo, antes de chegar a India, j4 estaria sem uma gota a
bordo.

A medida que os tonéis eram enchidos, Coelho e Dias distribuiam guizos e
micangas aos selvagens. Esses presentes baratos, sobras da viagem anterior a
Asia, chegavam agora a um terceiro continente — no qual, como na Africa e ao

contrério da India, fariam grande sucesso.

Caminha pode observar com mais detalhes as pinturas corporais e os
aderecos dos nativos. Quem mais lhe chamou a atencio foi um velho “que
andava por galanteria cheio de penas pegadas pelo corpo, de tal maneira que
parecia um Sao Sebastido cheio de flechas” Foi também naquele instante que
Pero Vaz viu as primeiras mulheres do Brasil. Ficou impressionado com elas,
“tdo mogas e tdo gentis, com cabelos muito pretos e compridos, e suas



vergonhas tdo altas, tdo cerradinhas e tdo limpas das cabeleiras que, de as
muito bem olharmos, ndo tinhamos nenhuma vergonha”. A seguir, com o
batel carregado de tonéis repletos de dagua fresca, Caminha e seus
companheiros retornaram as naus - trazendo o rechagado Afonso Ribeiro.

Na tarde daquele sibado, como num feriado, “o capitao-mor saiu em seu
batel, com todos nds e com os outros capitaes em seus batéis, a folgar pela
baia, defronte a praia, que se apresentava deserta”. Os botes ancoraram no
banco de corais, de tons rubros, batizado de Coroa Vermelha. Ali, “onde
ninguém pode ir a ndo ser de barco ou a nado’, sentaram-se todos e
descansaram por mais de uma hora. Os marinheiros pescaram com uma rede.
Ao cair da tarde, retornaram para suas respectivas naus.

O BOM SELVAGEM E A PRIMEIRA MISSA

O dia seguinte, 26 de abril, era domingo de Pascoela (o primeiro apos a
Pascoa). Cabral mandou entio que um altar “mui bem arranjado” fosse
erguido da parte emersa do ilhéu da Coroa Vermelha, sob um esperavel
(espécie de tenda, ou dossel, de forma conica). Ali, frei D. Henrique cantou a
missa, junto com os demais frades e capeldes. Cabral levava consigo “a
bandeira de Cristo, sob cuja obediéncia viemos, com a qual saira de Belém, e
que manteve sempre alta, durante o Evangelho”.

Enquanto os portugueses escutavam a missa, “‘com muito prazer e devogao’,
a praia encheu-se de nativos. Eles sentaram-se ld, surpresos com as
complexidades do ritual, que observavam de longe. Quando D. Henrique
acabou a pregacao, os indigenas se ergueram e comegaram a soprar conchas e
buzinas, “saltando e dangando por um bom tempo”.

Apds o almogo, Cabral voltou a se reunir com os capitdes em sua nau e
decidiu-se entdo que a naveta de mantimentos, cujo capitdo era Gaspar de
Lemos, seria esvaziada e enviada de volta a Portugal com a noticia do
“achamento da nova terra”. Estabeleceu-se também que nenhum indigena seria
capturado: os lusos ja tinham concluido que as informagdes obtidas de reféns
nao eram confiaveis. “Melhor fariam dois degredados que aqui se deixasse.”



Apds o almogo a bordo, e como era dia de folga, Cabral sugeriu que fossem
todos a praia, ao encontro dos indios que ainda estavam la. Com os batéis
embandeirados, os lusos ancoraram na foz do Mutari, a sombra de palmiteiros
e bananeiras (das quais se serviram), de frondosos jacarandas, perobas, cedros
e imensas arvores de pau-brasil. Diogo Dias, homonimo do irmao de
Bartolomeu, “homem gracioso e de prazer’, levara consigo um gaiteiro. Como
percebera que os nativos dancavam sem se tocar, “meteu-se com eles a dangar,
tomando-os pelas maos; e eles folgavam, e riam, e andavam com ele muito
bem ao som da gaita” A seguir, o mesmo Diogo deu varias piruetas e saltos
mortais, 0 que encantou os selvagens.

O dia passou-se de forma tdo prazerosa que, ao retornar a noite para a nau,
dando inicio ao didrio que enviaria em forma de carta para D. Manoel,
Caminha fixou as primeiras imagens do “bom selvagem” - cujos ecos se
prolongariam pelos dois séculos seguintes, quando os filésofos Montaigne e
Rousseau defenderiam veementemente a superioridade do “homem natural”

sobre o civilizado.

De fato, ao observar que os nativos eram “muito bem cuidados e muito
limpos, tdo gordos e tdo formosos que mais ndo podem ser’, Caminha
comparou-os a “aves e animais monteses, aos quais o ar faz melhor pena e
melhores penugens que aos domesticados” Achou, por isso, que os nativos
“ndo tinham casas nem moradas’, vivendo ao ar livre. Esse equivoco Caminha
logo corrigiria, pois, naquela mesma tarde, Afonso Ribeiro seguiu os
Tupiniquim até sua aldeia, que ficava a uns 10 quilémetros da praia, e viu suas
choupanas cobertas de palha. Mas, outra vez mais, ndo lhe permitiram
pernoitar 1a.

Das observagoes tomadas por Caminha ao longo do dia - especialmente
sobre o instante em que um indio se dirigiu a Cabral sem perceber que ele era
o chefe, “pois disso nao entendem nem tomam conhecimento” -, e também de
sua conclusao de que aqueles homens pareciam nao ter “nenhuma idolatria,
crenca ou adora¢ao” surgiria o provérbio, defendido mais tarde por outros

cronistas, segundo o qual os “gentios do Brasil” ndo pronunciavam as letras f, [



e r “porque ndo possuiam fé, lei ou rei”.

A TERRA DOS PAPAGAIOS

Na segunda-feira, dia 27 de abril, os portugueses voltaram a praia para se

abastecerem de mais agua. E o escambo prosseguiu: as toucas vermelhas da

marujada - um hdbito dos marinheiros genoveses que o lenddrio almirante

Pessanha introduzira em Portugal desde 1317 - continuavam entusiasmando

os indigenas. Eles as trocavam por graciosos papagaios e por araras soberbas.

Junto com a pedra semipreciosa que Cabral ganhara de um velho indio, “um

pano de penas de muitas cores assaz belo” e varios arcos, flechas e cocares, pelo

menos duas dessas araras e alguns papagaios seriam enviados ao rei D.

Manoel, junto com muitas outras amostras de animais, plantas e minerais.

A chegada dessas multicores, “do

tamanho de um braco e mais’, foram reportadas

araras

em duas cartas escritas por banqueiros e

diplomatas italianos residentes em Lisboa.

Escrevendo para seus soécios em Florenca, em
de 1501, o
Marchioni se refere a chegada a Portugal da

junho banqueiro Bartolomeu

caravela Anunciada, que ele proprio armara - e
que trazia a bordo “aves maravilhosas, que nos sao
desconhecidas” Mais importante ainda é a carta
que Domenico Piasani, embaixador veneziano
junto a corte espanhola, escreveu para o doge de
Veneza, em 27 de julho de 1501, na qual ele diz:
<« 3

Acima do cabo da Boa Esperanca, para as bandas

do

Chamam-na Terra dos Papagaios, por serem os

sudoeste, descobriram uma nova terra.
papagaios do tamanho dum brago e mais, dos
quais viram dois. Julgam que esta terra é terra

firme.”

De fato, em 1502, no mapa-mundi feito sob as

O EsPIAO E SEU MAPA

Alberto Cantino
chamado

tem sido
invariavelmente  de
‘agente secreto” ou de “espido”
pelos principais estudiosos dos
descobrimentos portugueses. E,
embora circulasse com
desenvoltura pela corte do rei D.
Manoel I - chegando até a assistir
a algumas audiéncias -, era
exatamente isso que ele era: um
espido. Cantino trabalhava para o
nobre italiano Hercules D’Este,
duque de Ferrara. Em 1502, foi
incumbido pelo patrdo de obter
um mapa-mundi ao qual jd
estivessem incorporados os novos
e recentes descobrimentos
portugueses. A peso de ouro,
Cantino contratou um cartégrafo
cuja identidade se desconhece,
mas que certamente fazia parte do
circulo mais proximo do rei.
Embora tenha cobrado a fortuna

de 12 ducados (conforme a carta



instrugdes do espido italiano radicado em Lisboa
Alberto Cantino - o primeiro a representar o Brasil
—, o litoral da nova terra aparece bordado por um
friso de araras enormes e rutilantes. O mesmo se
repetiria no mapa feito por Lopo de Homem, em
1519. A impressdo que tais aves causaram, entre os
marinheiros e na corte, foi tal que a Terra de Vera
Cruz, antes de virar Terra do Brasil, foi, por cerca
de trés anos, conhecida como Terra dos Papagaios.

do proprio Cantino para o duque,
datada de setembro de 1502), esse
cartografo deu a Cantino o mais
espléndido mapa-mundi de sua
época, e o primeiro a registrar o
litoral brasileiro, do Amazonas a
Cabo (R]). O mapa,
extraviado em 1859,  foi
reencontrado em 1889 pelo diretor
da Biblioteca de Moddena,
Giuseppe Boni. O chamado
“mapa de Cantino” estava colado

Frio

na vitrine de um pequeno agougue
de Moédena, servindo de cortina.

MESTRE JOAO E 0 CRUZEIRO DO SUL

No fim da tarde de segunda-feira, Afonso Boni

conseguiu  comprd-lo e
levou-o para a biblioteca da
Universidade de Moddena, onde

permanece até hoje.

Ribeiro e dois outros degredados, acompanhados
por Diogo Dias, o favorito dos indios, foram outra
vez até a aldeia. Mesmo ndo tendo estado la, a
descricdo que Caminha fez da taba e de suas
chogas, baseada no relato dos que a visitaram, é perfeita: “Na povoag¢io havia
nove ou dez casas, tdo compridas, cada uma, como esta nau capitania. Eram
de madeira, cobertas de palha; todas duma s6 peca, sem nenhum
repartimento.” Dentro da choca, havia muitas redes e, sob elas, pequenas
fogueiras. “Em cada das ditas casas se acolhiam 30 ou 40 pessoas.” Embora
fossem mais uma vez impedidos de pernoitar na aldeia, os portugueses foram
convidados para cearem ld. Junto com seus anfitrides, comeram raizes e frutas

que, ao que tudo indica, eram inhame, milho, aipim e abacaxi.

Ao retornarem para as naus, Diogo Dias e os degredados hdo de ter
deparado com a presenca, na praia ja quase escura, dos pilotos Pero de
Alenquer e Pero Escolar e, mais do que a deles, com a do bacharel em artes e
medicina, fisico, astronomo e astrélogo conhecido como Mestre Jodao. Figura
misteriosa, de contornos indecisos, Mestre Jodo foi identificado, trés séculos
mais tarde, como sendo Jodo Faras, cirurgido do rei D. Manoel, um erudito
espanhol natural da Galicia e responsavel pela traducido em castelhano de um

classico da geografia antiga, o De Situ Orbis, de Pomponio Mela.



Durante os primeiros seis dias em que a armada esteve ancorada em
Cabralia, Mestre Jodo permanecera incomodamente trancado a bordo “de um
navio muito pequeno e muito carregado, no qual ndo ha lugar para coisa
alguma”. Estava doente, “por causa de uma perna, que tenho muito mal, que
de uma cocadura se me fez uma ferida, maior que a palma da mao”* O fato de
Mestre Jodo, mesmo sendo médico, ter contraido uma chaga - fruto provavel
do desleixo com a higiene pessoal - ¢ um sinal elucidativo das condigoes
sanitarias a bordo das naus do século XVI.

Na manha daquela segunda-feira, enquanto os marujos colhiam lenha e
agua, Mestre Joao descera a terra pela primeira vez. Fora medir, com seu
grande astroldbio de madeira, a altura do sol ao meio-dia, de modo que a
armada pudesse saber a latitude em que se encontrava. A medida encontrada
foi de “aproximadamente 17°”. De fato, a baia Cabralia se localiza a 16°21722”
de latitude sul.

Na carta que enviaria ao rei D. Manoel, Mestre Jodo esclarece que, durante
toda a viagem, tentara medir o grau de latitude, mas “o balan¢o do navio”
sempre provocava um erro de 4 ou 5 graus. Por isso, a frota tinha, até entdo,
recorrido as chamadas Tdbuas da India - espécie de balestrilha usada pelos
pilotos 4rabes que Vasco da Gama capturara no Indico e que trouxera, junto
com os proprios, para que os portugueses pudessem comparar a eficacia dos
dois instrumentos. Com as medigoes feitas em terra, o astrolabio provou ser
melhor.

A noite, com a lua nova, Mestre Jodo tornou a desembarcar. J4 houve quem
o comparasse com Pero Vaz de Caminha: enquanto este descreveu a terra e
seus habitantes, Mestre Jodo se tornaria o “narrador do céu austral e de suas
estrelas” De fato, naquela noite, ao observar as estrelas do hemisfério sul,
Mestre Joao chamaria sua principal constelagdo de “Cruzeiro do Sul”. Tornou-
se, assim, o primeiro a batizar com esse nome o conjunto de estrelas que o
navegante italiano Alvise de Cadamosto fora o primeiro a ver, em 1455, ao
longo das costas da Africa e que iria adquirir para os navegadores a mesma
importincia que a Estrela do Norte tinha nos céus setentrionais.



A carta de Mestre Jodo se tornaria ainda mais famosa e polémica porque,
em determinado trecho dela, o médico-astronomo diz: “Mande Vossa Alteza
trazer o mapa-mundi que tem Pero Vaz Bisagudo e podera ver Vossa Alteza o
sitio onde se localiza essa terra.” Esse trecho tem sido utilizado como “prova” de
que o Brasil ja era conhecido antes da descoberta “oficial” de Cabral. Mas o
mais provavel é que Mestre Jodo tenha associado a terra de onde escrevia ao
desenho de algumas das ilhas imagindrias que abundavam nos mapas de

entao.

DA IDADE DA PEDRA A IDADE DO FERRO

Na terca-feira, 28 de abril, logo apds o desjejum, os portugueses foram a
terra cortar mais lenha e lavar roupa nas dguas limpidas do Mutari. Embora
tenham passado 10 dias junto a esse belo regato — e ja estivessem em viagem
ha quase dois meses —, ndo ha noticia de que qualquer dos homens de Cabral
tenha tomado banho nele. Embora “o asseio do corpo” ja fosse recomendado
por médicos do século XV, um deles, ao referir-se especificamente aos lusos,
comentara: “Quem se lembra de seguir conselhos contrarios a seus habitos?”

Enquanto os marujos cortavam e recolhiam lenha, dois carpinteiros foram
encarregados de fazer uma grande cruz. Ao verem os machados com os quais
eles derrubaram uma arvore alta — talvez um cedro -, os indigenas ficaram
estupefatos. Afinal, como Caminha ndo deixaria de notar, eles ndo tinham
<« . . . .

coisa que de ferro seja, e cortam sua madeira com pedras feitas como cunhas,
enfiadas num pau entre duas talas, mui bem atadas”.

De um minuto para outro, um bando de  (p,u-Brasw

nativos que, com seus machados de silex, ainda 0 cerne moido do pau-brasil

vivia na Idade da Pedra, foi bruscamente (Caesalpinia echinata) era usado

para  tingir linhos, sedas e

apresentado a Idade do Ferro. Na verdade, muito .
algodées, concedendo-lhes um

mais que mi¢angas ou guizos, Seriam  aS “suntuoso tom carmesim ou

ferramentas de ferro dos europeus que levariam os Ppuiptireo™ a cor dos reis e dos

nobres. Uma espécie semelhante,

nativos do Brasil a prestar inumeros servigos aos . :
a Caesalpinia sappan, nativa de

estrangeiros. A primeira dessas tarefas seria gumatra, jd era conhecida desde

justamente o corte do pau-brasil. Com machado 0 primdrdios da Idade Média na



de pedra, a arvore que iria inserir o Brasil no Europa para onde era trazida

. . . A elos venezianos, via Turquia ou
circuito mercantil da Europa levava cerca de trés 2% , 1
Egito. A variedade encontrada no

horas para ser derrubada. Com machado de ferro, s, embora de qualidade

um tronco de igual dimensao podia ser cortado em inferior, era muito mais barata e

. substituiu  por  completo a
apenas 15 minutos. . _
equivalente oriental. O tempo

A quarta-feira, 29 de abril, foi toda gasta na gasto para cortar o pau-brasil

tarefa de esvaziar a naveta de mantimentos de sua (€4 espessura média do tronco

o era de 1 metro) foi calculado por
carga, que foi distribuida entre as outras naus. pemardine josé de Sousa no livro

Desde a viagem que Bartolomeu Dias fizera ao O Pau-Brasii na Histéria

cabo das Tormentas, em 1488, os portugueses Nacional

costumavam se desfazer do navio de mantimentos
em plena viagem. Vasco da Gama incendiara a sua
naveta de mantimentos em 1498.

O ultimo dia de abril, quinta-feira, 30, foi de
grande celebragdo entre nativos e navegantes. Indo

a praia apanhar mais lenha e mais agua, os lusos
depararam com uma pequena multiddo de cerca
de 400 ou 450 nativos, ndo apenas dispostos a ajuda-los, mas, pela primeira
vez, inteiramente desarmados e andando “ja mais mansos e seguros entre nos
do que nos entre eles”. Ao som de um tamborim tocado por um marujo, os
nativos “dancaram e bailaram, de maneira que sdo muito mais nossos amigos
do que noés deles” Na hora em que os lusos se recolheram as naus, muitos dos
nativos quiseram seguir com eles, mas apenas quatro foram autorizados a
dormir a bordo. “De esquivos tinham-se tornado metedicos”, observou o
historiador Capistrano de Abreu em seus comentarios sobre a Carta de
Caminha, publicados em 1907.

A SEGUNDA MISSA E A PRIMEIRA CRUZ

A sexta-feira, primeiro dia de maio e penultimo da esquadra de Cabral no
Brasil, foi reservada para o erguimento da cruz feita na manha anterior. Toda
a tripulacdo foi autorizada a deixar as naus e, “cantando em maneira de
procissdo’, com os estandartes da Ordem de Cristo bem erguidos a sua frente,



mais de mil homens seguiram em fila pelas margens do Mutari, em direcao ao
local “onde nos parecera ser melhor fincar a cruz, para ser melhor vista”. Cerca
de 150 indigenas logo se juntaram a romaria — e seria a cruz tdo grande (talvez
uns 7 metros) e pesada que varios deles ajudaram os marinheiros a carrega-la.
A cruz foi fincada no meio da baifa, com as armas reais de D. Manoel pregadas
a ela. Quando os portugueses se ajoelharam a sua sombra, os agora cerca de
80 nativos que estavam ali fizeram o mesmo.

Entdo D. Henrique e seus frades rezaram a segunda missa no Brasil. Os
indios a acompanharam, levantando-se, se ajoelhando e al¢ando as maos
sempre que os portugueses o faziam. Apos a cerimdnia, frei Henrique subiu em
uma cadeira, pregou o Evangelho e falou da missdo “tao santa e virtuosa” que
aqueles homens estavam desempenhando. Em menos de 20 dias, quase
metade deles estaria morta, engolida por um naufragio no cabo da Boa
Esperanga. Dali a oito meses, mortos também estariam quase todos aqueles
frades — que, agora que a missa acabara, distribuiam aos indios os crucifixos
de estanho que Nicolau Coelho levara para a India em sua primeira viagem.

Embora a cruz algada na praia fosse um simbolo da devogao daqueles
navegantes a fé cristd e a Ordem de Ciristo, ela foi fincada com dois outros
propositos. O primeiro era assegurar a posse da terra em nome de D. Manoel.
O segundo - e mais importante — era assinalar para os futuros navegantes
lusos o local onde ndo s6 havia uma boa aguada como o ponto exato em que
dois degredados seriam deixados.

O fato de Cabral ndo ter trazido consigo nenhum padrao de pedra - com
os quais, desde os tempos de Diogo Cao, os lusos assinalavam a posse de novas
terras, ja foi apontado como uma prova de que o descobrimento do Brasil foi
fortuito e que a expedicdo nao pretendia “descobrir novas terras, mas subjugar
as ja conhecidas” Isso talvez seja um fato. Mas, por outro lado, é preciso
lembrar que a posse sobre aquele territorio ja estava legalmente assegurada
desde a assinatura do Tratado de Tordesilhas - independentemente da
colocacdo de qualquer padrao.

O que parece certo é que foi gracas ao fato de aquela cruz ter sido fincada



na praia que o novo pais acabou sendo batizado por Cabral como “ilha de
Vera Cruz”. Ao retornar a Portugal, um ano mais tarde e ja com a certeza de
que tinham visitado um novo continente, Cabral e seus capitaes a chamariam
de “Terra de Vera Cruz”. O rei D. Manoel, porém - certo de que a designagdo
“vera cruz” (ou cruz verdadeira) sd podia ser aplicada a chamada “cruz de
Marmelar”, uma reliquia sacra que possuia, encaixada nela, uma lasca da
“verdadeira” cruz na qual Cristo fora sacrificado -, decidiu mudar o nome do
pais para “Terra de Santa Cruz”. Mas tal designacdo também ndo “pegou”: os
marujos recém-retornados preferiam chama-la de “Terra dos Papagaios” Esse
nome tampouco iria durar muito, ja que em breve o pais seria conhecido como
Brasil — ndo apenas por causa da arvore que possuia em abundéincia, mas
também em funcdo da antiga e lendaria “ilha do Brasil”.

A NAU DAS SAUDADES

No sabado pela manha, a armada preparou-se para partir: a frota de
Cabral, no rumo de Calicute; a naveta dos mantimentos, em direcio a
Portugal. Nesse pequeno navio de 100 tonéis, tripulado por 80 homens,
seguiam todas as amostras que haviam sido recolhidas na nova terra. Entre
arcos, flechas, cocares, bodoques e pedras de pouco valor, foram embarcadas
também as primeiras toras de pau-brasil a chegar a Europa, além das duas
araras que tanto espanto causaram na corte. Surpresa ainda maior provocaria
o Tupiniquim que também seguiu no navio de Gaspar de Lemos.

O jesuita Simdo de Vasconcelos, um dos unicos autores a se referir ao fato,
escreveu em 1658: “Foi ele [o nativo] recebido com alegria do rei e do reino.
Nio se fartavam os grandes e os pequenos de ver e ouvir o gesto, a fala e os
meneios daquele novo individuo da geragdo humana. Uns o tomavam por um
semicapro; outros por um fauno ou por algum daqueles monstros antigos,
entre os poetas celebrados” Como os portugueses tinham decidido nao fazer
reféns, é provavel que esse nativo tenha embarcado por vontade prépria. Tal
suposicdo fica ainda mais evidente quando se sabe que dois jovens Tupiniquim
seguiram para a India como pajens de Aires Correia e Simdo de Miranda.
Como seus patrdes, eles ndo passariam do cabo da Boa Esperanca.



Sob a responsabilidade de Gaspar de Lemos seguiram também as cartas que
Cabral, todos os capitdes, varios escrivies (entre os quais o escrivdo oficial da
armada, Gongalo Gil Barbosa), os principais religiosos e os fidalgos mais
nobres escreveram para o rei D. Manoel. Todas elas - com exce¢do das cartas
de Mestre Jodo e a chamada Relagdo do Piloto Anénimo, além, é claro, da carta
escrita por Pero Vaz de Caminha - desapareceram no grande incéndio que se
alastrou por Lisboa em 1580, ou entdo submergiram no ostracismo ao qual
Cabral foi relegado ap6s seu retorno da India. Se algum papel escapou dessas
duas calamidades, o terrivel terremoto de 1755 se encarregou de destrui-lo.

Além das cartas “oficiais’, o navio também levaria para Portugal dezenas,
talvez centenas, de mensagens particulares, enviadas pelos soldados e pelos
marujos a seus familiares. Pode-se conjeturar que os que sabiam escrever na
armada - e ndo deviam ser muitos — devem ter ganho um bom dinheiro
registrando mensagens saudosas e singelas. Ja houve quem tenha chamado o
navio de Gaspar de Lemos de “a nau das saudades’, pois a maioria dos
remetentes dessas cartas jamais retornaria para casa — entre eles o préprio Pero
Vaz de Caminha.

OS DEGREDADOS E 0S DESERTORES

Pouco depois de Gaspar de Lemos zarpar para o norte, em direcao ao reino,
a esquadra de Cabral partiu para sudeste, rumo a pimenta, a canela e ao
gengibre. No instante em que os navios icaram as velas, Afonso Ribeiro e o
outro degredado, deixados em terra, se puseram a chorar em tao altos brados
“que até os selvagens se comoveram profundamente, também chorando junto

a eles”, de acordo com a narrativa do cronista Joao de Barros.

Se Pero Vaz de Caminha néo se refere ao destino dos degredados - assunto
especialmente constrangedor para ele, como se vera —, relata, por outro lado,
que, na noite de sexta-feira, dois grumetes desertaram da nau capitania,
fugindo num esquife. Em um perfeito contraponto com a sina dos degredados,
eles decidiram ficar por livre e espontanea vontade nas matas da baia Cabralia.

Na verdade, embora Caminha se referisse a apenas dois, talvez fossem cinco
os desertores — pelo menos de acordo com a carta que Alberto Cantino enviou,



em 17 de outubro de 1501, ao duque de Ferrara, Hercules D’Este. Segundo
Cantino, que interrogara, nas tabernas portudrias de Lisboa, marujos recém-
chegados da expedi¢do de Cabral, “em um lugar que se chama Santa Cruz, por
ser terra deleitavel, de bons ares e abundante em dulcissimos frutos, cinco
marinheiros da frota del-rei fugiram de bordo e nela se deixaram ficar”.

Da carta do espido italiano se depreende que os encantos do Brasil foram o
motivo que levara os grumetes a desertar. Mas a explicagdo pode estar também
nas agruras de seu proprio cotidiano a bordo. De acordo com o depoimento
do navegante Pyrard de Laval, “se ao segundo toque do apito eles [os
grumetes] ndo acodem prontamente, o guardido lhes descarrega grandes
golpes de bastao, porque esses grumetes sdo a gente mais rasteira do navio, e s6
servem para icar os cabos. Fazem todo o servigo pesado e ajudam como
criados dos marinheiros, que lhes batem e os repreendem muito”. Nunca se
soube do destino dos desertores.

Vinte meses apds seu comovente choro na praia, Afonso Ribeiro e seu
companheiro foram resgatados pela expedicdo que D. Manoel mandara para
reconhecer a nova terra — e na qual ia, como piloto, o florentino Américo
Vespucio. Levados de volta para o reino, os dois condenados tiveram que
comparecer perante o tabelido Valentim Fernandes para dar um depoimento
minucioso sobre sua permanéncia de quase dois anos na Bahia. Nao seriam
eles os unicos degredados da frota de Cabral a prestar bons servigos para a
Coroa: Joao Machado e Luis de Moura foram deixados em Melinde, com a
missao de irem por terra descobrir o lenddrio reino de Preste Jodo, o suposto
rei cristdo da Etidpia. O carpinteiro Antonio Fernandes seria deixado em
Quiloa, no atual Quénia, onde em 1501 pode dar muitas informagoes a frota
chefiada por Jodo da Nova.

Mas, de acordo com o historiador Jaime Cortesdo, nenhum degredado iria
desempenhar um papel histérico tdo importante quanto Afonso Ribeiro.
Segundo Cortesdo, foi a partir do relato de Ribeiro que Américo Vespucio

redigiu a carta Mundus Novus - na qual rebatia frontalmente a tese de
Colombo de que as terras recém-descobertas eram parte das Indias. De todo



modo, como se verd, Vespucio ndo baseou sua teoria apenas no relatério que
obteve, em primeirissima mao, desse degredado, mas serviu-se também da

conversa que mantivera algumas semanas antes com o proprio Pedro Alvares
Cabral.

A CARTA DE PERO VAZ DE CAMINHA

Embora a carta de Américo Vespucio viesse a se tornar um grande sucesso
na Europa renascentista — vendendo tanto quanto folhetim e adquirindo forga
suficiente para fazer com que o nome de seu autor fosse usado para batizar o
novo continente —, ela ndo é tao precisa e tdo bem redigida quanto a carta que
Pero Vaz de Caminha escreveu em Porto Seguro e enviou para o rei D. Manoel.
O texto de Caminha ¢ a fonte mais confiavel e detalhada para a reconstitui¢ao
dos primeiros dias no Brasil.

No instante em que Caminha pegou da pena e sentou-se a bordo da nau
capitania para relatar o que vira, havia mais de meio século que os portugueses
exercitavam e afinavam a arte de registrar os fatos mais relevantes ocorridos
em suas viagens maritimas. Seguiam a trilha aberta pelo italiano Cadamosto.
Ainda assim, quase nenhum desses relatos fora redigido por profissionais.

Caminha ndo era o escrivao oficial da viagem de Cabral - cargo ocupado
por Gongalo Gil Barbosa. Ele fora escalado para ser o contador da feitoria de
Calicute. Mas tinha um motivo forte para dirigir-se ao rei, e ele fica claro nas
ultimas linhas de sua carta: Caminha queria que D. Manoel perdoasse seu
genro, Jorge Osouro, que fora condenado ao degredo na insalubre ilha de Sao
Tomé, na Africa, em frente 4 costa da Guiné Equatorial. Osouro fora
condenado por ter assaltado uma igreja e ferido um padre em 1496.

Caminha era membro da “burocracia letrada e média, mais proxima da
burguesia do que da auténtica nobreza’® Ele nascera no Porto, na quinta
década do século XV, filho de Vasco Caminha, que havia ocupado varios
cargos fiscais, entre os quais o de mestre da balanga da Casa da Moeda do
Porto e “recebedor-mor dos dinheiros de Tanger”. Cavaleiro das casas de D.
Afonso V, de D. Jodo II e de D. Manoel, Pero Vaz deveria ter por volta de 50



anos quando embarcou na frota de Cabral.

Embora estivesse ligado as ciéncias contabeis, Caminha era um bom
escritor, requintado e perspicaz, em pleno dominio de sua arte. Sua carta
capturou com minucia e fluéncia o alvorecer de uma nacao. Nao se sabe o
efeito que a narrativa exerceu sobre D. Manoel. Sabe-se apenas que, ao ser
informado que Pero Vaz fora morto no ataque dos arabes a feitoria de
Calicute, o rei atendeu ao ultimo desejo do primeiro cronista do Brasil: Jorge
Osouro foi perdoado de seu crime em 1501.

Tendo ou ndo comovido D. Manoel, o fato é que a carta de Pero Vaz de
Caminha logo submergiu na obscuridade. Ao contar a histéria do
descobrimento do Brasil nas décadas subsequentes, os cronistas reais se
utilizariam da chamada Rela¢do do Piloto Andénimo, cuja primeira edi¢ao foi
publicada ja em 1507, em italiano, numa coletanea de cartas de viagem
organizada por Fracanzano da Montalboddo, professor de literatura na cidade
de Vicenza. Junto com as cartas de Caminha e de Mestre Jodo, a Relagdo é
uma das trés tnicas fontes documentais que restaram da viagem de Cabral. Ao
contrario das duas primeiras, porém, ¢ somente gracas a ela que se pode
reconstituir, passo a passo, o que houve com a frota cabralina apds os 10 dias
que foram batizados de Semana de Vera Cruz.

CABRAL ENFRENTA O CABO MALDITO

Ao zarpar de Porto Seguro, a frota de Cabral navegou pelos menos mil
quilémetros para o sul, ao longo da costa brasileira, sem que se findasse “a

variedade de suas formas e a riqueza de seus perfis’? Tal visio deu a Cabral e a
seus homens a certeza de que a terra que eles tinham acabado de descobrir era
firme. Quando a esquadra enfim se afastou do litoral - fechando seu breve
paréntese brasileiro em meio 4 missio que a conduzia a India -, parece ter
deixado ali a sorte que até entdo a acompanhara.

Por volta do dia 5 de maio, a armada iniciou a segunda parte da “volta do
mar” e, afastando-se do Brasil provavelmente na altura do cabo Frio, dirigiu-se
para sudeste. No dia 12 de maio, um cometa “com uma longa cauda cor de
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fogo™ surgiu no céu e permaneceu visivel pelas 10 noites seguintes. No sdbado,

dia 23, quando a frota se achava nas proximidades do cabo da Boa Esperanga,

desencadeou-se uma terrivel tormenta. O desespero tomou conta dos

tripulantes. “Se queres aprender a orar, faca-te ao mar’, diz um provérbio da

época.

“O mar ficou tdo grosso que parecia impossivel
escaparem as naus de serem comidas’, escreveu
Ferndo Lopes de Castaneda em sua Historia do
Descobrimento da India. “As ondas se levantavam
tdo altas que parecia que as punham [as naus] nas
nuvens e depois no abismo, com os vales que
abriam. De dia era a dgua cor de chumbo e de
noite cor de fogo, e o ruido que fazia o madeirame
era medonho e tudo era tao espantoso que o nao
pode crer quem néo o viu.”

Na tormenta naufragaram as naus de Aires
Gomes, Simao de Pina e Luis Pires - levando mais
de 300 homens, cujos “corpos serviram de
alimento para os peixes’ Ali afundou também a
caravela de Bartolomeu Dias, com 80 tripulantes.
O cabo vingava-se de seu descobridor, de acordo

com a estrofe que Camdes escreveu em Os

Lusiadas:
Aqui espero tomar, se ndo me engano,

De quem me descobriu, suma vingan¢a
E ndo se acabard so nisso o dano

Da vossa pertinaz confian¢a

Antes em vossas naus vereis a cada ano;

Se é verdade o que meu juizo alcanga

O PoeTa DOS

DESCOBRIMENTOS

A odisseia dos navegadores
portugueses pelos mares da Terra
encontrou seu Homero na figura
de um marujo caolho e
temperamental de nome Luis Vaz
de Camodes - um dos maiores
poetas da lingua portuguesa em
todos os tempos. Em 1569, depois
de viajar pela India e pela China,
Lisboa
trazendo consigo a versdo original
de Os Lusiadas.

grande poema épico que concedeu

Camées retornou a

Foi este seu

aos  descobrimentos lusos a
imortalidade s6 referendada pelas
obras-primas. Embora Camoes
tivesse ido para a India numa nau
comandada por Ferndo Alvares
Cabral - Pedro

Alvares —, em nenhum momento

sobrinho de

de seu poema ele citou o

descobridor do Brasil.




Naufragio, perdicdes de toda a sorte,

Que o menor mal de todos seja a morte.

EM CALICUTE, O REINO DAS ESPECIARIAS

No dia 16 de julho, os cinco navios restantes da
esquadra de Cabral — com as velas rotas e os
homens apavorados — se reencontraram na ilha de
Quiloa, na costa do atual Quénia. A nau de Diogo
Dias sobreviveu a tempestade, mas desgarrou-se e
foi parar em Mogadiscio, na Somdlia, tornando-se

O primeiro navio europeu a singrar o mar

Vermelho.

Em fins de julho, Cabral foi recebido com desconfianca por Ebraeno, xeque

de Sofala. Partiu entdo para Melinde, onde aportou em 2 de agosto e obteve do

xeque Omar (irmao de Ebraeno) um piloto hindu que o conduziu até a India.

No dia 13 de setembro, seis meses e quatro dias apds deixar Lisboa, a reduzida

esquadra cabralina enfim chegou a Calicute, seu destino.

O PARrRAISO DAS ESPECIARIAS

Eis a descrigdo de Calicute feita na Relagdo do
Piloto Anénimo: “A cidade de Calicute é
grande, e ndo tem muros que a cerquems; no seu
interior tem muitos lugares vazios, e as casas,
afastadas umas das outras, sdo cobertas de
pedra e cal, chapeadas de relevos, e em cima
cobertas de folhas de palmeiras. As portas sdo
muito grandes e os portais muito bem
trabalhados. Em torno das casas hd um muro
dentro do qual estdo muitas drvores e lagos de
dgua em que seus moradores se banham, e
também os pogos de onde bebem. Pela cidade hd
outros grandes lagos, onde o povo mitido vem se
lavar: e é isso preciso, porque a cada dia lavam
duas ou trés vezes o corpo todo.”

Atualmente Calicute tem cerca de meio milhdo

de habitantes e fica a 700 quilometros ao sul de
Bombaim (a atual Mumbai), na chamada costa

Por trés meses, Cabral e seus homens
permaneceram nesse opulento centro
comercial do Indico, com o qual os
mercadores arabes comerciavam havia
séculos. A riqueza da cidade maravilhou
os portugueses. Mas as armas dos navios
lusitanos espantaram ainda mais os
hindus e seus parceiros arabes. Quando
Cabral decidiu demonstrar-lhes como
funcionavam seus canhdes, “eles se
maravilharam grandemente, dizendo
que contra nds ninguém tinha poder
sendo Deus’, conta a Relagcdo do Piloto

Andnimo.



do Malabar. Em fins de setembro, exigindo que

membros da elite religiosa de Calicute
ficassem a bordo como reféns, Cabral
desembarcou para encontrar-se com
Glafer, o Samorim - ou Samudri-Raj, o
“Senhor do Mar” - de Calicute. Cabral
entregou-lhe a carta enviada por D.

Manoel (escrita em darabe pelo fidalgo luso Duarte Galvdo). Presenteou-o
também com muitas moedas de ouro e prata, sedas e brocados - tudo em
valor muito superior aos constrangedores potes de aglicar e azeite e as bacias
de cobre que, dois anos antes, Vasco da Gama lhe havia ofertado. O Samorim,
feliz com os ricos presentes que recebeu, deu a Cabral permissdo para instalar
uma feitoria no porto da cidade. O documento foi gravado em folhas de prata

com um selo de ouro.

Mas, no dia 16 de dezembro de 1500 - quando Cabral permanecia
ancorado em Calicute com muitas dificuldades para carregar suas naus de
especiarias, devido a franca oposicao e a concorréncia mercantil dos arabes -, a
feitoria foi atacada por cerca de 300 drabes e hindus. Mais de 50 portugueses
foram mortos, entre os quais o feitor Aires Correia, o escrivio Pero Vaz de
Caminha e seis frades franciscanos. Durante dois dias, Cabral ordenou que
Calicute fosse ininterruptamente bombardeada, “matando infinita gente e

causando muito dano a cidade”®

A frota de Cabral zarpou no dia 20 de dezembro rumo ao reino de Cochim,
200 quildmetros ao sul, na mesma costa do Malabar, onde o raja, rival de
Calicute, permitiu ao comandante carregar as naus de pimenta, gengibre e
canela. Em 16 de janeiro de 1501, com uma feitoria instalada em Cochim e os
navios recheados de especiarias, Cabral partiu de volta para Lisboa. No inicio
da viagem de retorno, depois de a frota ter cruzado o oceano Indico, a nau
abarrotada de Sancho Tovar encalhou num banco de areia em frente a cidade
de Melinde (hoje no Quénia). Cabral determinou que ela fosse incendiada. A
esquadra entdo ficou reduzida a cinco navios: a nau capitinia, as naus de



Nicolau Coelho, de Simiao de Miranda e de Pero de Ataide, mais a caravela

Anunciada, de Nuno da Cunha.

A armada dobrou o famigerado cabo da Boa Esperanca em 22 de maio de
1501, dessa vez sem problemas. Com bom tempo e correntes favoraveis, os
navios de Cabral conseguiram chegar a Bezeguiche (hoje Dakar), no dia 2 de
junho. Ali, encontraram o navio de Diogo Dias, que se desgarrara da frota
havia mais de um ano, durante a tempestade no cabo da Boa Esperanca (em
maio de 1500). Restavam apenas sete homens a bordo, quase todos doentes e
esqueléticos. Ao rever a frota de Cabral, um deles morreu de emogao.

Ao chegar ao porto de Bezeguiche, localizado A NAU INCENDIADA
junto a foz do Senegal - o antigo “rio do Ouro”  Embora a decisio de Pedro

que D. Henrique buscara por quase meio século —, Alvares Cabral de incendiar o
Ped Al Cabral na navio encalhado por Sancho
edro Alvares Cabral ndo encontrou apenas a . pareca ter sido acertada (os
caravela de Diogo Dias. Por uma extraordindria Ilusos ndo permitiam que outros
coincidéncia, ancorados ali estavam também os POVOS nem mesmo os europeus,
estudassem seus navios), a perda

dessa nau pode ter sido o motivo

enviara para explorar mais detalhadamente o pelo qual, nos anos seguintes,
Cabral passasse a ser considerado,

trés navios da nova expedi¢ao que o rei D. Manoel

territorio que o proprio Cabral havia descoberto _
por cronistas como Jodo de Barros,

um ano antes. Como piloto dessa nova esquadra, . nomem “desafortunado nas

que havia partido de Lisboa em maio de 1501, coisas do mar” - um conceito que

. . 7. t ] ]
estava um florentino rico e culto de nome Américo F° certo influit no processo que o

o acabaria conduzindo ao
Vesp ucio. ostracismo.

Trés anos antes, seguindo a rota descoberta por ~ Quanto a Sancho Tovar, a

impossibilidade de uma unido

Cristévao Colombo, Vespucio estivera no Caribe e
entre as coroas de Portugal e

na América Central. Em Bezeguiche, ele pdde Espanha - estabelecida pela morte

comunicar aos homens de Cabral que, durante o prematurado filho que D. Manoel

tivera com a filha dos Reis

tempo em que eles se encontravam ausentes do 0
Catolicos - fez com que ele se

reino, uma outra expedicdo portuguesa, sob 0 tornasse uma figura insignificante

comando de Gaspar Corte Real, zarpara de Lisboa Ppara as pretensoes de D. Manoel,

Assim, apds seu retorno a Lisboa,

em maio de 1500 e retornara em outubro com a o nome de Sancho Tovar

noticia de que havia descoberto, a 50° de latitude simplesmente desaparece  das



norte, uma terra com arvores enormes — batizada cronicas.

de Terra Verde. Era uma parte do atual territorio
canadense hoje chamada de Terra Nova.

Foi entdo que, ao reunirem pela primeira vez
tantas informagdes, Cabral e seus pilotos
concluiram que deveria haver uma continuidade
entre as vastidoes setentrionais divisadas por Corte

Real, as Antilhas espanholas ja visitadas por
Vespucio e aquela costa caprichosamente recortada
que eles proprios haviam avistado ap6s zarpar de Porto Seguro rumo a India.
A partir de tais informagoes, Cabral e seus homens comecaram a compartilhar

. . 7
a certeza de que haviam estado em um novo continente.” Por enquanto, esse

<« » ~ .
novo mundo” nio tinha nome.

Assim, em 1501 - ano que inaugurava o inicio da segunda metade do
Segundo Milénio da era Crista -, o “achamento” do Brasil iria comecar a
revelar aos europeus a existéncia de uma nova e belissima porcao do planeta.

Ao mesmo tempo que mandou a frota de Vespucio explorar a terra
descoberta por Cabral, D. Manoel - ainda sem saber do destino de
PedrAlvares — enviara outra esquadra para a India, sob o comando de Jodo da
Nova. Ao chegar a Melinde - sem ter cruzado com nenhum dos navios de
Cabral -, Jodo da Nova encontrou, dentro de um sapato enterrado na areia,
uma carta deixada por Pero de Ataide, na qual ele relatava o que ocorrera em
Calicute. Foi um achado de grande importancia, pois Jodo da Nova pode
dirigir-se a Cochim e evitar as terras do Samorim. Dias depois, em Quiloa,
Joao da Nova encontrou o degredado Antdnio Fernandes, ali deixado por

Cabral. Fernandes também lhe daria muitas informacoes.2

A armada de Jodo da Nova era a terceira que D. Manoel enviava a India.
Em breve, a rota que ligava Lisboa a costa do Malabar, no sul da India, se
tornaria uma das mais longas e mais tragicas das rotas comerciais. Seria
conhecida como a “Carreira da India”. Nela morreriam centenas de homens a
cada ano. E, embora as riquezas obtidas no Oriente fossem fabulosas, a



jornada era tao cara que a empresa seria sempre deficitaria.

A CHEGADA A LISBOA

Em 23 de junho de 1501, o primeiro navio da frota de Cabral chegou a
Lisboa. Era a caravela Anunciada, que fora armada por Bartolomeu
Marchioni. Quatro dias depois, Marchioni ji escrevia para seus sdcios em
Florenga relatando o que se passara na viagem. No mesmo dia, dois outros
italianos redigiam suas missivas em Lisboa: eram Giovanni de Affaitati,
representante comercial de sua familia, dona de um banco em Cremona, e
Mateo Cretico, secretario do embaixador de Veneza na Espanha, Domenico
Pisani. As cartas tratavam basicamente do que se passara na India, embora se
referissem de passagem ao Brasil.

Cabral s6 chegou a Lisboa um més mais tarde, a 21 de julho de 1501. O rei
o recebeu em Santarém, em seu suntuoso palacio de verao. Ha de ter sido um
encontro amistoso: além de ter cumprido (mesmo que por vias transversas)
sua missdo diplomatica, Cabral trouxera navios repletos de especiarias. Elas
renderam tanto dinheiro para Portugal que ha indicios de que as cotagdes do

mercado foram bruscamente alteradas em Veneza.

Em 28 de agosto de 1501, desculpando-se por fazé-lo tao tarde, D. Manoel
escreveu para os reis da Espanha, Fernando e Isabel, seus sogros e rivais. O
ponto central da carta, evidentemente, era a India. Mas D. Manoel mencionou
a terra descoberta por Cabral, chamada de “Santa Cruz’, na qual “as gentes
[viviam] nuas como na primeira inocéncia, mansas e pacificas™ O rei atribuiu a
descoberta a “um milagre do Nosso Senhor”, pois “a nova terra é mui
conveniente e necessaria a navegacio da India”
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VESPUCIO BATIZA A AMERICA

Mais ou menos na mesma época, dois meses ap0s separar-se de Cabral na
foz do Senegal, a frota de Américo Vespiicio chegou ao Brasil, percorrendo
praticamente toda a extensdo do litoral, do Rio Grande do Norte a Cananeia,
no litoral sul de Sao Paulo. No retorno a Portugal, em setembro de 1502, o
florentino enviaria para Francesco de Medici a carta intitulada Mundus Novus.
Nela, narrou sua viagem e defendeu a tese de que as terras que visitara eram
parte de um novo continente — e nao limites ocidentais do Japdo e da India,
como Cristévao Colombo, cada vez mais perturbado, seguia afirmando. Gragas

ao sucesso dessa carta, 0 novo continente veio a se chamar América.

Mas nem mesmo a imensa revolucdo geografica que esse novo conceito

provocou na visdo planetaria dos europeus teria forca suficiente para integrar



aquele “novo mundo” a vasta rede comercial da
qual o proprio Cabral, ao final de sua viagem,
ajudara a langar as bases e os fundamentos. A
auséncia de metais preciosos e de especiarias no
territdrio em que, a primeira vista, existiam apenas
nativos nus vivendo em choupanas de palha faria
com que aquela terra fosse solenemente desprezada
por Portugal.

Ao escrever um relatério para o rei D. Manoel,
ao final de sua jornada exploratdria, o préprio
Américo Vespucio iria selar por meio século os
destinos do Brasil. “Nessa costa, ndo vimos coisa
de proveito, exceto uma infinidade de arvores de
pau-brasil (...) e ja tendo estado na viagem bem

dez

encontravamos coisa de minério algum, acordamos

meses, e visto que nessa terra nao

nos despedirmos dela.”

O desinteresse por aquela que — pelo motivo
apontado por Vespucio — viria a ser chamada de
“Terra do Brasil” foi tal que a Coroa preferiu, pelo
menos oficialmente, abrir mao de sua colonizagio.
O novo territorio seria pouco mais do que uma
mera escala dos navios rumo as riquezas da India.

Dois anos mais tarde, com a pimenta ainda
ardendo nas imaginagdes, D. Manoel decidiria
arrendar a terra descoberta por Cabral a um
consorcio de cristdos-novos (judeus convertidos ao
cristianismo). Assim, pelos 10 anos seguintes, o
Brasil se tornou uma imensa fazenda extrativista
de pau-brasil - quase propriedade particular de
Fernao de Noronha, lider do consoércio, e de seus

AME

Um mar de diuvidas e
acusagdes se revolve em torno de
Américo  Vespucio, um  dos
exploradores mais polémicos da
histéria. Vespiicio esteve no Brasil
em duas viagens, entre maio de
1501 e junho de 1504. Sobre a
primeira delas, escreveu a carta
Mundus Novus, que teve mais de
40 edigoes em seis linguas. Sua
segunda carta levaria Thomas
cldssico

Morus a escrever o

Utopia. Como Vespiicio deixara
24 homens numa feitoria, em
Cabo Frio, Morus transpds a agdo
para uma ilha (talvez Fernando
de Noronha) e imaginou que os
exilados dariam
sociedade perfeita. Na vida real,

os homens de Vespiicio foram

inicio a uma

mortos pelos indios.

Em 1507, quando revia as
obras de Ptolomeu e produzia um
novo mapa-mundi, um obscuro
geografo alemdo chamado Martin
Waldssemuler decidiu batizar “a
quarta parte do mundo com o
descobridor,

nome de seu



O TrisTE FiM DE PEDR’ALVARES

Nao se sabe quando nem de que
morreu o descobridor do Brasil -
mas seu falecimento deve ter sido
pelo final de 1520 ou inicio de
1521. Sobre Cabral, Jaime
Cortesdo escreveu: “Herdara de
seu pai a estatura desmedida,
como se constatou ao destapar-lhe
a sepultura. Devia trazer barba,
como os grandes capitdes daquele
tempo, cerrada e longa.
Minavam-no as febres quartds; e
‘havia anos em que tremia),
informa o cronista Castanheda.
(...) Tinha a face pdlida e sombria
do impaludado.” Cabral, de fato,
contraira maldria em Calicute e
pode ter sido vitimado por ela 20
anos depois. Foi a exumagdo de
seu corpo, em 1839, que provou
que Cabral fora um homem tdo
alto quanto seu pai, Ferndo, o
“Gigante da Beira”.

sdcios. SO depois de se Américo”. Apesar do equivoco, o

nome pegou.
encontrar
Na pdgina 112, frontispicio da
desesperadamente edicdo original de uma das cartas
atolada nas dividas de Vespicio.

resultantes da propria
ambicao de ampliar suas fronteiras é que a Coroa

voltaria os olhos para o Brasil.

CABRAL EM DESGRACA NA CORTE

Ao longo desses anos, o préprio Pedro Alvares
caira em desgraca na corte, jamais voltando a
navegar ou a manter qualquer vinculo nao sé com
o Brasil, mas com o prdprio império ultramarino
que ajudara a criar. Pouco mais de um més apds
retornar a Lisboa, Cabral recebera do rei uma
“tenca’ (ou pensdo) anual de 30 mil reais, quase 14
vezes menos do que os 400 mil reais dados em
1498 a Vasco da Gama. A diferenga se explica
porque, no caso de Gama, a pensido também foi
um prémio por ter sido ele o primeiro a chegar a
India por via maritima.

Logo em seguida a chegada de Cabral, D.
Manoel comegou a armar a chamada “Esquadra
da Vinganga’, que seria enviada para desferir novo
e violento ataque contra Calicute. O descobridor
do Brasil foi escalado para fazer parte dela. Néao se
sabe exatamente o que houve, mas o fato é que, ao
recusar-se a aceitar o cargo de subcomandante,
Cabral se indisp6s com o rei.

Os motivos podem ter sido dois. O primeiro é
que da esquadra faria parte uma frota comandada

por um certo Vicente Sodré — e, como ela teria autonomia de movimentos no



Indico, Cabral se indignou com o que julgou ser uma diminui¢io de seus
poderes. O segundo motivo, mais provavel, é que, baseado nos poderes
conferidos por uma carta régia assinada em 2 de outubro de 1501, Vasco da
Gama - nomeado Almirante das Indias - teria exigido que o comando da

armada fosse exclusivamente seu.

O fato é que, quando a “Esquadra da Vingan¢a® deixou Lisboa na
primavera de 1502, seu unico chefe era Vasco da Gama. Ao mesmo tempo,
Cabral partia para o autoexilio em Santarém. Embora documentos provem que
o rei continuou lhe pagando a pensao anual, Cabral jamais foi perdoado. Seu
nome desaparece por completo das crdnicas oficiais e nada se sabe sobre as
duas ultimas décadas de sua vida, exceto que ele estava doente das febres que
adquirira na India.

Pedro Alvares Cabral morreu na obscuridade, por volta de 1520, sem
nunca ter retornado a corte - e virtualmente sem saber que revelara ao mundo
um territério que era quase um continente. Em 1521 morria também o rei D.
Manoel I, o monarca que jamais se interessou pela terra descoberta por Cabral.



A REDESCOBERTA DO BRASIL

Na segunda metade do século XVI, quando o rei D. Manoel, o capitao-mor
Pedro Alvares Cabral e o escrivio Pero Vaz de Caminha j& estavam mortos
havia mais de duas décadas, comecaria a surgir em Lisboa a tese de que o
Brasil fora descoberto por acaso. Tal teoria foi obra dos cronistas e
historiadores oficiais da corte. Fernao Lopes de Castanheda, em Histéria do
Descobrimento e Conquista da India (publicado em 1541), Jodo de Barros,
autor de Décadas da Asia (de 1552), Damido de Goés, que escreveu a Cronica
do Felicissimo Rei D. Manoel (em 1558), e Gaspar Correia, em Lendas da India
(de 1561), afirmaram, todos, que a descoberta de Cabral fora fortuita e
involuntaria. A tese, tdo de acordo com o desprezo que a Coroa reservava ao
Brasil, logo se tornou verdade histérica. Tanto que os dois primeiros
historiadores do Brasil, frei Vicente do Salvador e Sebastiao da Rocha Pita,
escrevendo respectivamente em 1627 e 1730, abracaram e divulgaram a tese do

“descobrimento casual’.

Embora narrassem fatos ocorridos havia apenas meio século e tivessem
acesso aos arquivos oficiais, os cronistas reais descreveram o descobrimento do
Brasil com base na chamada Relagdo do Piloto Anénimo. A questdo intrigante
é que em nenhum momento o “piloto andénimo” faz men¢ao a “tempestade”
que, segundo os cronistas reais, teria feito Cabral “desviar-se” de sua rota.
Embora a carta de Caminha ndo tenha servido de fonte para os textos
redigidos pelos cronistas oficiais do reino, esse documento também nao se
refere a tormenta alguma. Pelo contrdrio: mesmo quando narra o
desaparecimento da nau de Vasco de Ataide, ocorrido duas semanas depois da
partida de Lisboa, Caminha afirma categoricamente que esse navio sumiu
“sem que houvesse tempo forte ou contrario para poder ser”,

Na verdade, a leitura atenta da carta de Caminha e da Rela¢do do Piloto
Anénimo parece revelar que tudo na viagem de Cabral decorreu na mais
absoluta normalidade e que a abertura de seu rumo para oeste foi proposital.



De fato, é dificil supor que a frota pudesse ter se
desviado “por acaso” de sua rota quando se sabe —
a partir das medi¢oes astrondmicas feitas por
Mestre Jodo — que os pilotos de Cabral julgavam
estar ainda mais a oeste do que de fato estavam.
Embora os navegantes portugueses do século XVI
ainda ndo soubessem calcular a longitude, Cabral e

seus homens achavam, ainda de acordo com os

calculos de Mestre Jodo, que estavam proximos ao

local onde hoje se localiza Brasilia: portanto, quase

(LOAM DK BARROS|SS

e o

mil quilometros mais a oeste.
e
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REESCREVENDO A HISTORIA TER L e

Mais de 300 anos seriam necessarios até que Jo&0 DE BARROS
alguns dos episddios que cercavam o
descobrimento do Brasil pudessem comegar a ser, eles proprios, redescobertos.
O primeiro passo foi o ressurgimento da carta escrita por Pero Vaz de Caminha
— que por quase trés séculos estivera perdida em arquivos empoeirados. De
fato, foi sé em fevereiro de 1773 que o guarda-mor dos arquivos da torre do
Tombo, José Seabra da Silva, redescobriu a carta e mandou copia-la. O
documento foi publicado pela primeira vez em 1817, pelo padre Aires do
Casal, no livro Corografia Brasilica. Ainda assim, a versao lancada por Aires
do Casal era deficiente e incompleta: o zeloso padre achou de bom-tom
eliminar da narrativa os “trechos menos conformes com o decoro” A

“redescoberta” do Brasil teria que aguardar mais algumas décadas.

Nao por coincidéncia, ela se iniciou no auge do Segundo Reinado. Foi nesse
periodo cheio de glérias que o pais, enriquecido pelo café, voltou os olhos para
a propria histéria. Por determinagdo de D. Pedro II, o Instituto Historico e
Geografico Brasileiro (fundado em 1838) foi incumbido de desvendar os
mistérios que cercavam o descobrimento do Brasil. Em 1854, na revista do
Instituto, um artigo brilhante de Joaquim Norberto de Sousa e Silva langou a
tese da intencionalidade da descoberta de Cabral. Embora bem documentada,



a teoria pode ser entendida como fruto direto do orgulho que a nagao, no auge

do regime escravocrata, comegava a sentir de si mesma.

Gragas ao estimulo de D. Pedro II logo surgiriam outros estudos,
detalhados e elucidativos, feitos por historiadores do porte de Francisco de
Adolfo Varnhagen (1816-1878) e, na sequéncia, Capistrano de Abreu (1853-
1927). Em 1843, nos arquivos da torre do Tombo, Varnhagen descobriu a
Carta de Mestre Jodo - que serviria de base para a tese defendida por Joaquim
de Sousa e Silva. Dois anos antes, em 1839, Varnhagen descobrira também o
timulo de Pedro Alvares Cabral em Santarém. O descaso com a tumba quase
gerou um conflito diplomatico entre Brasil e Portugal.

Ainda assim, a teoria da intencionalidade (defendida por Varnhagen e por
Capistrano de Abreu) e a tese da descoberta casual (que em 1956 encontraria
no historiador paulista Tomas Marcondes de Souza seu mais brilhante e ativo
defensor) ndo puderam, e talvez jamais possam, ser definitivamente
comprovadas. Por mais profundas e detalhadas que sejam as analises feitas
sobre os trés unicos documentos originais relativos a viagem (as cartas de Pero
Vaz de Caminha, de Mestre Jodo e do “piloto andénimo”), elas ndo sio
suficientes para provar se o descobrimento de Cabral obedeceu a um plano
preestabelecido ou se foi meramente casual.

0S FALSOS E 0S AUTENTICOS PRECURSORES DE CABRAL

Tao complexa quanto a ainda insoluvel questio da “intencionalidade
versus casualidade” é a polémica que cerca os supostos precursores de Cabral.
Que a existéncia do Brasil ja era no minimo suposta ou prevista pelos
navegadores lusos do final do século XV é um assunto sobre o qual
praticamente ndo pairam duvidas. O ponto controverso é: teria algum deles
visitado, antes de abril de 1500, a terra da qual Cabral tomou posse no dia 22?

Essa polémica se aqueceu em 1920, quando o historiador luso Luciano
Pereira da Silva passou a defender a tese de que o navegador Duarte Pacheco
Coelho estivera no Brasil em 1498.1 Pereira da Silva baseou-se numa passagem

obscura do guia de navegacao Esmeraldo de Situ Orbis, que o proprio Duarte



Pacheco, um dos maiores pilotos de seu tempo, escreveu em 1505. Nela se 1é:
“A experiéncia, que ¢ a mae de todas as coisas, nos desengana e de toda a
duvida nos tira; e portanto, bem-aventurado Principe, temos sabido e visto
como no terceiro ano de vosso reinado, o ano do Nosso Senhor de 1498, Vossa
Alteza mandou descobrir a parte ocidental, passando além da grandeza do
mar oceano, donde é achada e navegada uma terra firme com muitas e
grandes ilhas adjacentes a ela.”

Na verdade, a ambiguidade do texto ndo permite afirmar que a viagem
tenha de fato se realizado - muito menos que a terra “achada” fosse o Brasil e
nem sequer que Duarte Pacheco fosse um dos integrantes da expedi¢ao a qual
se refere. Tornando o assunto ainda mais nebuloso, alguns historiadores
acham que Duarte Pacheco estava também a bordo da frota de Cabral em
1500. Mas como o Duarte Pacheco citado em um dos documentos da viagem
de Cabral é chamado de “mancebo” (ou “jovem”), o mais provavel é que se
tratasse de um homonimo do grande navegador - cuja presenga, se
verdadeira, ndo iria passar despercebida de Caminha e dos outros cronistas da
expedicao.

Embora o tema continue sendo motivo para controvérsias, o mais provavel
¢ que Duarte Pacheco nao tenha feito parte da armada de Cabral em 1500.
Quanto a suposta viagem de 1498, mencionada no Esmeraldo de Situ Orbis, se
ela de fato se realizou, é mais provavel que tenha sido feita em direcio a
América do Norte, e ndo ao Brasil.

Por outro lado, o certo é que a expedicdo de Cabral foi, de fato, precedida
pela de dois navegadores espanhoéis. Embora nos anos 1950 essa discussao
tenha se revestido de um rancoroso “nacionalismo retroativo™® — contrapondo
historiadores lusos e espanhdis -, o fato é que tanto Vicente Yafiez Pinzén
quanto Diego de Lepe navegaram por costas brasileiras entre janeiro e margo
de 1500. Pinzon, capitdo da Nifia e companheiro de Colombo na descoberta
da América em 1492, chegou a ponta de Mucuripe (no Ceara) em fevereiro de
1500 e costeou o litoral até a foz do Amazonas (do qual foi o descobridor). L4,
encontrou-se com a expedicio de Diego de Lepe, que avancaria até o



Oiapoque, aonde chegou em mar¢o.>

Ainda assim, apesar de o tema ser ainda hoje tdo polémico, o proprio
Capistrano de Abreu (que admitia a precedéncia de Pinzén e Lepe sobre
Cabral) sepultou a questdo ja em 1900 ao afirmar que as consequéncias
praticas dessas viagens espanholas foram irrelevantes e que o “descobrimento
sociologico” do Brasil evidentemente coube aos portugueses. A tese de
Capistrano também pode ser usada para encerrar a discussdo sobre os supostos
precursores lusos de Cabral: se alguma expedi¢cdo portuguesa de fato chegou
ao Brasil antes da de Cabral, seu significado histdrico foi praticamente nulo. A
terra s seria integrada ao império ultramarino lusitano ap6s o desembarque
de Cabral - e, ainda assim, muito lentamente, como se sabe.

De todo modo, passados mais de 500 anos, o descobrimento do Brasil
continua sendo um capitulo aberto na histéria da expansdo ultramarina

portuguesa — e isso s6 aumenta o seu fascinio.



NOTAS

INTRODUCAO

1 - “em muita quantidade™ citagdo da Carta de Pero Vaz de Caminha.

2 - “nascem pelos penedos do mar”: citagdo feita pelo navegante D. Jodo de Castro em Roteiro de
Goa a Suez (ed. da Agéncia Geral das Colonias, 1940).

3 - A afirmagdo de que Colombo nao dormiu durante os 36 dias em que esteve em alto-mar
aparece em seus Didrios, escritos pelo frei Bartolomé de las Casas. A L&PM (Porro Alegre, 1985)
langou uma edigdo recente dessa obra.

4 - Sabe-se que Pedro Alvares Cabral conduzia a imagem de N. S. da Boa Esperanca a bordo da
nau com a qual descobriu o Brasil gracas a uma carta escrita por Francisco Cabral, “quinto sobrinho
do descobridor e herdeiro da Casa de Belmonte’, citada na pag. 24 da Histéria da Colonizagdo
Portuguesa do Brasil.

5 - “monte mui alto e redondo”: citagao da Carta de Caminha.

~

6 — “terras chas”: idem. A edigdo da Carta é a de Jaime Cortesdo (ob. cit.).

181.
8 - “(...) eaté as dobras mouriscas™: ]. Cortesdao em “A Expedicdo de Cabral’, artigo publicado na

7 - “(...) em armas e em gente luzidia”: Jodo de Barros em Décadas da Asia, volume 1, livro 5, pag.

Historia da Colonizagdo Portuguesa do Brasil.
9 - “alargar, polir e enobrecer”: J. Cortesao (ob. cit.).
PARTEI
1 - “saudosa balada da partida™ H. L. Mendonga em Histdria da Colonizagdo Portuguesa do Brasil.

2 - “Besteiros”: soldados armados de bestas. A besta era uma arma medieval que disparava setas,
formada por um cabo, um arco e uma corda.

3 - “ventos sacudidos e finos”: Jodo de Barros, Décadas da Asia, pag. 182.

4 - “esburacar sua (...) capa medieval” e “desvairadas linguas™: ambas citagoes de J. Cortesdo em
“A Expedi¢ao de Cabral” (ob. cit.).

5 - “sujando-se uns aos outros’: Jean Mocquet em Voyages.

6 - “morrer ali tanta gente”: Pyrard de Laval em Viagem de Pyrard de Laval.

7 - “serra da Estrela”: Antonio Villasboas em Nobiliarchia portuguesa.

8 — “nas terras de Ceuta”: Gomes E. Zurara em Cronica de D. Jodo I.

9 - “metedor d’alvorogos”™: Garcia Resende em Cancioneiro Geral, Lisboa, 1472.

10 - “num combate”: Pyrard de Laval (ob. cit.).

11 - A afirmacio de que frei D. Henrique de Coimbra foi inquisidor e “presidiu a primeira queima
de um judeu em Portugal” é de Capistrano de Abreu, em O Descobrimento do Brasil (pag. 94). Foi
repetida por H. L. Mendonga em seu artigo “Do Restelo a Vera Cruz’, publicado em Histdria da
Colonizagdo Portuguesa do Brasil. Capistrano nio cita sua fonte. Mendonga atribui a informagio a
Crénica da Provincia de Arrdbida (tomo I, pag. 601), de autoria de frei Antonio da Piedade.



12 - “mui fedorento”: Histdria Tragico-Maritima, varios autores (Lisboa, 1981).

«y

13 - “ao mar” e “a alma”: citagdes de O Ponto Onde Estamos, de Paulo Miceli.

14 - “orla ocidental da Cristandade”: expressdo consagrada por Charles R. Boxer em seu classico
O Império Colonial Portugués (Edi¢es 70, Lisboa, 1969).

PARTEII

1 - “quarto de crianga”: citacio de Daniel Boorstin em Os Descobridores. A expressao “inclita
geracgao” foi consagrada por Zurara. “Inclito” significa ilustre.

2 - “a procurar no Sul”: citagdo de Raymond Beazley em Infante D. Henrique.

3-6 - Citagdes de Cronica dos Feitos da Guiné, de Gomes Eanes Zurara.

7 - Os livros que mais influenciaram as concepgdes geograficas de Cristévao Colombo foram,
além de Imago Mundi, de Ptolomeu, Historia rerum ubique gestarum, do papa Pio II, e a Historia
Natural, de Plinio, o Velho.

8 - “condenado ao exilio™: citacio de Jodo de Barros em Décadas da Asia.

PARTEIII

1 - A Carta de Mestre Jodo foi encontrada por Francisco Adolfo Varnhagen nos arquivos da torre
do Tombo em 1843 e publicada por ele na Revista do Instituto Histérico e Geogrdfico Brasileiro.

2 - “auténtica nobreza”: citagdo de Jaime Cortesdao em A Carta de Caminha.
3 - citagao de Capistrano de Abreu em O Descobrimento do Brasil.

4-6 - Citagoes da Relagdo do Piloto Andénimo.

7 - O encontro entre Pedro Alvares Cabral e Américo Vespticio em Bezeguiche é um dos pontos
centrais do livro classico de Capistrano de Abreu O Descobrimento do Brasil. A tese de que foi
naquele dia que os portugueses concluiram que as terras descobertas na margem oeste do Atlantico
deveriam ser parte de um novo continente foi primeiro defendida pelo gedgrafo alemao Alexander
von Humboldt, em 1799, e aprofundada por Capistrano em 1900.

8 - A informacdo de que Jodo da Nova encontrou a carta deixada por Pero de Ataide “dentro de
um sapato enterrado na areia”, na praia de Melinde, é de Jodo de Barros (Décadas da Asia, livro V,
capitulo X, pag. 216). Gaspar Correia repete a mesma historia em Lendas da India. Embora nenhum
dos dois autores mencione o fato, o local onde o sapato estava enterrado provavelmente fora
assinalado de alguma forma, talvez com uma cruz.

EPILOGO

1 - O artigo do prof. Luciano Pereira da Silva “Duarte Pacheco Coelho, Precursor de Cabral” foi
publicado no volume 2 da Hist. da Col. Portuguesa do Brasil.

2 — A expressdo “nacionalismo retroativo” ¢ de Harold Johnson e aparece no livro O Império Luso-
Brasileiro (ob. cit.).

3 - A comprovagio definitiva de que Pinzén e Diego de Lepe estiveram no Brasil antes de Cabral
foi feita por Max Justo Guedes, com base em dezenas de fontes primarias, no artigo “As Primeiras
Expedig¢oes de Reconhecimento da Costa Brasileira”, publicado em Histdria Naval Brasileira (ob. cit.).



BIBLIOGRAFIA COMENTADA

Ao contrario do que se costuma supor, o descobrimento do Brasil foi bem documentado e aparece
descrito em varias fontes primarias. Essas fontes podem ser divididas em trés grandes grupos. O
primeiro deles retine as cartas escritas por membros da expedi¢ao de Cabral. No segundo, incluem-se
as cartas redigidas pelos banqueiros ou mercadores que financiaram a armagio da esquadra. O
terceiro grupo de documentos originais é constituido pelas cronicas escritas na segunda metade do
século X VI pelos historiadores oficiais do reino de Portugal.

Embora varios integrantes da esquadra de Cabral tenham relatado a descoberta do Brasil para o
rei D. Manoel I, apenas trés cartas sobreviveram ao tempo. Delas, a melhor é a escrita por Pero Vaz de
Caminha. Existem varias edicoes modernas da Carta. Para a elaboracio deste livro foram utilizadas
as edigoes preparadas por Jaime Cortesdo (Ed. Livros de Portugal, Rio, 1943) e por Carolina
Michaelis (Ed. Academia de Ciéncias de Lisboa, Lisboa, 1934). Existem duas edigdes atuais: uma feita
por Silvio Castro (L&PM, Porto Alegre, 1985) e outra com texto atualizado por Rubem Braga e
ilustracdes de Caribé (Record, Rio, 1981). Os dois melhores estudos sobre a carta de Caminha sdo os
de Capistrano de Abreu, Vaz de Caminha e Sua Carta (Ed. Civilizagdo Brasileira/MEC, Rio, 1976),
originalmente publicado em 1907, e o ja citado A Carta de Pero Vaz de Caminha, de Jaime Cortesdo.

A Carta de Mestre Jodo, redescoberta por E A. Varnhagen na torre do Tombo, em Lisboa, em 1843,
tem apenas duas paginas e ja foi publicada em varios livros. A versao consultada aqui foi a atualizada
por Cortesdo e publicada no livro citado acima. A chamada Relagdo do Piloto Anénimo, lancada
originalmente em italiano em 1550, s6 foi publicada em portugués em 1812. A versao utilizada neste
livro é a que aparece em Gloriosa e Trdgica Viagem de Cabral, de Renato Castelo Branco (Ed. do Autor,
Sao Paulo, 1975).

As cartas escritas pelos banqueiros Bartolomeu Marchioni e Giovanni d’Affaitati e a missiva do
diplomata Giovanni Cretico foram descobertas e publicadas pela primeira vez pelo brasilianista
americano William Brooks Greenlee em 1938, no seu monumental The Voyage of Pedro Alvares Cabral
to Brazil and India (Hakluyt Society, Londres, 1938). A primeira versao em portugués dessas cartas foi
langada por T. O. Marcondes de Sousa em O Descobrimento do Brasil (Ed. Michalany, Sdo Paulo,
1956). Os livros escritos pelos cronistas oficiais do reino estao citados na pagina 117, junto com as
respectivas datas de suas publicagdes originais. Todos esses titulos foram reeditados entre 1941 e
1955 pela Divisao de Publicagdes da Agéncia Geral das Coldnias, com sede em Lisboa.

Os melhores estudos gerais sobre a viagem de Cabral e o descobrimento do Brasil sdo os
seguintes: O Descobrimento do Brasil, de Capistrano de Abreu (Ed. Civ. Brasileira/MEC, 1976), o ja
citado The Voyage of Pedro Alvares Cabral to Brazil and India, de William B. Greenlee, A Expedicdo de
Pedro Alvares Cabral e 0 Descobrimento do Brasil, de Jaime Cortesdo (Livros Horizonte, Lisboa, 1922),
o ja citado O Descobrimento do Brasil, de T. O. Marcondes de Sousa e o admiravel artigo “O

Descobrimento do Brasil”, de Max Justo Guedes, que consta do 12Q volume da Histéria Naval
Brasileira (Ed. do Servico de Documentac¢do Geral da Marinha, Rio, 1975), editada pelo proprio Justo
Guedes. A esses titulos, deve-se juntar a monumental Historia da Colonizagdo Portuguesa do Brasil,
editada em trés volumes por Carlos Malheiro Dias (Litografia Nacional, Porto, 1926), que se
constitui na fonte mais documentada para o estudo do tema. Os capitulos mais consultados do livro



editado por Malheiro Dias foram: “A Expedi¢ao de Cabral”, por Jaime Cortesdo, “Do Restelo a Vera
Cruz”, de Henrique Lopes de Mendonga, e “A Semana de Vera Cruz’, por Malheiro Dias. O melhor
resumo geral dos fatos e das fontes relativos ao descobrimento foi feito por Harold Johnson e Maria

Beatriz da Silva no livro O Império Luso Brasileiro, volume 5 da Nova Histéria da Expansdo Portuguesa
(Ed. Estampa, Lisboa, 1992), dirigida por Joel Sertdo e A. H. Oliveira Marques. Outra fonte

consultada foi o ja citado Gloriosa e Trdgica Viagem de Cabral, de R. Castelo Branco.

Sobre os descobrimentos portugueses, em geral as fontes mais utilizadas neste trabalho foram:
Lisboa Ultramarina (Jorge Zahar Editor, Rio, 1992, org. por Michel Chandeigne), o classico
Descobrimentos Portugueses, de Damido Peres (Portucalense Ed., Porto, 1943), Os Descobrimentos

Portugueses, obra em sete volumes de Jaime Cortesdo (Porto, 1975) e o fascinante Os Descobridores, de
Daniel Boorstin (Ed. Civ. Brasileira, Rio, 1989), especialmente util na pesquisa sobre o chamado

“comércio mudo” e na questao do cabo Bojador. Trés boas fontes gerais sobre o tema sdo A History of
Exploration, de Percy Sykes (Routledge & Kegan Paul, Londres, 1934), Os Grandes Exploradores de

Todos os Tempos (Sele¢des do Reader’s Digest, Lisboa, 1980) e African Exploration, de Tim Severin
(Hamlyn, Londres, 1994). Sobre o infante D. Hentique, as fontes primordiais continuam sendo os dois

livros classicos de Gomes Eanes Zurara: Cronica da Tomada de Ceuta e Cronica do Descobrimento e

Conquista da Guiné (as edi¢des consultadas foram, ambas, publicadas pela Agéncia Geral das
Colonias, Lisboa, em 1941 e 1942, respectivamente). Duas biografias do infante foram consultadas: a

apologética O Infante D. Henrique, de Raymond Beazley (Ed. Civilizagdo, Porto, 1868) e Before
Columbus, de Felipe Armesto (Macmillan, Londres, 1987), radicalmente critica. Sobre o cotidiano e a
alimentac¢do a bordo das naus do século XVT, os livros consultados foram: O Ponto em que Estamos,
de Paulo Miceli (Scritta, SP, 1994) e Naus, Caravelas e Galedes (Quetzal Editores, Lisboa, 1993), além
dos classicos Voyages, de Jean Mocquet (Decouvert, Paris, 1986) e Viagem de Pyrard de Laval (Ed.
Civilizagdo, Porto, 1944). A carta Mundus Novus, de Vespucio, foi publicada pela L&PM.



Colecao Brasilis

Com 1 milhdo de livros vendidos, a Cole¢ao Brasilis tornou-se um dos
maiores fenomenos editoriais do pais entre o final da década de 1990 e o
inicio dos anos 2000. Agora ¢ relancada pela Estacdo Brasil em edicoes
revistas e, no caso dos segundo e terceiro volumes, ampliadas. No segundo
livro da série, Ndufragos, traficantes e degredados, vocé vai entender as
primeiras expedicdes enviadas ao pais. Ja Capitdes do Brasil, terceiro volume
da colecdo, apresenta uma visdo inteiramente nova sore o periodo das
capitanias hereditarias, ao passo que A coroa, a cruz e a espada desvenda os
primdrdios do governo e o inicio da corrupg¢do no Brasil.

Préximos titulos:
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Lei, ordem e corrupeio no Brasil




SOBRE O AUTOR

© Al Hamdan/ Studio H

Epuarpo BUENO ¢é escritor, jornalista, editor e tradutor. Com a colegdo
Brasilis, que reiune A viagem do descobrimento, Ndufragos, traficantes e
degredados, Capitdes do Brasil e A coroa, a cruz e a espada, tornou-se o
primeiro autor brasileiro a emplacar simultaneamente quatro titulos entre os
cinco primeiros nas listas de mais vendidos dos principais jornais e revistas
do pais.

Eduardo também traduziu 22 livros, sendo o principal deles o classico On
the Road - Pé na Estrada, de Jack Kerouac, que marcou o desembarque da
“literatura beat” no Brasil, com 30 anos de atraso. Ao longo das décadas de
1980 e 1990, editou mais de 200 titulos, de autores brasileiros e estrangeiros,
tendo colaborado com algumas das principais editoras brasileiras.

Como jornalista, trabalhou nos principais veiculos de comunicagao, entre
eles a Rede Globo, a TV Cultura, a TVE-RS e os jornais O Estado de S.

Paulo e Zero Hora. Ja dirigiu e estrelou um programa sobre histéria do Brasil



no Fantdstico, da TV Globo, e foi o primeiro apresentador do History
Channel no Brasil. Eduardo Bueno ganhou dezenas de prémios, dentre eles
o Jabuti, em 1999, e a Ordem do Mérito Cultural, comenda concedida pelo
Ministério da Cultura do governo federal.



N STACAORS
BRASIL

EsTacAo BrasiL € o ponto de encontro dos leitores que desejam redescobrir
o Brasil. Queremos revisitar e revisar a histéria, discutir ideias, revelar as
nossas belezas e denunciar as nossas misérias. Os livros da EsTAcA0 BrasiL
misturam-se com o corpo e a alma de nosso pais, e apontam para o futuro. E
o nosso futuro sera tanto melhor quanto mais e melhor conhecermos o

nosso passado e a nds mesmos.
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