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Apresentacao:
Entre a melancolia e a obstinacao

Liia MoriTz Schwarcz?

odo historiador carrega uma certa melancolia e uma boa dose

de obstinacdao. Melancolia, pois a tarefa de rever a histoéria

implica sempre a constatacao de que o passado € mesmo uma
patria distante, e de que nao ha como dar conta de lacunas ou
“buracos” que a documentacao insiste em nao “tapar”. Obstinacao,
pois a Unica maneira de lidar com essa falha inicial e estrutural é
supor, teimosamente, que sempre ha uma pista a encontrar, uma
nova faceta a rever.

Foi o historiador italiano Carlo Ginzburg quem chamou a atencao
para a proximidade que se estabelece entre a pratica do historiador
e a do detetive, e até mesmo entre os métodos do historiador e os
do inquisidor. De um lado, a vontade de recuperar a histéria € um
exercicio que lembra a atividade de Sherlock Holmes, na sua busca
por vestigios que sé depois de descobertos parecem “elementares”.
Por outro, é preciso “perguntar” ao documento, indagar, questionar;
isso se a pretensdao é que ele diga algo novo e muitas vezes
inesperado.

E fato que Kenneth Light neste seu novo livro ndo exerce a tarefa
de inquisidor e muito menos desvenda qualquer assassinato.
Obstinadamente, procura por novos “sinais” para entender como se
deu essa “aventuresca” viagem da familia real portuguesa rumo a
sua colbnia tropical. Reis ndo fogem e nem se mudam com
facilidade. Ai estd um bom mistério, que custou muita pesquisa e



reflexao coletivas. Na verdade, de tao pesados e assentados em
suas instituicoes, os monarcas movem-se apenas lentamente e, em
geral, esperam que os outros — sejam fatos ou pessoas — venham
até eles.

Mas nao foi assim no caso dos Braganca, que, premidos pelos
ingleses de um lado e os franceses de outro, acabaram nao tendo
outra escapatdria senao enfrentar o oceano. Apds muito titubeio e
desdito, d. Joao, instado em sua posicao de principe regente por
conta da deméncia de sua mae, d. Maria I, finalmente decide
finalizar os arranjos — tantas vezes postergados — para a partida. A
idéia da mudanca nao era nova. Na verdade, fora acionada todas as
vezes que a monarquia se sentira fragilizada ou com receio de
perder sua rica colonia americana. No entanto, a urgéncia da partida
€ que era inusitada, com as tropas do exército de Bonaparte a
cruzar a fronteira de Portugal.

Ja sabemos onde essa histéria iria dar e como a famosa
“imparcialidade” portuguesa e seu teatro politico iriam fazer -
literalmente — agua. O que nao sabemos, ou melhor, nao sabiamos,
é como se desenvolveria essa viagem e de que maneira, bem ou
mal, se acomodariam tantas “tempestades”.

A viagem maritima da familia real — A transferéncia da corte
portuguesa para o Brasil é, pois, um livro tdao esperado quanto
anunciado. Vez por outra, sabia-se de uma nova descoberta de
Kenneth Light, esse pesquisador que fez dos arquivos uma forma
privada de dedicacao. De tempos em tempos, um novo artigo do
autor expunha uma documentacao recente ou pouco trabalhada.
Generoso, Light sempre distribuiu documentos e “dicas” para que
novas obras pudessem ser completadas. Num terreno pantanoso
como esse, e que tanta polémica gera, Light destaca-se por oferecer
interpretacOes claras e pautadas em registros ndo s6 copiosos como
corretos. Historiador de oficio, Kenneth explica sem tecer juizos
faceis, exemplifica e resolve as questoes. Muitas sao as obras que
debatem acerca do numero de Vviajantes, ou comentam a
desorganizacao da partida. No entanto, o leitor vera que, nesse



caso, o achado documental é tdo relevante quanto o cuidado e a
coeréncia com que é trabalhado.

Como diz o préprio titulo da obra, estamos diante do cenario da
“partida” da familia real — ou da “fuga”, para alguns. Light opta por
“transferéncia”, mas nao sem motivos. Afinal, mostra como a
Inglaterra se preparou para oferecer a “protecao” necessaria, €
como o tema fez parte, como nao podia deixar de ser, da agenda
oficial da realeza portuguesa.

Kenneth Light recorre, porém, a novos documentos e os usa de
forma nao sé exaustiva, mas também comparativa: contrasta
depoimentos, cruza informagoes isoladas. Mestre em temas navais,
o autor da um “banho” nessa area, descrevendo com detalhes
(técnicos e nao) as caracteristicas das naus que acompanharam d.
Joao e d. Carlota, comprovando como registros materiais podem
iluminar grandes temas sociais. Além do mais, recorre a relatorios
dos capitaes e os compara. No mesmo local, no exato momento,
diferentes personagens ocultos e privados dessa histéria publica
saem do anonimato, opinam sobre o que véem e 0 que percebem.
Se ja conheciamos os relatos bastante adjetivados e por vezes
fantasiosos de Thomas O’Neil, que acompanhou o comandante
britanico William Sidney Smith durante a viagem ao Brasil, esses
pequenos depoimentos restavam bastante desconhecidos, quando
nao inexplorados. Kenneth se utiliza também dos livros de quartos,
descobertos nas embarcagdes, que registram detalhadamente as
diferentes intercorréncias que marcaram a viagem: desvios, ventos,
calmarias e piolhos. Cartas e relatérios ajudam a dar um quadro
mais preciso do nimero de pessoas que vieram de Lisboa, assim
como atestam o impacto na vida da cidade do Rio de Janeiro, a qual,
aquela altura, ndo passava de uma vila das mais pacatas. Por outro
lado, o historiador demonstra como esse fluxo imigratorio nao se
prendeu ao momento exato da chegada da corte: durante dois
meses foram registrados movimentos relevantes na entrada de
imigrantes.

Organizar um esquadrao sem grande aviso prévio e fazer a
realeza mudar de casa, levando de quebra a pesada estrutura



burocratica portuguesa, nao era tarefa facil; ao contrario, era sina
das mais monumentais. O que se comeu, como era o dia-a-dia,
como se media o tempo, qual era o numero de marinheiros
empregados e o0 soldo correspondente, como se organizavam 0S
navios... todos esses detalhes saborosos aparecem no livro e ajudam
a compor um quadro mais vivo dessa longa viagem. O historiador
mostra, a partir dos relatos dos oficiais, como os navios portugueses
padeciam com a total “falta de condicoes”, como a “provisao era
pouca”. Light revela, ainda, detalhes da maneira como se formou o
esquadrao britanico e o modo desastrado como se encontraram,
pela primeira vez, navios ingleses e portugueses. Por muito pouco a
guerra nao comegou de maneira atrapalhada entre esses dois povos
que teoricamente encontravam-se irmanados. O fato é que o
ambiente era dos mais tensos, e detalhes do cotidiano ajudam a
abrir a fresta dessa janela documental que durante bom tempo
permaneceu cerrada.

Vale a pena contar uma ultima curiosidade acerca do livro que o
leitor tem agora em maos. Kenneth Light nao se limitou a levantar
os dados de oficiais da Marinha. Identificar como artistas registraram
a viagem também fez parte da pesquisa. E certo que, por conta do
apressado da situacao, muitas gravuras foram terminadas
posteriormente ou mesmo de maneira mais ligeira. Nao obstante,
existem certos documentos visuais que podem ser utilizados, se nao
como testemunhos certeiros, ao menos como ‘“pistas” que,
devidamente contrastadas, iluminam o ambiente. Dentre esses
registros destacam-se um quadro pintado por Nicolas Delerive sobre
o embarque no cais de Belém, que hoje se encontra no Museu
Nacional dos Coches, bem como alguns leques comemorativos com
pequenas imagens mostrando a chegada das embarcacoes ao Rio de
Janeiro.

Nao contente com isso, Kenneth Light resolveu juntar o
conhecimento detalhado que acumulara sobre embarcacoes e acerca
do evento em si e encomendou ao artista Geoff Hunt RSMA a
pintura que aparece agora como capa deste livro. Durante 18 meses,
o historiador realizou um estudo minucioso, e recomendou que o



artista priorizasse, em sua tela, grandes e pequenos detalhes: a
forca e a direcao do vento, a luminosidade e as condicdes do mar.
Também era importante mostrar o ambiente de “alegria” que se
instaurara com a chegada da corte. E assim foi feito. No centro da
obra vemos a nau Principe Real, que comportava 104 passageiros €
950 tripulantes e que acabara de fundear, depois de entrar no vento,
usando sua carangueja. O quadro também seleciona um momento
particular: quando d. Jodo anunciou que soé iria desembarcar no dia
seguinte a chegada, nobres e outros representantes que
permaneciam em terra partiram em pequenas embarcagdes para
prestar suas homenagens aos ilustres passageiros.

Porém a tela apresenta ainda mais. Do lado esquerdo, a nau
Marlborough, que se encontrava na baia, dispara uma salva e sua
guarnicao € colocada nas vergas. Ja do lado direito, pode-se
observar a Afonso de Albuquerque, que comeca a ferrar suas velas
em preparacao para entrar no vento e fundear. Atras, a Medusa,
com o futuro conde da Barca — d. Antonio de Araljo Azevedo, o
famoso ministro afrancesado de d. Joao — a bordo, e a fragata
Urania, que escoltou a Principe Real durante toda a viagem. Mais ao
lado, vemos Bedford, com suas responsabilidades de escolta agora
no fim. O forte de Villegaignon, que nao existe mais, também salva
a chegada do principe ao Brasil.

No horizonte, destaca-se o litoral de Niterdi, a entrada da baia e o
P3o de AglUcar, como nao poderia deixar de ser. Ai esta o cartao-
postal do Rio de Janeiro, o angulo mais reproduzido desta cidade
que sempre maravilhou os viajantes, encantados com uma paisagem
tao exdtica.

Como se v&, a “obstinacdao” do autor é tal que vence a
“melancolia”. Ficcao e realidade se misturam nesta capa que
apresenta um pouco de tudo: uma recriacao cientifica em cima de
uma pesquisa alentada. A histéria ndo é o exercicio ébvio do “se”.
Enquanto Light atua como um detetive competente no interior da
obra, ja nesse caso faz uso das artes do cinema, o qual, frente ao
desafio de rever o passado, acaba por recupera-lo: recria cenas
como muito bem poderiam ter ocorrido.



A viagem da familia real mais parece tema de uma vida inteira,
sobretudo nas maos desse “historiador de escolha e afeicao”.
Kenneth optou por dedicar sua vida aos arquivos e a recuperacao
desse episddio que ganha agora uma nova visao que vai alimentar —
e muito — um debate ja tao acalorado.

a Professora titular do Departamento de Antropologia da USP e autora, entre

outros, deA longa viagem da biblioteca dos reis: do terremoto de Lisboa a independéncia
do Brasil.



Prefacio

importancia da jornada empreendida rumo ao Brasil, em 1807,

pela familia real portuguesa, pela maioria de sua corte e por

um grande ndmero de cidadaos — um total de 12 a 15 mil
homens, mulheres e criangas, considerando as tripulagdes —, deriva
da conseqiiéncia que essa agao teve na historia.

O responsavel pela decisao que levou a essa jornada audaciosa
foi o principe regente, d. Jodo.!

Como muitas vezes acontece, o passar do tempo ilumina e
esclarece. Os primeiros criticos, talvez por estarem préximos demais
dos acontecimentos, interpretaram-nos de forma negativa; nao
enxergaram a grandeza e a coragem da decisao tomada por d. Joao,
comprovada pelos eventos subsequentes.

Oliveira Martins escreveu: “Tudo o mais era vergonha calada,
passiva inépcia, confessada fraqueza. O principe decidira que o
embarque se fizesse de noite, por ter a consciéncia da vergonha da
fuga.”

O capitao-tenente Lucas Boiteaux foi ainda mais expressivo:

Ao ver as forcas inimigas talando o territdrio patrio, o lendario
patriotismo luso ndo mais explodiu como nos herdicos tempos de
Nun’Alves; mas, entorpecido por letal e criminosa indiferenca,
degenerou em terror vergonhoso. A familia real, compartilhando
desta fraqueza, foi a primeira a dar o exemplo, embarcando para
o Brasil a 27 de novembro, no maior desespero e confusao e
levando na sua cauda um exército de poltroes, enfatuados,



fidalgos e parasitas de toda a casta, degenerada progénie de um
passado herdico...3

Outros acreditaram que a acao de d. Joao, considerada por
monarcas portugueses anteriores como estratégia alternativa desde
quando o Brasil foi descoberto, foi de fato uma jogada brilhante.
Oliveira Lima escreveu:

Retirando-se para a América, o principe regente, sem afinal
perder mais do que o que possuia na Europa, escapava a todas
as humilhacdes sofridas por seus parentes castelhanos, depostos
a forca, e, além de dispor de todas as probabilidades para
arredondar a custa da Franca e da Espanha inimigas o seu
territdrio ultramarino, mantinha-se na plenitude dos seus direitos,
pretensdes e esperancas. Era como que uma ameaca viva e
constante a manutengao da integridade do sistema napolednico.
Qualquer negligéncia, qualquer desagregacao seria logo
aproveitada. Por isto € muito mais justo considerar a trasladacao
da corte para o Rio de Janeiro como uma inteligente e feliz
manobra politica do que como uma desercao cobarde.*

Afonso Ziquete também elogia a estratégia de d. Joao: “A
retirada para o Brasil com que se argumentou nesse sentido, com
total inépcia, foi um ato habilissimo, que salvou a realeza e garantiu
a independéncia de Portugal.”™

Dos quatro paises envolvidos — Portugal, Brasil, Gra-Bretanha e
Franca —, apenas o Ultimo lamentaria o evento.

Ao contrario de outros paises invadidos por Bonaparte, a propria
esséncia da nacao portuguesa — a familia real e a corte — sobreviveu
incélume, manteve o seu reino e até mesmo prosperou em sua rica
colbnia. A presenca da monarquia no Brasil acelerou o
desenvolvimento do pais, com a abertura dos portos em 1808, e,
uma vez criado o Reino Unido de Portugal e Brasil em 1815, tornou
inevitavel a independéncia.



A longa e duradoura relacao de interesses estratégicos e amizade
com a Gra-Bretanha, que datava do século XIV, manifestou-se em
uma convengao que garantiria a seguranca da viagem. A Gra-
Bretanha, apds as revoltas populares em Espanha e Portugal em
1808, ao desembarcar suas tropas em Portugal, abriria a primeira
frente no continente contra Napoledo. Aqui comecava a luta que iria
derrotar Napoledo em terra, embora isso ainda fosse levar varios
anos. Diversos historiadores registram que, ja no exilio, Bonaparte
declarou que a sua queda comecara quando ele invadiu Portugal e
tentou acabar com a dinastia de Braganca.

A jornada maritima empreendida pela familia real portuguesa ha
200 anos tem sido, assim, descrita de modo fragmentario pelos
historiadores;  principalmente, acredito, devido a falta de
documentos originais sobre o0s quais os eventos do dia-a-dia
pudessem ser construidos e descritos. A inevitavel desorganizacao
na chegada dos navios e o clima tropical, um dos piores inimigos do
papel, nao devem ter ajudado na preservacao desses documentos.

Os navios de Sua Majestade britanica blogqueando o Tejo e
aqueles destacados para escoltar a esquadra portuguesa para o
Brasil estavam em servico normal, para uma nau de guerra daquela
época. Livros de quartos (diarios de bordo) eram mantidos pelo
capitao, pelo mestre de navegacao (arrais) e pelo oficial de quarto.
No retorno a base, talvez apds anos de auséncia no mar, esses
documentos eram enviados ao Almirantado. Sao importantes
registros de viagens, servindo para auditorias, evidéncias para
conselhos de guerra e outras finalidades. Os originais sao mantidos
na Reparticao de Arquivos Publicos da Inglaterra.6

O trabalho realizado recentemente no sentido de tornar legiveis
os livros de quartos “descobertos” dessas naus, assim como 0sS
relatorios dos capitaes,” permitiu-nos desenvolver uma narrativa
precisa do que estava acontecendo dia a dia, até mesmo hora a
hora. A narrativa, entretanto, esta restrita aquele navio em
particular. A fim de alargar esse ponto de vista, varios livros de
quartos registrando o mesmo evento foram tomados como
complementares uns aos outros; descricoes contidas em cartas e



relatdrios também foram levadas em conta. Mesmo assim, os relatos
desses diarios de bordo sao inevitavelmente orientados para eventos
intimamente associados aos navios britanicos. Sao, porém, as
principais fontes de informacdoes detalhadas sobre a jornada
maritima que sobreviveram.

Em acréscimo aos livros de quartos e aos relatdrios dos capitaes,
largos extratos dos depoimentos de duas testemunhas oculares, o
conde Thomas O'Neil e Luiz Goncalves dos Santos, também foram
incluidos. Sua contribuicao nos oferece um retrato pitoresco dos
sentimentos, sejam eles ansiedade, perigo, alivio ou alegria, com a
autoridade de quem estava presente no momento em que
ocorreram.

A grande maioria dos leitores provavelmente nao deve ter
conhecimento acerca da operacao de uma nau de guerra do inicio
do século XIX, seja ela portuguesa ou britanica. Também nao é
possivel se obter esse conhecimento de modo pratico. Comparar
uma missao em navio de guerra moderno com uma expedicao em
nau de guerra da primeira década do século XIX assemelha-se a
contrapor uma viagem em automdvel moderno a uma excursao em
tilburi! Para melhor compreender e apreciar a rotina diaria, os
perigos, a necessidade e as caréncias experimentadas pelos
passageiros portugueses a bordo de seus navios, inclui explicagoes
detalhadas — em sua maioria, antes de iniciar o relato da viagem.

Em novembro de 1807, as naus de linha das duas poténcias
tinham um passado de muitas vitdrias; seus capitaes, em muitos
casos, eram herdis nacionais por terem participado de batalhas que
lhes trouxeram a gldria. Os principais detalhes sobre os navios, e as
rotas seguidas até o Brasil, podem ser encontrados no apéndice.

Os eventos seguem, dentro do possivel, uma ordem cronoldgica.
As principais fontes de informacao dos eventos que ocorreram no
mar, conforme ja mencionamos, sao os livros de quartos de bordo
mantidos pelos capitdes, em que cada dia ocupa uma pagina,
pautada e anotada para cada uma das 24 horas.

O numero de pessoas que vieram de Lisboa e o impacto sobre a
cidade do Rio de Janeiro € um assunto que foi debatido, no passado,



por inUmeros historiadores. Alguns fatos, acreditamos, sao
importantes como contribuicao para esse debate. Em primeiro lugar,
calculamos que as guarnicdes dos navios de guerra e da marinha
mercante, mesmo incompletas, como habitualmente acontecia,
deveriam somar entre 7.000 e 7.500 homens. A guarnicao da
Principe Real, por exemplo, era de 950 homens. Em segundo lugar, a
chegada dos navios ao Rio de Janeiro ocorreu durante um periodo
de quase dois meses. Em terceiro, muitos passageiros trouxeram um
grande numero de criados. E, por ultimo, muitos navios mercantis
pertenciam a outros portos, e assim nao aportaram no Rio de
Janeiro.

Sou especialmente grato a todos aqueles que ofereceram
sugestoes e revisaram o texto; especialmente a Graham Salt, por
seu trabalho diligente junto ao Museu Nacional Maritimo de
Greenwich e ao Arquivo-Geral da Inglaterra.

Embora os acontecimentos aqui descritos parecam, apds 200
anos, longe de nossa realidade, lembramos que, baseando-nos
numa média geralmente aceita de que entre uma geracao e outra
ocorrem 30 anos, uma pessoa que conheceu o seu bisavd e o seu
bisneto completou um ciclo de sete geracdes!s

K.L.
Rio de Janeiro, marco de 2008



CaprituLo UM

Depois de esmagar a Austria e a Prussia, o sucesso total de
Bonaparte no dominio da Europa sO era impedido pela
Russia e pela Gra-Bretanha. Em Trafalgar, em 1805, a
Inglaterra consolidou seu dominio dos mares, e assim evitou
a invasdo do seu territorio. O Tratado de Tilsit com a Russia,
em junho de 1807, permitiu que Bonaparte voltasse sua
atencdo para a peninsula Ibérica. Portugal, sob pressdo para
ingressar no Bloqueio Continental, tentou manter a
neutralidade, ainda que a um alto preco. A medida que o
tempo passava, a situacao se deteriorava gradualmente,



enguanto 0s representantes francés e  espanhol
abandonavam Lisboa, no inicio de outubro de 1807.

Franca em 27 de marco de 1802, pds fim a uma guerra em

que Napoleao tentava dominar grande parte da Europa
continental.Entretanto, a sua duracao foi limitada, pois, um ano mais
tarde, em 16 de maio de 1803, a Gra-Bretanha deu inicio a uma
guerra que envolveria toda a Europa durante mais de 12 anos.

Durante o periodo que precedeu a crise final de novembro de
1807, Portugal parecia estar consumido pela indecisao. O Conselho
de Estado estava dividido, a maioria de seus integrantes era a favor
da neutralidade; todavia, se fosse necessario aliar-se a uma das
nacdes beligerantes, a mesma maioria preferiria a Franca. Esta
escolha vinha da conviccao, defendida pelo influente conselheiro
Antbnio de Araujo de Azevedo! — ministro encarregado dos Negocios
Estrangeiros da Guerra e do Interior —, de que a atitude da Franca
em relacao a Portugal devia-se a agressividade daquela nacao e, ao
mesmo tempo, a sua frustracao quanto a nao ter conseguido invadir
a Inglaterra em 1805; e Portugal era o mais antigo aliado dos
britanicos. De modo que, se a situacao chegasse ao enfrentamento
direto, a Franca poderia ser persuadida a nao invadir Portugal.

A seguranca de suas colonias era, para Portugal, outra fonte de
preocupacao. Em particular o Brasil, principal fonte continua de
riqueza e, até mesmo, de sobrevivéncia financeira da nagao. Em 19
de marco de 1804, as negociacoes de neutralidade culminaram com
a “Convencao de Neutralidade e Subsidios entre o Principe Regente
d. Joao e a Republica Francesa”, assinada pelo plenipotenciario
portugués José Manuel Pinto de Sousa, ministro de Portugal em
Estocolmo, e pelo plenipotenciario francés, general Jean Lannes.
Estipulava o pagamento e o preco para manter a paz, equivalente a
40 mil libras por més.2

OTratado de Paz de Amiens, assinado entre a Gra-Bretanha e a



Tal anadlise dos eventos ocorridos em Portugal, que levaram a
crise de novembro de 1807, pressupOe que o principe regente e seu
grupo de assessores mais proximos estavam distantes da realidade,
cambaleando de uma crise para outra, sem uma nocao clara do
destino a que suas acdes os levariam. Uma administragcao ingénua,
pouco inteligente e ineficiente, de uma situacao delicada, dificil e
potencialmente perigosa, que resultaria na acao final descrita como
uma fuga covarde e o abandono de uma nagao, cujo resultado
inegavelmente vitorioso foi atribuido a sorte ou ao destino.

Uma analise mais profunda e completa, porém, indicaria que um
plano paralelo, desenvolvido e administrado com competéncia, bem-
sucedido politicamente e na administracao de recursos, estava ativo
e em operacao durante esse mesmo periodo. Sob a lideranca do
principe regente, Araujo de Azevedo certamente teria tomado parte
e, talvez, outros membros do Conselho de Estado e homens da
confianca pessoal do principe.3 De acordo com Angelo Pereira, esse
grupo incluia: José Egidio Alvares de Almeida, encarregado do
Gabinete; Joao Diogo de Barros, secretario do Infantado; Thomas
Antbnio Vilanova Portugal, fiscal do Erario; Manoel Vieira da Silva,
médico; e os dois guarda-roupas, Francisco José de Souza Lobato e
Mathias Antbnio de Souza Lobato.

Ha evidéncias abundantes de que Araldjo de Azevedo era
extremamente atuante, criativo e inteligente; como solteiro, tinha
poucas coisas para lhe tirar a atencao do seu trabalho. Passara
muitos anos se preparando para esse cargo de responsabilidade.
Durante esse tempo, havia servido como diplomata em varias cortes,
lidando diariamente com os lideres politicos dos paises em que
servira e com embaixadores de outras nacdes. Em 1804 fora
chamado de volta e nomeado membro do Conselho de Estado.
Apesar de estar exaurido pelas muitas tarefas diarias que
desempenhava e com a saude abalada, encontrou tempo para
empacotar e embarcar a sua imensa biblioteca, a qual
posteriormente iria legar a Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro. A
sua versatilidade, outro sinal de inteligéncia, foi demonstrada
quando ja nao exercia o cargo, pouco tempo apods a sua chegada ao



Rio de Janeiro. Desenvolveu em seu jardim uma colecado cientifica de
1.500 espécimes de arvores frutiferas e plantas de especiarias —
algumas nativas e outras trazidas das possessdes portuguesas do
Extremo Oriente para serem aqui aclimatadas — que serviriam para
condimentar iguarias. Mais tarde, essa colecao formaria o nucleo
inicial do Jardim Botanico, fundado por d. Jodo no Rio de Janeiro.
Outra faceta do seu carater é demonstrada pela aprovacao do
decreto de 1816, proposto por ele, que criava a Academia de Belas-
Artes no Brasil.

Portugal estava bem informado, pois possuia embaixadores e
espioes nas principais cortes, e nao tinha ilusbes quanto a sua
capacidade de defender as suas fronteiras terrestres. Os
preparativos para transferir a familia real e a corte para o Brasil,
como sera visto, tiveram inicio bem antes que os representantes
francés e espanhol junto a corte portuguesa entregassem o0s
ultimatos de seus paises. O plano teria seguido varias fases: chamar
de volta varias esquadras de suas tarefas normais para o porto de
origem em Lisboa, a fim de serem aprestadas para a longa jornada;
suspender o transporte de mercadorias e riquezas do Brasil; e o
recolhimento, em terra, de tudo que fosse transportavel e pudesse
ser levado, inclusive o arquivo do Estado, bibliotecas e metade do
erario. E por Ultimo, mas nao menos importante, assegurar uma
jornada a salvo de seus inimigos e também dos perigos naturais, por
meio de uma escolta fornecida pela Gra-Bretanha, a nacao que
dominava os mares, posto que as naus da armada estavam
transformadas em navios de transporte.

A parte mais dificil e delicada do plano era executar essas
medidas praticas e necessarias sem despertar suspeitas indesejaveis
nas cortes francesa e espanhola, nem tampouco nas pessoas
comuns das ruas de Lisboa e de outros lugares em Portugal, até que
uma razoavel aceitacao pudesse ser garantida. Assim, d. Joao fez
circular que tencionava enviar o seu filho mais velho, d. Pedro, para
o Brasil, donde os preparativos visiveis.

Lorde Strangford,* ministro interino junto a corte de Lisboa, um
amigo e admirador de Araljo, reuniu-se com ele meses antes de o



evento ocorrer e obteve confirmacdao quanto as reais intencdes do
principe regente. Nao era possivel manter em total segredo os
preparativos que estavam sendo executados, mas também nao era
possivel que o embarque de tantos documentos e bens do Estado
fosse feito com poucos dias de preparacao.

Nenhum registro formal sobreviveu, se € que existiu algum, de tal
plano. Mas nao ha duvidas quanto a existéncia do mesmo, de acordo
com a observacao atenta das muitas decisdes tomadas nesse
periodo, indicando que tal estratégia alternativa estava disponivel
como medida de seguranca, em caso de necessidade. Além disso,
numa fase inicial do desenvolvimento, d. Domingos,> em Londres, foi
autorizado a negociar uma convencao que possibilitasse a obtencao
da escolta necessaria a familia real em sua jornada rumo ao Brasil.
Finalmente, apds a decisao tomada na histdrica reuniao do Conselho
de Estado, na noite de 24 de novembro de 1807, o plano foi
revelado. A esta altura ja era tarde demais para que Bonaparte
tomasse qualquer medida para impedi-lo. D. Jodo e a esquadra
partiram de Lisboa em 29 de novembro, e Junot chegou no dia
seguinte.

1802

Visto em retrospectiva a partir da assinatura do Tratado de Amiens,
Portugal, a beira da grande guerra que estava para consumir a
Europa, era permanentemente forgado a recorrer a um jogo politico
bem orquestrado a fim de manter a Franca a distancia e, ao mesmo
tempo, conservar boas relacbes com seu aliado tradicional, a Gra-
Bretanha.

Em abril de 1802, chegou a Lisboa o recém-nomeado
representante francés junto a corte portuguesa, o ministro
plenipotenciario general Jean Lannes.t Gragas a sua natureza
tempestuosa, nao tardou até que ele entrasse em choque com d.
Joao de Almeida de Melo e Castro, 5° conde das Galveias,” entao
ministro dos Estrangeiros e da Guerra, um angléfilo que estava



determinado a impedir suas tentativas de impor a Portugal as
politicas de Bonaparte. Com ele também estava d. Rodrigo de Sousa
Coutinho, outro secretario de Estado.

O intendente-geral da policia, Pina Manique,® também resistiu a
ele:

A Lannes apenas se |lhe disparou um portugués na sua frente —
Pina Manique. Ninguém o intimidava. A hombridade e a
dedicacao do intendente insurgia-se contra o desprezo absoluto
de Lannes pela etiqueta e desrespeito pela familia real. Pedia
continuas audiéncias ao regente sem ser por intermédio do
respectivo ministro; trata-o nelas como de igual para igual.
Lannes e todo o pessoal da legacao contrabandeava as
escancaras. Nao sO0 o ministro da Franga negociava com os
artigos vindos daquele pais, € que nao pagavam nada ao fisco,
mas ainda todos os empregados que o rodeavam participavam
do mesmo lucrativo exercicio.®

Sua ameaca de pedir de volta seu passaporte foi enfrentada por
d. Joao d’Almeida, que prontamente Ihe enviou o documento. Em 25
de agosto de 1802, Lannes deixou Portugal, sem enviar qualquer
aviso a seu governo. Este ato desagradou a Bonaparte, que ordenou
0 seu imediato retorno, mas nao antes de exigir que o principe
regente substituisse seu ministro dos Estrangeiros. Isto realmente
ocorreu, um ano depois, quando d. Jodo d’Almeida foi enviado a
Austria como embaixador. Lannes regressou por mar em fevereiro de
1803. Outra vitima da pressao da Franca foi Pina Manique: d. Joao
foi forcado a demiti-lo, assim como d. Rodrigo de Sousa Coutinho,
todos considerados chefes do “partido inglés”.

1803

A politica de comprar a sua neutralidade continuou, ja que Portugal
vivia um periodo aureo do seu comércio maritimo, mas o preco era



alto. Em 7 de maio de 1803, d. Jodo concordou com a exigéncia do
general Lannes, de um milhao de libras em prestacoes de 40 mil
libras por més. Em junho, o general passou a exigir, além disso, 200
mil cruzados para si mesmo.1® As exigéncias superaram qualquer
expectativa de pagamento. O conselheiro d. Rodrigo de Sousa
Coutinho!! escreveu ao principe regente, em 20 de junho daquele
ano:

Obedecendo com o devido acatamento as reais ordens de V.A.R.,
e lembrando s6 a fraqueza dos meus talentos, e a estreiteza do
tempo em que devo responder sobre matéria tdo importante, e
tao dificil para nao deixar de cumprir com o que V.A.R. ordena,
direi mui sucintamente que as proposicoes da Franca nao podem
de modo algum ser aceitas em primeiro lugar porque nenhuma
poténcia poderia atualmente dar 36 milhdes de libras sem
recorrer a empréstimos; em segundo lugar porque, mesmo
fazendo um empréstimo, se esgotaria 0 numerario circulante; e
em terceiro lugar porque sempre seria melhor unir esses 36
milhdes de libras aos rendimentos ordinarios, e fazer um grande
esforco com que haveria toda a probabilidade de defender-se, e
sustentar assim a prépria independéncia do que se sujeitar a um
sistema de escravidao perpétuo, e que constituiriam V.A.R. a
feudatario do governo francés.!2

Por meio de uma politica imposta com rigor, Portugal sempre
insistra em que todo o comércio com o Brasil passasse
exclusivamente por seus portos e fosse transportado a bordo de
Seus navios.

Mais recentemente, essa politica tinha sido, até certo ponto,
relaxada. Embora os portos ainda estivessem fechados ao comércio
estrangeiro, 0s navios de guerra, e aqueles navios mercantes
estrangeiros que nao tivessem outro porto onde fazer reparos,
estariam, no futuro, livres para utilizar portos brasileiros.13 Isto
aconteceu, por exemplo, com o esquadrao sob o comando de sir
Home Popham na expedicao de sir David Baird ao cabo da Boa



Esperanca, em 1805, e na do almirante francés Guillaumez, em
1806.

1804

O periodo do general Lannes no cargo terminou em 1804.
Bonaparte, tendo coroado a si mesmo imperador em 2 de dezembro
daquele ano, agora necessitava do general em Paris e nomeou-0
marechal do império. Como substituto, nomeou Jean Andoche
Junot; 4 mas este nao tomou posse antes de abril de 1805, e, ainda
assim, nao permaneceria em Portugal por muito tempo. Como a
guerra na Europa recomecou quase imediatamente, antes do fim do
ano, Bonaparte, conforme prometera, chamou-o de volta. Ele partiu
em outubro daquele ano, sendo substituido por Francois Gérard,!5
encarregado de Negdcios.

Enquanto isso, na Franca, a medida que um sucesso militar apds
0 outro coroava as ambicdes de Bonaparte, ficava cada vez mais
claro para ele que seu desejo de dominar toda a Europa tornara-se
uma possibilidade distinta.

1805

No ano de 1805 parecia que apenas duas nacoes, a Russia e a Gra-
Bretanha, poderiam oferecer resisténcia séria aos planos de
Bonaparte. A RUssia, com sua imensa populacao, era capaz de
organizar uma consideravel forca de combate, ainda que mal
equipada e treinada, e uma Marinha substancial operando no mar
Negro e no Baltico. As condicoes do tempo adversas eram seu
principal aliado, uma vez que as longas linhas de comunicacao
necessarias ao inimigo tornavam-se impossiveis de serem mantidas,
sob as condicoes do inverno.

As vantagens da Gra-Bretanha eram a sua Marinha e a sua
condicdo geografica de ilha. Esta foi a principal razdo de ter sido



invadida apenas trés vezes nos Ultimos 20 séculos: pelos romanos
em 43, pelos dinamarqueses (vikings) e pelos normandos em 1066.

O imperador francés teria de invadir a ilha e, com forcas
superiores em numero e experiéncia, destruir o inimigo. Com tal
finalidade, ja a republica tinha reunido, no litoral norte da Franca,
Bélgica e Holanda, uma flotilha de 2 mil embarcagbes para
transportar seu exército de 150 mil homens e 10 mil cavalos através
do canal da Mancha, num trecho cuja largura era de apenas 30
milhas maritimas.16

Também era claro para Napoleao que, para atravessar esse canal,
mesmo sendo tao estreito, ele precisava ter o completo controle dos
mares. As embarcacdes da flotilha anfibia eram vulneraveis; alvos
faceis para qualquer navio de guerra.

A oportunidade para a Royal Navy veio em 22 de outubro de
1805, em Trafalgar (préximo a Cadiz, no sul da Espanha), apds a
esquadra britdnica, no inicio do ano, ter sofrido uma frustrante
perseguicdo de ida e volta do mar Mediterrdneo as Indias
Ocidentais. Naquela data, a esquadra combinada franco-espanhola
de 33 navios de linha enfrentou os 27 navios da Gra-Bretanha. Esta
batalha naval, uma das mais famosas de todos os tempos, teve um
resultado definitivo. Os dez navios franceses e espanhdis que nao
foram capturados, destruidos por fogo de artilharia ou que nao
explodiram ou naufragaram na costa buscaram reflgio em Cadiz, ai
permanecendo enquanto o porto estava sob bloqueio. Embora muito
danificada, a esquadra inglesa nao perdeu sequer uma nau.

1806

ApOs essa derrota, Bonaparte desenvolveu taticas diferentes.
Percebeu que a Gra-Bretanha tinha de comercializar com outras
nacoes e com suas colonias, a fim de preservar a saude econémica
de sua crescente industrializacao. Baseado neste julgamento, ele
decidiu fechar todos os portos do continente europeu ao comércio
britanico.



Em 21 de novembro de 1806, apds a aniquilacdo do Exército
prussiano, Bonaparte emitiu o Decreto de Berlim: nenhum navio,
produto ou mesmo cidadao britanico poderia entrar em qualquer
parte do Império francés ou qualquer territdrio governado pela
Franca ou aliado desta. O Bloqueio Continental tinha sido instituido.

A Gra-Bretanha, agora com o completo dominio dos mares,
retaliou, instituindo um bloqueio dos portos que abrigavam navios de
guerra, interceptando e capturando quaisquer navios inimigos e, até
mesmo, abordando navios neutros que poderiam estar
comercializando com a Francga.

Enquanto isso, Portugal continuava defendendo a sua
neutralidade, apostando que a posicao da Frangca nao passava de
uma ameaga que esta nao tinha intencao de cumprir. Esta, porém,
nao era a visao de Charles Fox,1” entao ministro do Exterior da Gra-
Bretanha.

A vigilancia da Gra-Bretanha sobre Portugal vinha da importancia
de manté-lo como territdrio neutro mas comerciante, e, caso a
Franca invadisse a Espanha, entao destruir a frota portuguesa ou
fazé-la seguir para o Brasil. Para qualquer eventualidade, um
esquadrao reforcado era sempre mantido ao largo da costa.l8 Esta
era, alids, a mesma postura que a Royal Navy adotava com a neutra
Dinamarca.

As ameacas feitas por Talleyrand a lorde Landerdale, sobre a
invasao e o desmembramento de Portugal, foram cuidadosamente
avaliadas pela corte em Londres.19

Em 1806, as demonstracoes de hostilidade contra Portugal por
parte da Franca eram tao evidentes que lorde Rosslyn foi enviado
para la em missdo especial, a qual se agregaram lorde S.Vincent
e 0 general Simcoe. As instrucbes que lhe foram dadas
consistiam em expor, ao gabinete de Lisboa, o perigo eminente
gue ameacava o0 pais, assim como oferecer auxilio em homens,
dinheiro e viveres da Inglaterra, a fim de po6r Portugal na
defensiva, isto se o governo se decidisse a uma resisténcia
vigorosa e afetiva. Se, por outro lado, Portugal se julgasse fraco



demais para lutar com a Franca, deveria ser retomada a idéia de
emigrar para o Brasil, estabelecendo ali a capital do Império.
Prometer-se-iam entdo assisténcia e protecao para esse plano.
Se, contudo, Portugal insistisse em rejeitar o auxilio inglés em
qualquer caso, as tropas do general Simcoe deveriam
desembarcar e ocupar as fortalezas do Tejo. O esquadrao
entraria pelo rio e apossar-se-ia dos navios e vasos portugueses,
tomando o cuidado de convencer o governo e o povo de que isto
fazia para o bem da nacdo e nunca com o fim egoista de
engrandecimento por parte da Inglaterra. Parece, entretanto, que
0S preparativos de invasao por parte da Franca nao estavam no
momento tdo adiantados como se supunha e, a vista dos
instantes pedidos da corte de Lisboa, as tropas e a frota
retiraram-se do Tejo.20

A preocupacao de Portugal em manter sua neutralidade era
evidente. Nessa ocasiao, foi capaz de demonstrar que os rumores de
que um exército de 30 mil homens havia sido reunido em Bayonne,
pronto para atravessar a Espanha e invadi-la, ndo passavam mesmo
de rumores; de fato, tratava-se de um pequeno destacamento de
1.700 italianos.2t

O embaixador portugués junto a corte francesa, d. Lourenco de
Lima,?2 tampouco acreditava que as intengdes de Bonaparte em
relacado a Portugal poderiam conduzir a hostilidade. Em 2 de
dezembro de 1806, escreveu ao principe regente um relatério
detalhado de sua audiéncia com Bonaparte. Apos se queixar de que
Portugal havia permitido que um esquadrao comandado por lorde S.
Vincent, transportando tropas, entrasse no Tejo, e de assegurar-se
de que o numero de navios estava dentro dos tratados
estabelecidos, Bonaparte declarou que Portugal nada tinha a temer,
desde que continuasse neutro. Talleyrand, o ministro todo-poderoso,
expressou a mesma opiniao.23

Em Portugal, no final de 1805 e inicio de 1806, d. Jodo, que
passava por uma Séria depressao, permanecia em Mafra. Em sua
auséncia, sua esposa, d. Carlota Joaquina,? tentou tomar seu lugar



e assumir o controle do Estado, alegando que, assim como sua mae,
o principe regente tinha enlouquecido e ndao poderia mais reinar.
Seus planos, de acordo com o historiador Octdvio Tarqliino de
Sousa,?> eram apoiados pelos marqueses d’Alornaz¢ e de Ponte do
Lima,2” e pelos condes de Sarzedas?® e de Sabugal.2® Suas tentativas
de induzir seu pai, d. Carlos IV da Espanha,3® a pegar em armas
contra Portugal, a fim de fazer valer seus direitos, ndo tiveram éxito.

A descoberta da trama serviu para por fim a qualquer esperanca
de melhoria em suas relagdes com o marido. D. Carlota expressava a
sua insatisfacao por meio de sua lingua ferina; d. Joao o fazia com o
seu siléncio e o isolamento em Mafra.3!

O casamento de d. Joao com d. Carlota Joaquina tinha sido
negociado, por razoes de Estado: ajudaria a consolidar o
relacionamento entre Portugal e Espanha. Era mais um dos muitos
casamentos arranjados entre os infantes das duas nagoes. Foi
celebrado em 8 de marco de 1782, quando d. Joao tinha 18 anos e
d. Carlota Joaquina, dez. Entretanto, s foram morar juntos quando
ela completou 16 anos.

1807

A guerra de Napoledo contra a Prussia e a Russia, ocorrida no final
de 1806, permanecera indecisa, mas em meados de junho havia
ficado claro que, mais uma vez, Bonaparte tinha sido vitorioso, com
a Prussia destruida e os exércitos russos em retirada. Napoledo e
Alexandre I procuraram um entendimento.

O bom senso prevaleceu e a decisao de dialogar encontrou
amplo respaldo naquelas forcas exaustas. Como o protocolo
mandava que o encontro tinha que ser em campo neutro, 0 meio
do rio Niemen foi escolhido, numa balsa construida para este
proposito. Apos este primeiro encontro, decidiu-se continuar as
discussoes em local mais comodo: a cidade de Tilsit.



O tratado assinado deixou ambos satisfeitos; as possessoes da
Russia continuariam intactas, mas ela ndo mais cooperaria com a
Gra-Bretanha; se juntaria a Franca para manter a paz no
continente. A Russia tentaria conciliar uma paz entre a Franca e a
Inglaterra e, caso nao tivesse sucesso, se aliaria a Franca. Um
outro tratado “secreto” permitiria a RuUssia se apoderar da
Finlandia (pertencia a Suécia), enquanto Bonaparte tomaria
Portugal.32

O tratado foi assinado em 25 de junho de 1807.

A Espanha, como Portugal, também estava passando por
momentos dificeis. Seu fraco rei, d. Carlos IV, o que havia sido
coroado com a idade de 40 anos em 1788, tinha, em 1807, entregue
seu poder a d. Maria Luisa, sua esposa, € ao amante desta, d.
Manuel de Godoy.33 Este fora promovido de oficial da Guarda Real
para ministro de Estado e capitdo-general dos exeércitos e grande
almirante da Espanha e das Indias; na esperanca de vir a governar
seu proprio territdrio no futuro, ele buscava ativamente a ajuda de
Bonaparte. O Tratado de Fontainebleau,3* assinado pelo general
Miguel Duroc, por parte da Franca, e d. Eugenio Isquierdo de Ribeira
e Lezaun, por parte da Espanha, estava em consonancia com tais
idéias. Napoledo ratificou-o em 29 de outubro de 1807.

O tratado previa a invasao de Portugal e a sua divisao em trés
partes: Entre-Douro e Minho seriam dados a rainha da Etriria, em
troca da Toscana; Alentejo e Algarves pertenceriam a Godoy; e
Beira, Tras-os-Montes e Estremadura seriam mantidos pelos
Braganga, se certas condicoes fossem cumpridas (inclusive a
improvavel devolucao de Gibraltar a Espanha), senao reverteria para
a soberania da Franca. As colonias portuguesas seriam divididas
entre a Franca e a Espanha.

Era o instrumento necessario para o acordo sobre a passagem
através da Espanha de um Exército francés, agora reunido em
Bayonne. A marcha por terra, embora mais dificil e demorada, era
necessaria, pois nao havia a possibilidade de transportar o Exército
por mar sem o risco de perdé-lo, diante da superior Marinha



briténica. A Espanha forneceria 8 mil homens de infantaria e 3 mil
de cavalaria como reforco; além disso, invadiria Entre-Douro com
uma forca de 10 mil e tomaria o Porto; outra forca, com um efetivo
de 6 mil homens, tomaria Alentejo e Algarves.

Apesar desse tratado, Bonaparte nao renunciou a duplicidade de
negociagoes;3°> durante os proximos dois meses, enquanto estava na
Italia, repetidamente ofereceu o reino de Portugal a seu irmao
Lucien.3 Nenhum dos irmaos de Napoledao, porém, estava
interessado em Portugal, pelo fato de que o Brasil nao estava sendo
oferecido.

Com o passar do tempo, o Decreto de Berlim foi gradualmente
sendo imposto ou aceito na Europa, até que apenas a Dinamarca €
Portugal permaneciam fora do sistema.

Estabelecida a paz com a Rdussia, Bonaparte voltou-se em
primeiro lugar para a Dinamarca, a fim de que esta aderisse ao
Bloqueio Continental. A reacao da Gra-Bretanha foi imediata e
brutal. Muitos historiadores acreditam que a reacao da Gra-Bretanha
foi prematura e que ela foi excessivamente severa com a Dinamarca.
Um esquadrao comandado pelo almirante Gambier, transportando 27
mil homens, rumou para aguas dinamarquesas em 26 de julho de
1807 e emitiu um ultimato ao principe real: a Dinamarca deveria
aliar-se a Gra-Bretanha e colocar a sua Marinha a disposicao desta.
Com a recusa do principe, Copenhague foi bombardeada por terra e
por mar, mas nao por muito tempo; no quinto dia, a Dinamarca
entregou sua esquadra.3” Um total de 13 naus de linha, 14 fragatas
e 42 navios menores foram capturados.

Bonaparte nao perdeu tempo: passou a concentrar sua atencgao
em Portugal.

A posicao de Portugal era, no minimo, muito delicada; se este se
aliasse a Gra-Bretanha ou a Franca, esta alianca lhe traria
conseqliéncias imediatas. Com a Gra-Bretanha dominando os mares,
Portugal perderia suas colbnias; 70% da sua riqueza era o seu
comeércio maritimo com o Brasil, Oriente, Africa e Norte da Europa.

Por outro lado, se Portugal se aliasse a Gra-Bretanha, o Exército
de Bonaparte logo estaria em sua fronteira terrestre e seu interior



seria transformado num campo de batalha, com a ajuda militar
espanhola e a impossivel ajuda do Exército britanico. Além disso,
Portugal temia, quase com a mesma intensidade, a nova filosofia
introduzida pela revolucao.

Desde a invasao do territdrio portugués pela Espanha em 1801,
com a perda muito sentida de Olivenca, a politica de d. Joado tinha
sido a de jogar para ganhar tempo. Era sua esperanca que as
poténcias em guerra chegassem a um acordo; até mesmo que, de
algum modo milagroso, o cenario se modificasse, fazendo cessar a
pressao sobre o pais e, entretanto, permitir a continuacao da
bonanca econdmica e mercantil de Portugal. Se tudo o mais
falhasse, e como ultimo recurso, ele poderia transferir a capital de
seu reino para o Brasil.

Essa idéia tinha amadurecido ao longo dos séculos, sempre em
épocas em que crises extremas afetavam Portugal.3® A discussao
havia ocorrido na época em que o Prior do Crato nao teve sucesso
em defender Portugal contra o Exército, comandado pelo duque de
Alba em 1580, e resultou em que Filipe II, III e IV também fossem
reis de Portugal durante os 60 anos subseqtientes. D. Joao IV (1604-
56), o primeiro dos reis da dinastia bragantina, entao duque de
Braganca, aceitou chefiar uma rebeliao em 1640 e liderou Portugal a
independéncia da monarquia espanhola.

Mais recentemente, d. Pedro, 3° marqués d'Alorna, tinha escrito
ao principe regente (maio de 1801):

Em todo o caso, o que é preciso é que V.A.R. continue a reinar, €
gue nao suceda a sua coroa o que sucedeu a de Sardenha, a de
Napoles e o que talvez entre no projeto das grandes poténcias
que suceda a todas as coroas de segunda ordem na Europa.
V.A.R. tem um grande império no Brasil, e 0 mesmo inimigo que
ataca agora com vantagem, talvez que trema, e mude de
projeto, se V.A.R. o ameacar de que dispde a ir ser imperador
n‘aquele vasto territdrio adonde pode facilmente conquistar as
coldnias espanholas e aterrar em pouco tempo as de todas as
poténcias da Europa. Portanto é preciso que V.A.R. mande armar



com toda a pressa todos 0s seus navios de guerra, e todos os
transportes que se acharem na praca de Lisboa.3°

Naquele mesmo ano, d. Rodrigo de Sousa Coutinho também tinha
escrito ao principe regente e de novo em 1803:

Quando se considera que Portugal por si mesmo muito
defensavel, nao é a melhor, e mais essencial parte da monarquia;
que depois de devastado por uma longa e sanguinolenta guerra,
ainda resta ao seu soberano, e aos seus povos, 0 irem criar um
poderoso império no Brasil, donde se volte a conquistar o que se
possa ter perdido na Europa, e donde se continue uma guerra
eterna contra o fero inimigo, que recusa reconhecer a
neutralidade de uma poténcia, que mostra desejar conserva-la.
Quaisquer que sejam 0s perigos, que acompanhem uma tao
nobre, e resoluta determinacao, os mesmos sao sempre muito
inferiores aos que certamente hao de seguir-se da entrada dos
franceses nos portos do reino, € que ou hao de trazer a
abdicacao de V.A.R. a sua real coroa, a abolicao da monarquia,
ou uma opressao fatal.40

Julho—agosto de 1807

Ja em 25 de julho, lorde Strangford informava Londres de que havia
fortes rumores, vindos da Espanha, de que Beauharnais, o
embaixador francés, estava negociando a passagem de tropas
francesas através da Espanha, a caminho de Portugal; o fechamento
dos portos aos navios britanicos também poderia estar dentro dos
planos de Bonaparte.#

Em 29 de julho de 1807, dois dias apds o regresso de Bonaparte
a Paris, vindo de Tilsit, d. Lourenco de Lima foi chamado por
Hauterive — que tinha substituido Talleyrand como ministro interino
dos Negodcios Estrangeiros — e informado sobre as exigéncias da
Franca. Esta informacdao foi transmitida a corte de Lisboa, ai



chegando em 10 de agosto.2 Uma nota, com a mesma informacao,
foi recebida do conde da Ega, embaixador portugués na Espanha.*3

Os representantes francés e espanhol* junto a corte de Lisboa
teriam recebido instrugdes simultaneas, pois, em 12 de agosto, uma
nota assinada por ambos foi entregue a Antonio de Aradjo.

Mesmo antes que a Franca tivesse declarado suas intencoes,
ordens tinham sido dadas ao Arsenal de Lisboa para aprestar para o
mar oS navios que ja se encontravam no rio.#> Incluiam-se as naus
Afonso de Albuguerque, Medusa e Conde D. Henrigue, as fragatas
Minerva, Princesa e Carlota, e outros navios menores.

A Franca exigia que Portugal ingressasse no Bloqueio Continental,
de acordo com o Decreto de Berlim: que fechasse seus portos aos
navios britanicos, expulsasse o ministro britdnico de Lisboa,
chamasse de volta o ministro portugués na corte de S. James,
declarasse guerra, aprisionasse os suditos britanicos e confiscasse
suas propriedades; e que sua Marinha se reunisse as da Franca e da
Espanha.#6 Além disso, Portugal deveria fornecer uma quantia nao
especificada em dinheiro, a fim de ajudar a financiar a guerra, e 4
mil homens. Estas medidas deveriam ser adotadas até 1° de
setembro. Se as mesmas nao fossem cumpridas, a Franca declararia
guerra a Portugal.4”

Uma das primeiras reagdoes ao recebimento desse ultimato foi
informar o governo britanico. Antdnio de Araujo escreveu, num
despacho a José Egidio Alvares de Almeida,*® secretario do principe
regente:

E do meu dever participar ao Principe Regente Nosso Senhor, que
ontem discuti muito com o embaixador de Espanha e com o
encarregado de Franca sobre o grande negocio ... Tenho a
satisfacdo de acrescentar que Strang-ford estd muito bem
disposto a nosso favor .. Convém muito mandar dizer a
Inglaterra que se conserve aqui este ministro, porque se
mandassem extraordinariamente lorde Fitzgerald seria terrivel.4



Lorde Robert Fitzgerald era oficialmente o ministro
plenipotenciario; durante este periodo crucial, encontrava-se ausente
de Portugal.

O embaixador portugués em Londres ja tinha entao recebido esta
noticia. A mesma havia chegado de Paris, via Holanda, por
intermédio do agente secreto Brito, residente naquela cidade.5 Este
agente seria utilizado, durante o més de agosto, para distribuir uma
grande quantidade de diamantes em Paris, a certos individuos com
poder.5! Entretanto, nao obteve sucesso.

Uma matéria de importancia nacional tdo grande devia ser
discutida e decidida pelo Conselho de Estado; por tal razao, uma
reuniao foi marcada para 19 de agosto.

O Conselho, criado quando Portugal era governado pelo cardeal
infante d. Henrique, tutor do jovem rei d. Sebastiao, existia desde
1562. Agora, em 1807, era presidido pelo principe regente, e incluia
d. José Xavier de Noronha Camoes d’Albuguerque de Sousa Moniz;>32
d. Henrigue José de Carvalho e Melo;53 d. José Luis de Vasconcelos e
Sousa, regedor das Justicas do Reino;5* d. Jodao Rodrigues de Sa e
Melo, secretario de Estado para os Negocios da Marinha e Dominios
Ultramarinos;5> d. Rodrigo Domingos de Sousa Coutinho; d. Joao de
Almeida de Melo e Castro; Antbnio de Araljo de Azevedo; e d.
Fernando José de Portugal e Castro, presidente do Conselho
Ultramarino.56

Neste momento, o principe regente, indisposto, estava residindo
no palacio barroco de Mafra, distante cerca de 50km a noroeste de
Lisboa.

Do longo parecer escrito por d. Joao de Almeida,5” ficamos
sabendo que o Conselho, em 19 de agosto, acordou que deveriam
ser enviadas cartas a Paris e a Madri rejeitando as respectivas notas.
A Gra-Bretanha deveria ser oficialmente informada e instrucdes
enviadas ao “ministro junto a S. Majestade Britanica ... habilita a
tratar da importante comissao de que V.A.R. foi servido incumbi-
lo”.58 Estas eram, mais provavelmente, as instrucdes para iniciar as
negociagdes que resultaram na Convencao, assinada em 22 de
outubro,5® entre Portugal e Gra-Bretanha.



D. Joao de Almeida sugeriu que, a fim de aplacar Bonaparte e
com a prévia concordancia da Gra-Bretanha, os portos deveriam ser
fechados.®® Ele lembrou ao principe regente que este ardil, que
tivera um alto custo para a nacao, havia sido usado antes:

Em tempos menos perigosos, ainda que mui dificeis (1797)
prestou-se a corte de Londres a convir em que V.A.R. fechasse os
seus portos a Marinha britanica assim naval como mercante, e
ajustasse a sua paz com a Franca ainda quando sofresse o0s
Tratados existentes entre Portugal e a Gra-Bretanha. Incumbiu-
me V.A.R. desta escabrosa comissao no ano de 1801, ultimo de
minha residéncia em Londres, e nas Augustas Maos de V.A.R.
deve achar-se a carta original escrita do préprio punho de lorde
Hankesburgh, entdo secretario de Estado dos Negdcios
Estrangeiros ... Mas serdao bastantes, Augustissimo Senhor, os
terriveis golpes que vamos dar ao nosso comércio pela clausura
dos portos, e escassez de géneros de primeira necessidade que
vamos experimentar; o retardo da correspondéncia com nossas
coldnias, que vamos sofrer; a baixa de que ressentir-se-a 0 nosso
papel-moeda e as conseqiiéncias que disso devem
necessariamente resultar ainda quando a guerra com a Inglaterra
nao seja mais do que de aparéncia; serao bastantes,
Augustissimo Senhor, este e outros danos que por brevidade e
por serem Obvios deixo de enumerar, para saciar a ambicao e
animosidade da Franca?6!

Havia rumores de que um embaixador extraordinario seria
enviado a Londres para negociar essa estratégia aparentemente
guerreira da parte de Portugal, em troca de vantagens comerciais
quando a paz retornasse.t? Posteriormente, foi acordado que d.
Domingos de Sousa Coutinho era perfeitamente capaz de conduzir
esta negociacao.s? Lorde Strangford reportou-se a uma conversa
recente:



Tudo que necessitamos, disse M. de Aradjo em nossa ultima
conferéncia, € que a Inglaterra ndo destrua nossas col6nias e
comércio. E do seu interesse que sejamos independentes da
Franca, mesmo as expensas de algum sacrificio temporario. A
mesma nao tem nada a temer da guerra simulada em que
p0OSsamos Vir a nos envolver.64

Em principio, o Conselho acordou que Portugal deveria fechar
seus portos a Gra-Bretanha e ingressar no Blogueio Continental, mas
nao aceitou o confisco de propriedade ou o aprisionamento de
suditos britanicos. D. Rodrigo de Sousa Coutinho deu o Unico voto
contrario. Em sua opiniao, Portugal deveria reunir um exército de 70
mil homens e 40 milhdes de cruzados e declarar guerra a Franca e a
Espanha. Caso o pais nao fosse capaz de se defender, a familia real
deveria transferir-se para o Brasil.6>

Outras medidas acordadas incluiam fortalecer as defesas do porto
de Lisboa, mandar avisar as colonias e chamar de volta o esquadrao
que estava patrulhando o estreito de Gibraltar a procura de piratas.66
Em 3 de outubro, o Rainha de Portugal largou para Lisboa (de
Gibraltar) com o Vasco da Gama, as fragatas Minerva e Golfinho e o
brigue Vinganca. Fundearam no Tejo em 8 de outubro de 1807.

Enquanto agosto se aproximava do final, os representantes
francés e espanhol ameacavam romper relacoes diplomaticas e partir
de Portugal.

Araujo escreveu ao secretario do principe regente, José Egidio, de
Belém:

Escrevo em casa do S. Visconde de Anadia ... Hoje veio falar-me
o embaixador e Rayneval depois de mandarem as secas notas;
disse-lhes foram muito mal em partir porque era mais que
provavel que Bonaparte assentisse a proposicao que S.A.R. lhe
fizesse; que eu responderia as notas depois de tomar as ordens
do meu amo, e que definitivamente eles julgassem que deviam
partir S.A.R. lhes nao avia de negar os passaportes.6’



Na reunidgo do Conselho de 26 de agosto, realizada no palacio de
Mafra, o envio de d. Pedro% ao Brasil foi debatido e aprovado, mais
uma vez com o voto contrario de d. Rodrigo. Foi decidido que uma
das senhoras infantas, d. Maria Benedita,®® irma da rainha, deveria
acompanhar o jovem principe. Ela era viiva do seu sobrinho e
herdeiro do trono de Portugal, principe da Beira d. José, irmao de d.
Joao e filho primogénito de d. Maria I.

Setembro de 1807

Em 10 de setembro, o prazo estipulado foi ultrapassado, sem
qualquer resposta as notas; em 4 de setembro, Rayneval solicitou
seu passaporte.’2 Como Rayneval e Campo-Alange estavam cientes
de que cartas haviam sido enviadas aos respectivos governos, e
como ainda nenhuma resposta havia sido recebida, Antonio de
Araujo conseguiu persuadi-los a retirar seus pedidos. Por sua propria
conta, eles decidiram prorrogar o prazo até 1° de outubro. Esta foi
uma vitdria para Antbnio de Araujo, responsavel pela politica de
procrastinacao.

Parecia improvavel que o plano de enviar d. Pedro ao Brasil fosse
executado, em virtude da afeicao que d. Jodo sentia por sua familia.
O plano, porém, foi (til a d. Jodo; a preparacao de quatro naus de
linha para a viagem, ficando os demais prontos para defender o
porto, podia ser executada com pressa, mas sem comentarios
inoportunos. Os navios serviriam tanto para transportar o principe da
Beira como para transportar toda a familia real.

Antonio de Aradjo, repetindo sentimentos do chamado “partido
francés” ou aristocratico, era da opinido que as exigéncias de
Bonaparte, se nao fossem atendidas, nao resultariam numa invasao
de Portugal; que o perigo mais provavel e imediato de ataque vinha
da Gra-Bretanha, apreensiva ao ver as frotas portuguesas de guerra
e mercante, voluntariamente ou forcadas, unirem-se as da Franca e
as da Espanha. Apesar disso, ele apoiou a estratégia de recuo, de
enviar o principe da Beira ao Brasil; ele sabia que o principe regente



dificilmente deixaria seu filho ir, sem segui-lo logo depois. Na reuniao
seguinte do Conselho, em 2 de setembro, foi discutido se o infante
d. Miguel”t deveria ir em lugar de d. Pedro, o herdeiro presuntivo; o
Conselho confirmou o principe da Beira. Nesta reunido, uma
proposta foi apresentada por Antonio de Aradjo: que o principe
deveria receber o titulo de Condestavel do Brasil e que a colbnia
deveria ser administrada por um Conselho, presidido pelo principe, €
constituido pelo vice-rei e por um ou mais generais. Isto foi
rejeitado, em continuacao do sistema de administracao entao em
vigor. Na reunido foi também acordada a rejeicdo de eventuais
propostas para receber tropas francesas ou espanholas em territorio
portugués, por qualquer razao.
Lorde Strangford escreveu que nesta reuniao:

“Ficou resolvido em Conselho que, caso o inimigo entrasse em
Portugal, Sua Alteza Real, acompanhado por sua familia e corte,
se retiraria para a fortaleza do Peniche, um lugar nao muito
distante de Lisboa, o qual € quase inacessivel exceto por mar.”72

A situacao tinha agora se agravado a tal ponto que, em 7 de
setembro, o Gavido, um bergantim de 22 pecas e tripulacao de 118
homens, comandado pelo primeiro-tenente Desidério Manuel da
Costa, foi enviado ao Rio de Janeiro com ordens ao vice-rei para
suspender a partida de todos os navios mercantes até notificagao
posterior. Este foi avisado da possibilidade de que a familia real
poderia, em futuro préximo, partir para o Brasil.”3

Durante o més de setembro, as esperadas respostas de Paris,
Madri e Londres chegaram. Bonaparte insistia em suas exigéncias,
ao mesmo tempo em que tornava claro que nao toleraria, por muito
mais tempo, a indecisao de Portugal. De Madri, d. Manuel de Godoy,
o Principe da Paz, respondia que Portugal deveria se unir a Franca €
a Espanha e, de modo algum, considerar a idéia da transferéncia da
corte para o Brasil. Dizia ter um grande apreco por Portugal, pois, de
outro modo, durante a gquerra de 1801, ele o teria invadido e
conquistado. A resposta da Espanha refletia sua apreensao em



relacdo as suas coldnias americanas. Se a corte se transferisse para
o Brasil, qualquer invasao de Portugal pela Espanha seria respondida
por ato semelhante da parte de Portugal, no rio da Prata espanhol.”

Jorge III estava agradecido pela consideracao com que seus
suditos sempre tinham sido tratados, e recomendava com urgéncia
que d. Joao transferisse sua corte para o Brasil, oferecendo-se para
prover, se necessario, uma escolta.’> Jorge III, nesta época, era o rei
da Gra-Bretanha, o duque de Portland era o seu primeiro-ministro e
lorde Mulgrave era o primeiro lorde do Almirantado.

O marqués d’Angeja, conhecendo bem os sentimentos do principe
regente por seu filho, persuadiu o marqués de Belas e o marqués
d’Aguiar a mudarem seus votos. Na reuniao seguinte, realizada em
23 de setembro, os oito conselheiros presentes estavam divididos
igualmente sobre se o principe da Beira deveria ou nao ser enviado
ao Brasil.?6 O quarto voto era provavelmente de d. Rodrigo, que
desde o inicio era a favor de declarar guerra contra a Franca e a
Espanha e, caso fosse necessario, a familia real teria sempre a
opcao de se transferir para o Brasil. Nesta reuniao ficou decidido
também que Antbnio de Araljo deveria continuar a negociar com a
Franca.

Lorde Strangford percebeu que o membro mais influente do
Conselho era Antbnio de Araljo e, embora o conselheiro d. Rodrigo
fosse sabidamente um angléfilo e talvez a sua principal fonte de
informacao confidencial, informou a corte que d. Rodrigo tinha
passado informacgOes detalhadas sobre assuntos do Conselho a seu
irmao d. Domingos, em Londres, e acusara Antonio de Araljo de ser
francofilo.”” A reacdao do principe regente foi excluir d. Rodrigo de
quaisquer reunides posteriores do Conselho. Lorde Strangford agora
tinha confirmado o que de ha muito suspeitava: a estratégia
encenada pelo Conselho tinha por objetivo a transferéncia da familia
real para o Brasil. Ele discutiu isso com Antonio de Araudjo, o qual
concordou que este era também o seu ponto de vista; acreditava-se
que Rayneval e Campo-Alange, embora tivessem seus informantes,
haviam ambos sido informados tao categoricamente de que nao
existiam quaisquer planos de viagem para a familia real, que



acreditavam firmemente que o principe regente sob nenhuma
circunstancia deixaria o pais.”® No dia 20 de setembro e, de novo no
dia 24, Rayneval mostrou-se preocupado com a possivel partida da
familia real; d. Araljo insistiu que os preparativos eram para a
viagem do principe da Beira, sobre a qual ele ja tinha se comunicado
com as cortes de Londres, Paris e Madri. Esta crenca baseava-se
também, em parte, no perigo e no desconforto que tal jornada
causaria.

No final do més de setembro, com a aproximacao do limite do
prazo, ficou cada vez mais claro que a politica de negociar para
ganhar tempo estava para sofrer um revés; os representantes da
Franca e da Espanha declararam que, como as medidas exigidas
contra a Gra-Bretanha nao haviam sido tomadas, eles romperiam
relacOes diplomaticas e deixariam o pais.

Em Mafra, ainda se recuperando de sua doenca, d. Joao estava
sendo aconselhado, especialmente por Thomas Ant6nio Vilanova
Portugal, a regressar a Lisboa para mostrar a populacao que estava
atuando para salvaguardar os interesses desta e receber em
audiéncia os representantes da Franca e da Espanha, antes que eles
deixassem o pais.

A reunidao seguinte do Conselho, aquela de 30 de setembro,
acordou em fechar os portos portugueses aos navios britanicos, mas
nao foi além em ceder as exigéncias de Bonaparte. Uma das razbes
dadas para nao tomar medidas contra os cidadaos e as propriedades
britdnicas em Portugal foi o temor da retaliacdo contra as
propriedades e os cidadaos portugueses que viviam na Gra-
Bretanha.

Antonio de Aradjo julgava que as meias-medidas na verdade
desagradariam a Bonaparte. Além disso, as exigéncias contra os
cidadaos britanicos, um segredo cuidadosamente mantido, agora se
tornariam de conhecimento publico. Por outro lado, a Gra Bretanha
poderia muito bem considerar o fechamento dos portos como
indicacdo da adesao ao Bloqueio Continental e do abandono da idéia
de transferir o herdeiro e a corte para o Brasil, com duas
conseqgiliéncias imediatas: a captura de quaisquer navios de guerra



portugueses que ainda cruzassem o0 oceano em busca de piratas
berberes no estreito de Gibraltar; e a invasao do porto de Lisboa
para apreender ou destruir as frotas de guerra e mercante. O
exemplo do que tinha acontecido em Copenhague era ainda recente.

D. Joao de Almeida de Melo e Castro temia que Bonaparte nao
ficasse satisfeito com a resposta, nem tampouco a Gra-Bretanha, de
modo que Portugal corria o risco de encontrar-se a0 mesmo tempo
em guerra contra dois inimigos. Além disso, sob a influéncia da Gra-
Bretanha, suas colonias, em pouco tempo, se tornariam
independentes, ficando com isto abertas ao comércio. Ele propunha
que deviam ser feitos, com a maxima urgéncia, os preparativos para
transferir a corte e aqueles que quisessem seguir, juntamente com
as propriedades publicas e privadas, para o Brasil.”®

De fato, o principe regente ja tinha tomado varias decisdes, como
informa lorde Strangford. Em 25 de setembro, este fora a Mafra, a
fim de entregar a resposta que havia chegado de Sua Majestade
Jorge III. O principe regente concede-lhe uma longa audiéncia:

O principe, em resposta, disse que todos os sentimentos de
religiao e dever proibiam-no de abandonar seu povo até o ultimo
momento, e até que alguns esforcos tivessem sido feitos para
salva-los e para justificar-se perante Deus e 0 mundo; que em
caso extremo ele tinha decidido retirar-se para seus dominios
transatlanticos.8o

Lorde Strangford tentou persuadir o principe a adotar a estratégia
sugerida pela Gra-Bretanha:

Durante uma audiéncia de aproximadamente uma hora e meia,
utilizei todos os argumentos que possuia para induzir Sua Alteza
Real a consentir na Unica medida que agora lhe oferece uma
chance de continuar a existir como soberano independente.s!

Ele alegaria, mais tarde, quando criticado, que seus atos tinham
sido decisivos para persuadir o principe regente a partir rumo ao



Brasil.

O encarregado de Negocios da Franca havia, no dia anterior,
entreque a resposta de Bonaparte, mas tinha sido recebido por
apenas alguns momentos: “Em conseqliéncia da timidez e da
dificuldade experimentadas pelo principe quando obrigado a
expressar-se em qualquer lingua que nao a sua.”s?

Em setembro havia ficado claro para d. Carlota Joaquina que seu
marido planejava transferir a corte para o Brasil. Suas relacdoes com
o principe regente pareciam seguir o mesmo padrao daqueles
existentes entre seus paises. Como a Espanha agora se preparava
para ir a guerra contra Portugal, o relacionamento do casal
deteriorou-se ainda mais. A Ultima coisa que ela queria era ser
levada para outro continente, onde a influéncia de seu pais natal
seria virtualmente inexistente. Desesperadamente, escreveu
numerosas cartas a seus pais, pedindo-lhes que inventassem
qualquer desculpa a fim de chama-la de volta a Madri.83

Em 29 de setembro, o visconde d’Anadia informou ao principe
regente que as naus de linha Afonso de Albuquerque e D. Joao de
Castro, assim como a fragata Urdnia e o bergantim Voador estavam
prontos, e levantariam vela tao logo ele desse a ordem.84

Prevendo que a situacao se encaminhava rapidamente para o
confronto, o principe regente, em 30 de setembro, transferiu-se para
o palacio de N.S. da Ajuda em Lisboa.8>

Em 19 de outubro, o encarregado de Negdcios da Franca,
Francois Maximilien Gérard, conde de Rayneval, e o embaixador
espanhol, d. Manuel José Antonio Hilario, 2° conde de Campo-
Alange, deixaram Portugal apds receberem seus passaportes.



CariTtuLo Dois

A situacdo em Portugal torna-se mais critica a medida que a
tensdo aumenta. A continua insisténcia de Bonaparte for¢a o
Conselho de Estado a tomar as medidas exigidas contra a
Gra-Bretanha, ainda que para adiar a inevitdvel invasdo. A
situacao torna-se insustentavel quando Junot invade
Portugal €, ao mesmo tempo, sir Sidney Smith bloqueia o
porto de Lisboa. O tempo se esgota, e leva d. Jodo a tomar
a decisdo de partir com a corte em viagem rumo ao Brasil.
Preparativos finais e embarque.



Outubro de 1807

A partida dos representantes francés e espanhol teve o efeito de
tornar publico o que até entdo tinha se mantido em segredo: a
seriedade da situacao.

A populacao estava agora comecando a mostrar sinais de
desespero diante das perspectivas:

Houve uma procissao no domingo, para afastar os perigos que
rondavam Portugal, e fui informado de que muitas senhoras de
classe caminharam descalcas na mesma — que é de se esperar de
um povo que recorre a tais meios em tal momento.!

Os conselheiros de Estado iriam se reunir em 12 de outubro, na
residéncia de d. Araljo em Belém, e novamente em 14 de outubro;
em ambas as ocasides sem a presenca do principe regente. A
decisao de enviar d. Pedro foi mais uma vez discutida e acordada,
com o voto contrario do marqués de Belas. Sua opinidao era que esta
decisao apenas servia para apressar uma invasao francesa. A
revelacao gradual, ao publico geral, da jornada do jovem principe
pode muito bem ter sido a maneira de fazer com que o povo se
acostumasse a idéia da partida da familia real de Portugal.2

Mercadores britanicos em Portugal, esperando pelo pior, também
estavam reagindo as noticias:

Entdo se principiarao a retirar os negociantes ingleses; € o povo
de Lisboa viu com sentimento e magoa esta despedida; foi o
primeiro movimento geral de ddio contra a injustica francesa; e
deu de si grande louvor ao monarca que com tanto perigo seu,
nao quisera violar os direitos da hospitalidade para com eles.3

Em Historia do império, Tobias Monteiro descreve a situacao:

Procurando iludir a situacao e querendo deixar compreender aos
ingleses a inconsisténcia das garantias que Ihes dava, o principe



regente punha quatro comboios a disposicao dos que quisessem
abandonar Portugal, levando os seus bens.*

De acordo com Monteiro, o ministro dos Estados Unidos calculava
que cerca de 2 mil ingleses aceitaram o transporte. O embarque foi
marcado para o dia 12 e a partida definitiva para 15 ou 17. Ficaram
alguns irlandeses. Era imenso o valor dos bens que levavam. O
consul da Dinamarca reportou que o comboio sO saiu dia 20 e era
composto mais ou menos de 30 navios ingleses e norte-americanos.

No sabado, 17 de outubro, um comboio de 64 velas, sob o
encargo da fragata de S.M. Lively, partiu para a Inglaterra.>

Os preparativos para a jornada prosseguiram, com a nomeacao
dos que acompanhariam o principe. O aio principal e a camareira-
mor seriam o0 conde e a condessa de Belmonte.® Ficou decidido que
nao seriam enviadas tropas do Exército, a Brigada da Marinha seria
suficiente, e que o Rio de Janeiro, e nao Sao Paulo, seria seu
domicilio.” Ordens foram dadas ao conde de Redondo® para
embarcar os viveres necessarios a jornada.®

De acordo com um certo H. Chamberlim, escrevendo de Lisboa
em 20 de outubro, os navios portugueses, exceto por suas
guarnicoes, estavam agora prontos para partir.10

O visconde d’Anadia, como secretario de Estado para os Negocios
da Marinha, era o responsavel pelos preparativos. Diariamente
visitava o Arsenal da Ribeira para se assegurar de que suas ordens
estavam sendo executadas. A nau Afonso de Albuguerque estava
sendo aprontada para transportar o principe da Beira. Durante o
més de outubro, o principe regente fez uma visita ao navio para ver
as acomodacoes, que entao estavam prontas.!!

Quando, em 22 de outubro, o principe regente assinou o decreto
fechando todos os portos aos navios britanicos,2 decisao aprovada
pelo Conselho de Estado em 30 de setembro, tornou-se altamente
improvavel que a Gra-Bretanha permitisse a partida dos navios
portugueses sem que estes fossem molestados. Algum arranjo
prévio teria de ser feito ou a jornada do herdeiro ja nao era uma
proposta viavel.



Precaucoes também tinham de ser tomadas a respeito da ilha da
Madeira. O fechamento dos portos nao se aplicava a ela. Tropas
britAnicas seriam autorizadas a desembarcar 1a com a condicao de
que, ao serem reabertos os portos do continente, estas partiriam;
além disso, as propriedades privadas e publicas, o culto religioso e
as autoridades civil e eclesiastica deveriam ser respeitados.13

Foi enorme a repercussao dessas medidas tomadas em Lisboa.
Um brigue que havia partido de Lisboa em 1° de novembro levava
uma copia da proclamacao que fechava os portos a navios
britanicos. De Funchal, um certo Hartford Jones escreveu ao hon.
Robert Dundas dando esta noticia, acrescentando que ele a
comunicaria aos governadores no cabo da Boa Esperanca e em
Bombaim.14

As comunicagOes eram relativamente lentas no comego do século
XIX. Os comissarios dos Assuntos da India so reagiram a noticia em
10 de dezembro, quando um despacho foi enviado ao governador-
geral em Conselho, em Bengala, por intermédio do Comité Secreto.
Ordens foram dadas para capturar os assentamentos e as
possessoes portuguesas na India, de preferéncia por meio de
arranjos prévios com o capitao-geral em Goa. Entretanto, caso se
tornasse necessario, pelo uso da forca.!>

Macau era politicamente mais delicada. Nenhum passo devia ser
dado sem antes consultar o Comité Selecionado, em Cantdo. Era
importante que o governo chinés estivesse totalmente de acordo
com qualquer acao empreendida.16

Essas ordens foram revogadas em 21 de dezembro, com o
recebimento da noticia de que o principe regente havia partido para
o Brasil com uma escolta de navios de guerra britanicos. O Foreign
Office enviou ordens ao governador em Conselho, em Bombaim,
para cancelar as instrucdes anteriormente enviadas com relacao as
possessoes portuguesas em Goa e Macau.!?

Em Lisboa, a apreensao de que a Gra-Bretanha pudesse desferir
um ataque estava evidente, na nota de d. Aradjo ao secretario do
principe regente: “Toda aceleracdao no preparo para a defesa do
Porto € pouca, e receio a vizinhanca da esquadra de Collingwood.”8



ApoOs a morte de lorde Nelson, em Trafalgar, o comando da frota do
Mediterraneo passou para lorde Collingwood. No dia 18, o principe
regente tinha novamente solicitado a presenca de lorde Strangford
na Ajuda. Ao recebé-lo, mostrava muita apreensao com a noticia
recebida na Inglaterra, pelo paquete recém-chegado, de que uma
expedicao tinha-se feito ao mar da Inglaterra destinada a capturar o
porto de Lisboa e os navios de guerra portugueses. Argumentando
que necessitava dos navios, a fim de remover sua familia e seus
tesouros para o Brasil, ele sugeriu que a Inglaterra bloqueasse o
porto:

Desse modo, a Inglaterra efetivamente impedird que nossa
Marinha caia nas maos da Franca; o modo que empregara com
tal finalidade sera justo e honrado, enquanto que uma tentativa
de capturar nossa esquadra pela forca certamente macularia a
reputacao ilibada de que a Inglaterra tem desfrutado entre as
nacoes. 19

Mesmo enquanto se preocupava por um lado com uma possivel
invasao pela Franca e, por outro, com a resposta da Inglaterra, o
principe regente pedia a intervencao daquela para obter a devolucao
de Olivenca, tomada pela Espanha em 1801, se uma paz geral
pudesse ser negociada. Esta preocupacao com a perda de territorio
voltaria a se manifestar anos depois, quando o principe regente, ja
entdao d. Joao VI, insistiria em manter por toda a vida o titulo de
Imperador Titular do Brasil, quando a independéncia deste pais foi
finalmente reconhecida em 1825. De fato, o Brasil teve trés
individuos com o titulo de imperador (d. Joao, d. Pedro I e d. Pedro
IT) e quatro imperatrizes (d. Carlota Joaquina, d. Leopoldina, d.
Amélia e d. Teresa Cristina).

D. Aradjo continuava a se preocupar com as reagoes provocadas
pelas decisdes tomadas pelo Conselho de Estado; uma semana
depois, no dia 27, ele escrevia novamente: “E necessario, e muito
necessario, acelerar a defesa do porto, porque ha noticias da
Inglaterra de que vem com efeito uma esquadra.”20



Apesar da probabilidade muito reduzida de vir a conduzir o
principe da Beira ao Brasil, a esquadra portuguesa fundeada no Tejo
estava sendo desembaracada, continuando a aumentar em numero
de navios; em conseqiiéncia, crescia o desconforto sentido pela Gra-
Bretanha diante da possibilidade de que a esquadra viesse a se unir
com a da Franca.

Maior evidéncia dos preparativos consta da seguinte nota: “A
proclamacao esta impressa, € mando 0 caixao com 0S impressos
para o S. Visconde;, € preciso que ele dé ordem para a
distribuicao.”?! Tobias Monteiro escreveu que a noticia se refere a
jornada da familia real; € mais provavel que se refira a viagem do
herdeiro d. Pedro,?2 a qual estava destinada a nao ocorrer.

Um dos problemas causados pela partida dos representantes
francés e espanhol foi a interrupcao das comunicagdes, que se
agravou ainda mais pela inevitavel expulsdao, em seguida, dos
representantes portugueses naqueles paises.

Enquanto isso, em 15 de outubro, numa reunido diplomatica em
Fontainebleau, e a distancia da audicdo de d. Lourenco de Lima,
Bonaparte tinha dito: “Se Portugal nao fizer o que eu quero, a Casa
de Braganca nao reinara mais dentro de dois meses.”?3

D. Lourenco relatou esta conversa nhuma nota escrita no dia 17 e,
sem consultar seu governo, imediatamente partiu para Lisboa a fim
de relatar pessoalmente o que estava acontecendo. O meio de
viagem terrestre era, naquela época, por carruagem particular
acompanhada de criados e guardas pessoais. D. Lourenco escolheu
a “"posta” regular.2 Ele levaria cerca de 15 dias, chegando em 1° de
novembro.
~ Em 22 de outubro, o diplomata francés Fernando José Antonio
Alvares, encarregado da embaixada na auséncia de d. Lourenco,
recebeu a seguinte carta: 2>

Fontainebleau
22 Octobre 1807



Monsieur: La Légation Francaise n‘est plus a Lisbonne. Le
Régent Votre Souverain a mieux aimé la laisser partir que
d'adhérer aux justes propositions que lui faisoit L’ Empereur et
Roi. Ainsi il a rompu toutes ses relations avec 'Empereur, et
les liens de Paix qui I'unissoient a la France: ainsi il se met en
guerre avec 'Empereur. Sa Majesté n‘a pu voir gu'avec regret
cette détermination qu’elle a cherché a prévenir; mais elle
n‘est point accoutumée a se laisser braver impunément. Le
Portugal veut la guerre: Le Portugal aura la guerre.
LEmpereur la lui déclare dans ce moment, et m’ordonne de
vous faire connoitre que son intention est que vous et toute la
Légation Portugoise, quittiez Paris dans les vingt quatre
heures, et la France dans les quinze jours, qui suivront la date
de la Lettre et des Passeports que jai I’ honneur de vous
adresser.

Mr. Le Chevalier Alvares. Champagny?6 b

Dois dias depois, Fernando José deixou Paris com destino a
Bayonne, préximo a fronteira espanhola, onde ele receberia o seu
passaporte.?’

O conde da Ega também chegava a Lisboa:

Por este tempo também chegou inesperadamente o conde da
Ega, embaixador de Portugal na corte de Madri. Veio, como d.
Lourenco de Lima, sem ser chamado e sem permissao do seu
governo. Fez as maiores instancias, e rogativas, e mesmo
empregou todos 0s meios persuasivos, a que de nenhum modo
se viesse para o Brasil. Assegurava a boa vontade do Principe da
Paz, e a retiddo do general Bournouville (embaixador francés):
empenhou parentes, e amigos; fez promessas, e ameacas; mas
nada disso fez mudar, nem alterar as resolugoes ja tomadas.

Os ministros diplomaticos de Portugal viam somente as cortes,
onde estavam acreditados: cuidavam mais dos interesses delas
do que do seu pais, ou antes sacrificava, estes, aqueles. O
prestigio de Napoledo podia deslumbrar a razado, e por em perigo



a fidelidade daqueles homens, e sera melhor atribuir-lhes este
erro, do que crimes mais nefandos.28

Mesmo naquele momento, o Conselho nao sabia que d. Lourenco
tinha sido expulso da Franca e a guerra declarada: “... Ja de Paris
pela posta Ordin. Ou talvez pelo expresso que veio a Madri se avisou
que d. Lourenco partira, e a atribuam a fugir dos credores ...".29

Na reuniao seguinte do Conselho, que teve lugar em 30 de
outubro na residéncia do visconde d’Anadia, decidiu-se que, em vista
das noticias inquietantes contidas na nota de d. Lourengo do dia 17,
recebida em Lisboa no dia 27, era importante para o principe
regente reabrir o canal de negociacao com a Franca.

Um embaixador extraordinario, o marqués de Marialva, estribeiro-
mor,3° foi nomeado, sendo seu ato de nomeagao pré-datado a fim de
nao ofender d. Lourenco, e despachado para Paris, “Se d. Lourenco
vier, S.A.R. pode dizer-lhe que tinha ha pouco tempo participado
esta embaixada ao Imperador para o cumprimentar, € nao para ser
sucessor dele, d. Lourenco”.3!

Novembro de 1807

O marqués de Marialva, um dos homens mais ricos de Portugal,
partiu pontualmente, em 16 de novembro, com uma quantidade nao
revelada de diamantes, que, de acordo com o0 ministro norte-
americano, valiam um milhdo de dodlares,32 e uma espada de ouro
guarnecida de brilhantes.33 Além disso, d. Jodao deu-lhe instrucoes
para negociar o casamento de d. Pedro, quando este chegasse a
idade, com a sobrinha de Bonaparte, filha de sua irma Carolina com
0 general Murat.34 Sua missao era informar Bonaparte de que as
exigéncias feitas por ele tinham sido cumpridas e que, portanto, nao
havia razao para agir contra Portugal.

O marqués de Marialva era um singular na corte. O campo de seu
brasao de armas dividia-se em quatro partes, duas das quais
ostentavam as armas reais de Portugal, o que mostrava sua



proximidade com o trono. William Beckford, que fizera amizade com
a familia de Marialva quando visitou Portugal em 1787, escreveu:

Os favores da coroa tém chovido sobre ele aos montdes, no
presente e nos anteriores reinados, uma corrente de
prosperidades nao interrompidas mesmo durante o grao-viziato
de Pombal! Proceda como julgar mais acertado com o resto da
minha nobreza — costumava dizer o rei d. José ao seu temido
ministro —, mas guarde-se de intrometer com o marqués de
Marialva.3>

O marqués teve uma jornada frustrante; sua primeira parada, no
dia 21, foi em Elvas, a cerca de 10 milhas de Badajoz, mas ainda em
Portugal. De 13, escreveu a d. Aradjo:

Cheguei ontem de tarde a esta Praca, e imediatamente pedi ao
governador interino dela que escrevesse ao governador de
Badajoz a fim de saber deste se o passaporte, que para mim
tinha sido solicitado, se achava em seu poder.

Sua intencao, se nao lhe fosse permitido ir a Paris, era pelo
menos informar o governo francés dos passos dados por Portugal
contra Gra-Bretanha: “Hoje ao meio de este dia conto de estar em
Badajoz, e logo que ali chegue expedirei o correio com cartas para
M. Champagny, Beauharnais, Strognoff3¢ &c.” A resposta da Espanha
nao foi encorajadora: ... Companheiro e amigo. Aqui no han llegado
pasaportes para S. Exa., el Caballeiro Mayor, Pero S. Ex2@. puede
continuar su marcha, como un Caballeiro particular, que viajava ala
Corte Del Rey mi amo ..37 Ele aceitou este conselho por estar
creditado junto a corte de Paris, mas foi malsucedido em sua
missao, pois nao conseguiu ir além de Madri.

Os preparativos para uma possivel invasdao e uma eventual
viagem prosseguiram:

O Geral dos Bentos hoje me falou dizendo que Ihe faz violéncia
mandar a prata para Coimbra, e, como os Bentos tém muitos



conventos no Minho, estimaram que o depodsito se fizesse no
Porto, onde me parece mais conveniente. Porque dali se pode
exportar, e nao de Coimbra.38

Embora as politicas e as decisdes estivessem sendo concentradas
em d. Araudjo e coordenadas por este, na pratica o principe regente
era o Unico administrador de seu reino. Seu regresso a Mafra, por
causa da saude abalada, criou problemas de comunicagao para d.
Araujo e adiou decisOes importantes, como escreveu este ao principe
regente:

Estimarei muito por todos os principios que S.A.R. se ache
melhor, e um deles é para que possa voltar a Ajuda porque a
todo o instante é preciso receber as ordens para mil disposicoes;
tudo afim o exige porque eu nao posso considerar a situacao
mais perigosa que aquela em que estamos, se nao entrarem 0s
franceses na fronteira, ou os ingleses no Tejo; algumas destas
coisas podem suceder em pouco tempo. Em momento menos
critico partiu o marqués de Pombal para Salvaterra a fim de
representar ao rei d. José a necessidade de voltar para Lisboa.3?

Um dos episddios mais estranhos que ocorreram durante este
periodo turbulento foi a chegada ao Tejo, entre 10 e 12 de
novembro, de varios navios de guerra russos sob o comando do
almirante Siniavin. Este esquadrao tinha recebido ordens de zarpar
de Corfu (ao largo da costa grega), com direito ao seu porto de
destino no Baltico. Os ventos fortes do oeste, mortais para qualquer
navio redondo velejando costa acima e a pouca distancia da terra,
forcaram o esquadrao a mudar de rumo e entrar no Tejo, o Unico
reflgio naquela costa. O almirante Siniavin preferiu ignorar os
tratados que limitavam a seis o numero de belonaves estrangeiras
que poderiam entrar no porto de uma so vez. Além disso, nao
desembarcou sua polvora. Mesmo assim, o principe regente
recebeu-o em audiéncia. O principe percebeu que os russos nao
poderiam ser considerados amistosos, pelos efeitos do Tratado de
Tilsit; por outro lado, ele ja tinha problemas suficientes com a Gra-



Bretanha e a Franca, para querer abrir mais uma frente. A esquadra
russa, contrariando convites de Napoledo, nao quis acolher-se em
portos franceses ou espanhdis, e invocara o Tratado de Amizade
existente com Portugal. Mas nao queria prosseguir, pois receava o
encontro com a Royal Navy.

Ao chegar a barra do Tejo, alguns dias depois, sir Sidney Smith
iria encontrar as circunstancias igualmente confusas.

Entre as varias linhas de acao em desenvolvimento, estava uma
convengao com a Gra-Bretanha. Nao ha mencao especifica, nas atas
das reunides do Conselho de Estado, de delegacao de autoridade a
d. Domingos para negociar em nome de seu pais. Embora d.
Domingos pareca nao ter retornado a Portugal durante a crise de
1807, a convencgao que serviria de base para o relacionamento entre
os dois paises, durante e apds a crise chegou a d. Jodo, que a
assinou em 8 de novembro com certas restrigoes:

Sobre o mais que veio de Domingos, que deve existir no maior
segredo, porque qualquer coisa que se souber nos seria funesto

a resposta ao que veio da Inglaterra também € urgente
porque d. Domingos nao vem sem ela.*?

A noticia trazida por d. Lourenco, de que ele havia sido informado
por Talleyrand que Bonaparte nao tinha intencdes maldosas em
relacao a Portugal e que, dentro de trés dias, as retaliagdes seriam
suspensas, nao foi aceita em Lisboa; particularmente porque d.
Lourenco nao havia trazido nada por escrito. O exército de 25 mil
homens sob o comando de Junot, reunido em Bayonne, conhecido
como “o Exército de Portugal” (LArmée du Portugal), e a presenca
de tropas espanholas em Badajoz eram claras indicagdes das
intencdes de Bonaparte.*3

Os circulos governamentais em Lisboa acreditavam que a razao
pela qual Junot havia sido posto em comando nao era o fato de
conhecer Portugal, por ter estado |a antes como embaixador, mas o
de se ter envolvido num caso com a esposa do general Murat,



durante a auséncia deste de Paris. Ao regressar, Murat havia exigido
que Bonaparte aprisionasse ou banisse Junot.+

No final de outubro, chegou em Lisboa a informacao de que o
Exército espanhol havia deixado a fronteira e retornado a Madri. Por
um momento, d. Araljo acreditou que as medidas tomadas pelo
Conselho tinham conseguido impedir a invasao; tudo em vao,
porque, alguns dias depois os Exércitos francés e espanhol
marchavam para a fronteira.4>

Em 1° de novembro foi recebida a noticia inquietante de que, na
Espanha, o provavel herdeiro, d. Ferdinando, principe de Asturias,+
tinha sido aprisionado por ordem de Godoy — que, junto com a
rainha, sua amante, era quem de fato reinava — quando se descobriu
a existéncia de um compl6. A origem dessa conspiragao estava no
temor do principe de que Godoy nao lhe permitisse suceder ao seu
enfraquecido pai. Este fato pode explicar por que as tropas
retornaram temporariamente a Madri.

O passo seguinte do principe regente foi solicitar a cada um de
seus conselheiros que preparasse um parecer escrito sobre o que
deveria ser feito, particularmente em vista das Ultimas ocorréncias.
Enéas Martins Filho transcreve estas notas.4’ Eles concordam, sem
excecao, que, embora tudo tenha sido feito para conciliar as
exigéncias da Franca com o minimo de agressao a Gra-Bretanha,
Bonaparte demonstrara que nao estava preparado para aceitar
menos que suas exigéncias originais. As desastrosas conseqliéncias
para a populacao, que resultariam de uma invasao francesa, tinham
de ser consideradas antes de quaisquer efeitos comerciais negativos
que a Gra-Bretanha viesse a sentir. Neste caso, como escreveu o
marqués de Belas, deviam ceder as exigéncias de Bonaparte, mas
tratando a Gra-Bretanha do modo menos ofensivo possivel:

Que mande fazer o sequiestro e detencao das pessoas com o0s
termos mais suaves: que para isso escolha ministros os mais
prudentes, por comissao, a quem possa dar instrucdes mais
particulares, para nao ofender quanto for possivel a causa dos
ingleses ...



No mesmo sentido, d. Fernando José de Portugal escreveu:

Esta medida violenta, mas atualmente necessaria, ja a nao
reputo t3o danosa a Inglaterra, como se fosse tomada ao
principio, porque os comerciantes ingleses mais grossos ja se
retiraram daqui ajustando as suas contas, e apurando seus
efeitos.

Em sua opinido o representante britanico, lorde Strangford, devia
deixar Portugal de imediato; sua presenca era embaracosa e poderia
dar a Franca a falsa impressao de amizade com a Gra-Bretanha. Em
30 de outubro d. Aradjo escreveu: “... Hoje abaixou as armas o
enviado da Inglaterra ...".48

Ao tomar conhecimento do fechamento dos portos, lorde
Strangford escreveu a d. Araljo em 4 de novembro, exigindo saber
que outras medidas estavam sendo planejadas; a Gra-Bretanha
ameacava empregar a forca se qualquer de seus suditos fosse
molestado.#® D. Aradjo escreveu ao secretario do principe:

Chegou enfim a nota de lorde Strangford que significa muito, e
tanto quanto eu esperava; hei de mostra-la aos conselheiros,
mas hoje nao tenho tempo, e somente a mostrarei ao marqués
de Belas, e que diga depois se ainda esta pelo seu Ultimo voto,
porque ontem parecia nao se persuadir de que os ingleses
tentassem fazer uma irrupcao no Tejo para queimar ou levar a
esquadra. Este golpe seria horroroso.>°

Em 5 de novembro, o principe regente assinou o decreto que
atendia ao restante das exigéncias de Bonaparte contra a Gra-
Bretanha.

No dia 9, o Conselho de Estado, presidido pelo principe regente,
reuniu-se no palacio de N.S. da Ajuda. A ata mostra que as
declaracoes oficiais de guerra da Franca e da Espanha foram
formalmente registradas. Mesmo assim, o Conselho aprovou o
imediato retorno de d. Lourenco a Paris,5! além do envio do marqués
de Marialva. Ficou decidido que a esquadra deveria ser prontificada,



caso fosse necessaria para transportar a familia real para o Brasil;
enquanto isso, tropas deveriam ser enviadas para gquardar as
fronteiras do pais. Deveria ser solicitado que o representante
britAnico partisse: “Por todos os modos polidos se devia procurar
conseguir que o enviado da Inglaterra partisse desta capital, porque
a sua assisténcia aqui nos comprometeria com a Franca.”?2

Em Lisboa, na noite de 17, lorde Strangford recebeu uma carta de
d. Aradjo, insistindo para que deixasse Lisboa a qualquer custo, “por
terra ou por mar”. Na opiniao de sir Sidney, a carta era “uma clara
admissao, da parte do governo portugués, de abandono da
neutralidade”. Era a segunda comunicagao importante que ele tinha
recebido naquele dia, pois, mais cedo, despachos da Inglaterra e de
sir Sidney Smith a algumas léguas, fora da barra do Tejo, tinham
chegado com o secretario de sir Sidney. Este teve uma viagem
agitada, primeiro transferindo-se da nau capitania de S.M. London
para o Active, um brigue armado que possuia uma carta de corso,53
que o levou até a barra, e depois para um barco de pesca
portugués. Lorde Strangford decidiu seguir o conselho de d. Araujo
e, na manha seguinte, acompanhado por seu pessoal e levando os
arquivos da legacao, deixou Lisboa pelo mesmo caminho utilizado
pelo secretario de sir Sidney na véspera; e, as 17h30,
aproximadamente, foi recebido a bordo da London.>*

A marcha do Exército francés através da Espanha e o incremento
da massa do Exército espanhol, pronto para cruzar a fronteira
portuguesa, eram acompanhados atentamente de Lisboa.>> A Unica
duvida que permanecia € se o principe regente tinha pleno acesso as
informagdes. O quartel-general francés seria em Alcantara, como
escreveu o ex-consul francés em Lisboa, Frangois Antoine Hermann,
em 11 de novembro. Durante a ocupagao, ele foi comissario do
governo francés junto ao Conselho da Regéncia e administrador
geral das Financas.

Durante os meses de setembro e outubro, as forcas militares
francesas tinham se concentrado em Bayonne; estas noticias foram
recebidas em Lisboa, intermitentemente. Informes sobre
movimentos de tropas espanholas, através da fronteira em Badajoz,



também foram recebidos. Entre 19 de outubro e 3 de novembro,56
tropas francesas passaram por Irun e atravessaram para a Espanha.
A longa marcha rumo a fronteira portuguesa tinha comecado. A
narrativa da travessia para Portugal e do posterior avanco para
Lisboa origina-se de um relatério anénimo escrito por um dos oficiais
de Junot.5”

A marcha através da Espanha para Alcantara foi sem eventos,
exceto pelo fato de que os suprimentos para alimentar as forcas
eram escassos — ja que nenhum aviso prévio tinha sido dado as
autoridades espanholas. Em 14 de novembro, o primeiro
destacamento de 8 mil homens alcangou Alcantara, tendo o restante
chegado durante os dias que se seguiram.58

No inicio de novembro, o marqués d'Alorna, governador do
Alentejo, recebeu ordens para manter as tropas de Junot, que
estavam bivaqueadas em Alcantara, sob observagao.

A invasao de Portugal foi marcada para a noite de 20 de
novembro. O Tejo e seu afluente, o Erges, marcavam a fronteira
mais proxima de Alcantara. A primeira idéia foi evitar quaisquer
pontes existentes, as quais, imaginava-se incorretamente (como
ficaria demonstrado), estariam fortemente guardadas. O rio Erges,
em frente a Salvaterra, foi escolhido; mas a combinacao de uma
grande cheia do rio, provocada pelas recentes chuvas fortes, e a
falta de materiais com o0s quais construir uma ponte logo fez o
destacamento de reconhecimento desistir. A ponte existente em
Segura seria usada como alternativa. Embora as pequenas aldeias —
como Penacor, Rosmaninhal e Monsanto — tivessem defesas, estas
nao foram empregadas contra os franceses.

Em Lisboa, a invasao iminente pelas forcas francesas fez o
marqués d’Angeja recomendar ao principe regente que este enviasse
um emissario para indagar a Junot quais eram as suas intencoes;
Oliveira Barreto>® foi escolhido. Em 21 de novembro, d. Aradjo
escreveu:

Executarei, como devo, as ordens de V.A.R. fazendo partir
Barreto, que talvez podera sair amanha a tarde. O que eu



desejava que V.A.R. Ihe dissesse, ou a qualquer outra pessoa que
fosse, era a determinacao firme de retirar-se para o Brasil, e que
somente nao entrando tropas deixaria de o fazer.

Barreto partiu no dia 22.

D. Araljo considerou enviar d. Lourenco para se reunir com
Francois Hermann, em Alcantara. A falta de transporte foi a desculpa
dada por d. Lourengo para nao viajar.6°

O mau tempo e a extrema pobreza da regiao escassamente
povoada, com falta quase total de alimento, tornou a etapa seguinte
da marcha, até Castelo Branco, dificil de completar. Entretanto, a
regiao era bem suprida de vinho, a bebedeira e a desordem
tornaram-se comuns, forcando Junot a aplicar severas punicoes a
fim de manter a disciplina.6!

Divididas em pequenos destacamentos, as forcas militares
prosseguiram lentamente até Abrantes. Posicoes fortificadas, em Sao
Domingos e Macao, poderiam té-las detido facilmente, na opiniao do
oficial francés que escreveu o relatério. Além de Abrantes, seu
proximo obstaculo era o rio Zézere, correndo a grande velocidade e
com volume de agua aumentado pela cheia. As tropas faltavam
respeito a igreja, causando algum dano na igreja paroquial de Santa
Maria do Castello e, em Abrantes, na igreja de Santo Ant6nio e no
convento dos Capuchinhos.

Uma ponte de barcos foi construida, e a populacao local ajudou a
atravessar as bagagens. Tomar, Santarém e Vila Franca, as proximas
vilas em seu percurso, eram bem providas de alimentos, tornando a
jornada mais facil.

Barreto escreveu que esperava encontrar-se com Junot no dia 26
a noite, em Punhete ou em Trancos; surpreendentemente, Junot
estava mal informado:

Posso ja segurar a V. Ex. que aquele general ignorava
inteiramente que os ingleses tivessem partido de Portugal, e que
os portos se lhe fixassem; além disto, também ignoravam da
entrada no Tejo da esquadra russiana.6?



Ele prossegue comentando sobre o estado das tropas:

Também digo mais a V. Ex. que a tropa vem miseravel, e falta de
tudo, mas nao comete desordem maior exceto as de
contribuicdes para o sustento que em parte lhe tem faltado, dos
sapatos que exigem, pouco tem obtido.

Tobias Monteiro3 confirma as mas condicdes em que se
encontravam as forcas combatentes francesas, apdés um més de
marcha forcada sob condicoes de tempo adversas e com pouca
comida:

Descalgcos, sem um cartucho, reuniram os soldados os sapatos
que encontraram, transformaram em bucha a papelada dos
arquivos de Alcantara, apossaram-se da podlvora ali existente e
alcancaram Abrantes sem auxilio algum das tropas espanholas,
consideradas de péssima qualidade e por tal razao mandadas
voltar. Dos 23 mil homens partidos de Bayonne, s6 15 mil, apesar
de enfraquecidos, puderam ai chegar; os outros tinham-se
tornado incapazes de prosseguir. Reparando as pressas as armas
aproveitaveis e escolhendo a melhor gente, livre dos perigos da
passagem da Beira, continuou Junot a caminho de Lisboa, e
ainda perdeu dois dias, 26 e 27, diante do Zézere em plena
enchente, sem meios para atravessa-lo.

Enquanto isso, no mar, a nau de S.M. Plantagenet e a chalupa de
S.M. Confiance, que tinham zarpado de Plymouth a 15 de novembro
trazendo despachos para lorde Strangford e sir Sidney Smith, com
toda a certeza trouxeram um exemplar do diario francés Le
Moniteur, de 11 de novembro. Este publicava um artigo que nao
deixava duvidas sobre as intencoes da Franca:

O principe regente de Portugal perde o seu trono; perde-o por
causa das intrigas dos ingleses ... Que faz, pois, a Inglaterra,
essa aliada poderosa? Olha com indiferenca 0 que se passa em
Portugal. Que fara quando Portugal for tomado? Ira apossar-se



do Brasil? ... A queda da Casa de Braganca constituird mais uma
prova de ser inevitavel a perda de todos quantos se unirem aos
ingleses.64

Em 24 de novembro, a chalupa de S.M. Confiance fez-se de vela
rumo a Lisboa, sob uma bandeira de trégua, levando despachos da
Inglaterra e cartas de sir Sidney Smith e lorde Strangford. E provavel
que Le Moniteur estivesse entre os papéis transportados. A
Confiance fundeou em frente a torre de Belém as 17 horas; o
encarregado da correspondéncia foi conduzido para terra por uma
embarcagao a remos.

A noticia recebida no dia anterior, de que tropas francesas
estavam em territério forcando a marcha para chegar a Lisboa,
somada a informacdo exibida no Le Moniteur, sobre o destino que
Bonaparte reservara para Portugal e sua familia real, fechava
quaisquer opcoes que, até entdo, esta pudesse ter tido.

Em 24 de novembro, no palacio de N.S. da Ajuda, teve lugar a
ultima reuniao do Conselho, antes do embarque.

O Conselho reconheceu que a situacao era tal que todas as
alternativas tinham-se esgotado e que, nesse caso, a familia real
deveria partir para o Brasil. O porto seria aberto aos navios
briténicos, tanto os de guerra como os mercantes; e as tropas
guarnecendo a frente na margem do rio seriam deslocadas para
outras posicoes. Uma nota recebida de sir Sidney foi respondida, e o
pedido de lorde Strangford para uma audiéncia com o principe
regente foi concedido. Ficou também decidido que, na auséncia do
principe regente, enquanto este estivesse no Brasil, seria instituido
um Conselho de Regéncias> com poderes delegados por ele.

Os conselheiros nomeados foram: d. Pedro de Lancastre da
Silveira Castelo Branco Sa e Meneses (1763-1828), 5° marqués
d’Abrantes; os tenentes-generais d. Francisco Xavier de Noronha e
Francisco da Cunha Meneses; d. Francisco Rafael de Castro, principal
da Igreja patriarcal; Pedro de Melo Breyner; d. Manuel Ant6nio de
Sampaio Melo e Castro Muniz e Torres Lusignano, conde de
Sampaio; suplentes, d. Miguel Forjaz e d. Francisco de Melo da



Cunha Mendonca e Meneses (1761-1821), 1° conde de Castro Marim
e 1° marqués de Olhdo.

No comeco da tarde de 27 de novembro, conforme descrito pelo
visconde do Rio Seco,% a familia real subiu a bordo dos navios que a
conduziriam em sua longa viagem. A cena registrada por L'Evéque —
um gravador italiano que tinha trabalhado na Inglaterra antes de se
transferir para Portugal — e, mais tarde, reproduzida por Bartollozi —
um pintor e gravador da escola suica — evoca organizacao e
tranquilidade, em contraste com a realidade da ocasiao.¢”

Em 1821, o visconde do Rio Seco escreveu suas memorias,s8 e,
como ele tomou parte ativa nos preparativos para o embarque, as
mesmas sao um registro valioso desses ultimos dias atribulados,
antes da partida:

No dia 25 de novembro, pela meia-noite, se |he intimou por
ordem, que fosse falar a El Rey ... na Ajuda. Sem demorar um sé
instante, partiu acompanhado do portador da ordem ... ali
escutou o visconde de Rio Seco, com respeitosa submissao, as
ordens que Sua Majestade de viva voz lhe intimava, relativas aos
arranjamentos do seu embarque, que se havia de executar
impreterivelmente na tarde de 27 ...

... comecou ele as disposicoes, passando no quarto do Exmo.
gentil homem da Camara marqués de Vagos,$® para que se
convocasse 0s Exmos. conde de Redondo, vedor da Ucharia,
Manoel da Cunha, almirante da Esquadra, para conjuntamente
tratarem dos objetos relativos as suas reparticoes, enquanto ele
fosse ao palacio das Necessidades por em acao o embarque do
que ali se achava, e combinar com o padre José Eloi todas as
remessas dos pertences a santa Igreja patriarcal ... foi ele
assentar barraca no cais de Belém, para d‘ali repartir as familias
pelas embarcacdes, segundo a escala dos seus comodos, assim
como enviar todos os volumes do Tesouro, que chegavam ...
continuou até as trés horas da tarde do dia 27, em que Sua
Majestade chegou ao cais, para se embarcar, vindo
sucessivamente em seu seguimento todas as outras pessoas da



real familia ... arranjados ja quase todos os volumes, e familias,
ele se dispunha a tratar de si, de sua mulher e filhos para seguir
0 mesmo destino dos que embarcavam; isto &, na noite do dia 27
pelas nove horas, foi chamado ao governo, que Sua Majestade
havia eleito para governar o reino, em sua auséncia, o qual lhe
declarou estar ele nomeado para quarteleiro do general Junot:
medida que desconfortava seu plano.

Apos um dia de muitas aventuras, o visconde de Rio Seco, em
retribuicao pelo envio de algumas cabecas de gado a bordo da
fragata Urdnia, que no dia 27 fundeara em frente a fortaleza de
Belém, por solicitacdo de d. Jodao d’Almeida, conseguiu embarcar
com sua familia na Principe do Brasil: “Eram nove para dez horas do
dia, quando as diligéncias do mestre alfaiate do Tesouro Ihe
descobriram um bote, em que se transportou, deixando na barraca
dinheiro, chapéu e alguns papéis.””°

Além da familia real, viajaram os seguintes membros da corte
com suas familias: os dugues de Cadaval; os marqueses de Alegrete,
Angeja, Belas, Lavradio, Pombal, Torres Novas e Vagos; as
marquesas de S. Miguel e Lumiares; os condes de Belmonte,
Caparica, Cavaleiros, Pombeiro e Redondo; o visconde d’Anadia, d.
Antonio de Araljo Azevedo, d. Fernando José de Portugal, d. Jodo
de Almeida, d. Rodrigo de Sousa Coutinho, desembargador Tomas
Antonio Vilanova Portugal e varios outros.

Os preparativos para tal jornada nao sao feitos de um momento
para outro, como observou Oliveira Lima:

Para depois do anuncio da entrada de tropas francesas no
territdério nacional, embarcar n‘'uma esquadra de oito naus,
quatro fragatas, trés brigues, uma escuna e quantidade de
charruas e outros navios mercantes, uma corte inteira, com suas
alfaias, baixelas, quadros, livros e joias ... mas que mesmo com
maior rapidez de processos de hoje se enfardam e carregam de
um momento para outro.”!



Um Christiano Muller que poucos meses tinha sido
encarregado de fazer o inventario dos papéis, livros, mapas e
estampas de Antbénio de Araujo, escrevendo de Lisboa para
Londres a d. Domingos Coutinho, conta-lhe que na noite de 25
para 26 de novembro o foram acordar para mandar encaixotar
imediatamente todo o pertencente a secretaria de Estado, ao que
ele procedeu, remetendo no dia imediato 37 caixotes grandes
para bordo da Meduza, debaixo de copiosa chuva.”2

Nao havia mais razao para manter em segredo a partida nem isso
era mais possivel. Nao houve surpresa, portanto, quando o anuncio
publico formal foi feito pelo principe regente, a 28 de novembro,
quando ja se encontrava embarcado.”3

Tao logo soube da intencao da partida o nuncio apostolico,
monsenhor Caleppi,”¢ preparou-se para a jornada. No dia 26, numa
audiéncia com o principe regente, lembrou-lhe que deveria tentar
levar consigo o ouro, a prata e as joias da Igreja patriarcal, e das
capelas reais, a fim de preserva-los da pilhagem habitualmente
praticada pelos franceses. O principe, contente com o desejo
expresso pelo nuncio de seguir com ele, apesar de sua idade, e do
fato de que, naquele momento, 0 mesmo encontrava-se enfermo,
disse para fazer seus arranjos com o0s capitaes da Medusa e da
Martim de Freitas. ApOs varios contatos, ficou claro que nao havia
espaco suficiente para transportar todos o0s que queriam
acompanhar a familia real. Camilo Luis de Rossi escreve:”>

De fato, foram tais a desordem e confusao naqueles dias, que
nem o monsenhor bispo do Rio de Janeiro,”¢ apesar de obrigado
pelos deveres do seu ministério, e munido de ordem expressa do
principe regente para ser recebido a bordo da esquadra
portuguesa, nem mesmo ele pode conseguir alojamento nela, e
foi forcado a permanecer em Lisboa, assim como foi obrigado a
voltar a terra, depois de embarcar, d. Pedro de Sousa Holstein,””
se bem fosse capitao da Guarda Real, chegando a acontecer o
mesmo com varias caixas de prata e ricas alfaias sagradas, ja



prontas e com os coches da corte, ja acondicionados, além de
quantidade considerdavel de outras coisas preciosas nao
encaixotadas ainda, que ficaram esquecidas e abandonadas em
terra, em vez de serem embarcadas.

A confusao deste ultimo momento foi tal que as ordens do
principe regente, datadas de 28 de novembro a bordo da Principe
Real, autorizando os gastos indispensaveis para completar a aguada
e os estoques de lenha e outras necessidades, s6 foram entregues
ao visconde d’Anadia um ano depois, em 11 de dezembro de 1808!78

Existem varias narrativas do embarque, todas descrevendo, com
grau variavel, a total confusao. Isto nao é dificil de entender; por um
lado, uma multidao de civis, a maioria dos quais nunca tinha estado
a bordo de um navio, obrigada a fechar e abandonar seus lares com
um exército estrangeiro pronto a invadir sua cidade a qualquer
momento, tendo que embarcar com seus pertences em havios
fundeados no meio do rio Tejo, naqueles dias de inverno com chuva,
vento e frio. Por outro lado, tudo isto acontecendo em meio a
parentes, amigos e estranhos que ficariam para tras, para enfrentar
as conseqgléncias futuras desconhecidas, sob um exército de
ocupacao. O visconde do Rio Seco, em suas memorias, escreveu:

O muito nobre e sempre leal povo de Lisboa nao podia
familiarizar-se com a idéia da saida d’El Rey para os dominios
d'ultramarinos ... Vagando tumultuariamente pelas pracas, e
ruas, sem acreditar o mesmo, que via, desafogava em lagrimas,
e imprecagoes a opressao dolorosa, que lhe abafava na arca do
peito o coragao inchado de suspirar; tudo para ele era horror;
tudo magoa; tudo saudade; e aquele nobre carater de
sofrimento, em que tanto tem realcado acima dos povos, quase
degenerava em desesperacao!”?

Eusébio Gomes, almoxarife do palacio de Mafra, escreveu em seu
diario:



E impossivel descrever o que se passou no cais de Belém na
ocasidao do embarque da real familia que saiu de Mafra a toda
pressa para embarcar, porque a mesma hora se soube que os
franceses estavam a chegar a Lisboa. Que grande confusao
houve entdao no cais de Belém! Todos a quererem embarcar, o
cais amontoado de caixas, caixotes, bals, malas, malotdes e 30
mil coisas, que muitas ficaram no cais tendo os seus donos
embarcado, outras foram para bordo e seus donos nao puderam
ir. Que desordem e que confusao; a rainha sem querer embarcar
por forma alguma, o principe aflito por este motivo!!! Foi o
Laranja (Francisco Laranja, capitao-de-fragata e patrao-mor das
galeotas reais) quem fez com que a rainha embarcasse. E entao
o principe deu beija-mao as pessoas que ali estavam e entre
lagrimas e suspiros comecaram a embarcar, € ndao se pode
descrever 0 que aqui se passou.80

Marcus Cheke, embora nao identificasse suas fontes, concordou
com esta completa confusao:

Entrementes, Lisboa caira num estado de pandemonio sem
paralelo desde o grande terremoto. Os padres de Sao Roque
apressaram-se em esconder suas famosas reliquias.
Emparedaram o cranio de sao Crisanto de Basle, o fémur de sao
Procdpio, o braco de sao Josipa, os cranios autenticados de
varias das 11 mil virgens e (oh, assombro!) a cabeca intacta de
sao Gregdrio Taumaturgo ... o cais de Lisboa, coalhado de
carruagens e entupido de moveis, objetos de arte e canastras,
oferecia um aspecto de indescritivel confusdo. Os livros e os
manuscritos das bibliotecas reais, os arquivos do Ministério do
Exterior, a prataria do palacio da Ajuda e os fabulosos
paramentos do Patriarcado jaziam espalhados sob uma chuva
torrencial.s!

As conseqiiéncias da aproximacao do Exército francés, sob o
comando de Junot, agora comecavam a ser sentidas. O tenente
conde Thomas O'Neil, um fuzileiro naval a bordo da nau de S.M.



London, descreve em detalhes, inclusive os didlogos, uma reunido
que supostamente teria ocorrido no dia 28 a bordo da Principe Real,
entre o principe regente e Junot.82

A chegada de Junot a Lisboa, nas primeiras horas do dia 30, esta
tao bem documentada que podemos descartar a versao de O'Neil
para o evento. Na data em questao, O'Neil estava distante ao largo,
em mar aberto. Entretanto, & possivel que ele tenha ouvido um
rumor de que tinha ocorrido um encontro com um francés
importante, o qual ele presumiu ser Junot.

Camilo Luis de Rossi, secretario do nuncio apostdlico, escreveu
que o nuncio, ao voltar para casa apos abandonar qualquer
esperanca de embarcar, encontrou uma mensagem de Francois
Hermann solicitando encontrar-se com ele na residéncia particular
em que estava. De Santarém, acompanhado por José de Oliveira
Barreto, ele tinha descido o Tejos3 até Lisboa €, agora, tendo
chegado secretamente estava muito apreensivo por saber que a
familia real tinha embarcado. O nuncio, prevendo que sua intencao
era tentar impedir a partida, foi ao seu encontro e recomendou-lhe
que tentasse obter permissao do chefe de policia para subir a
bordo.84 Imediatamente apds esta conversagao, o nuncio seguiu
para a residéncia do chefe de policia e, tirando-o de seu leito,
alertou-o da intencao de Francois Hermann. A visita deste ao chefe
de policia foi frustrada, quando este lhe disse que nao tinha
autoridade para permitir uma visita ao navio do principe regente.8>

O historiador Soriano8¢ alega que Hermann conseguiu ver 0O
principe regente naquela noite; ainda assim, isso parece improvavel.

A pessoa mais apropriada a ser contatada por um diplomata, a
fim de obter a permissdao necessaria, teria sido d. Araujo,8” como
secretario de Estado dos Negdcios Estrangeiros, que estava, entdo, a
bordo da Medusa. Naquela noite, quando escreveu ao principe
regente sobre a audiéncia de lorde Strangford, d. Aradjo certamente
o teria mencionado, caso Hermann tivesse vindo a bordo. Como sera
visto, mais tarde, naquela mesma noite, lorde Strangford subiu a
bordo da Medusa para combinar com d. Aradjo o horario de sua
audiéncia, no dia seguinte, com o principe regente.



A familia real e a corte, a bordo de seus navios, esperavam para
completar os preparativos finais e, mais importante, para o vento
mudar do quadrante oeste para este, sem 0 que 0S havios
continuariam prisioneiros no Tejo imponente, aguardando a qualquer
momento a chegada das tropas francesas.

b Fontainebleau, 22 de outubro de1807. Senhor, a legacdao francesa ndo esta mais em
Lisboa. O regente vosso soberano preferiu deixa-la partir a aderir as justas propostas que
lhe fazem o imperador e rei. Destarte, rompeu todas as suas relagdes com o imperador e 0s
lacos de paz que o uniam a Franga: por conseguinte, pde-se em guerra contra o imperador.
Sua Majestade ndo pode ver sendao com pesar essa determinacao, a qual buscou prevenir,
mas nao esta em absoluto acostumada a receber afrontas impunemente. Portugal quer a
guerra: Portugal tera a guerra. O imperador Iha declara neste momento, ordenando-me que
lhe participe que sua intencdo é que o senhor e toda a legagdo portuguesa saiam de Paris
nas préximas vinte e quatro horas e da Franca dentro de 15 dias, a contar da data da carta
e dos passaportes que tenho a honra de Ihe dirigir. (N.E.)



CaprituLo TRES

Portugal e Gra-Bretanha negociam uma Conven¢do. Um
esquadrdo britanico, sob o comando de sir William Sidney
Smith, faz-se ao mar e navega para Lisboa. O tempo
permanece frio e ventoso. Sir Sidney encontra consideravel
dificuldade em manter o esquadrao ao largo da costa
portuguesa. Os eventos o levam a instituir um bloqueio do
porto.



assinatura da Convencao em 22 de outubro! levou o Gabinete

a se concentrar nos principais objetivos que, esperava-se,

poderiam ser atingidos dentro do quadro da situagao que
piorava rapidamente e no contexto das relacbes politicas e
comerciais de longa data com Portugal.

Em primeiro lugar, e acima de tudo, de modo algum a esquadra
portuguesa deveria cair em maos francesas. Embora nao fosse
grande, em comparacao com as da Gra-Bretanha, Franca ou
Espanha, ainda assim era substancial: 23 naus de linha (13 a 14 na
Europa, as restantes no Atlantico, Brasil e Oriente), 18 fragatas e
uma duzia de corvetas, bergantins e escunas;? um util acréscimo a
esquadra inimiga, pois constituia entdao a quinta esquadra em nivel
mundial, a seguir as da Gra-Bretanha, Franca, Espanha e Russia,
mais importante que as da Dinamarca, Suécia, Holanda etc., sendo a
qualidade da sua construcao naval e treino de equipamentos
reconhecidos por todos. Os oficiais portugueses eram um recurso
adicional, o que era do interesse da Gra-Bretanha, pois, durante o
meio século anterior, um grande contingente de oficiais britanicos
havia sido recrutado para o servico da Marinha portuguesa.3 Durante
as duas décadas anteriores a 1807, pelo menos 35 oficiais tinham
servido na Marinha portuguesa; varios deles, como Philip Hancorn,
Thomaz Stone e Donald Cambell, atingiram as mais altas patentes.
Como resultado, as duas marinhas tinham uma certa uniformidade
de treinamento, disciplina e arte marinheira.

Interesses comerciais estavam em jogo, pois Portugal era um
importante parceiro no comércio. Ainda mais agora, desde a
introducao, por Bonaparte, do Sistema Continental. Até o outono de
1807, seguindo-se a capitulacao da Dinamarca, o comércio da Gra-
Bretanha com a Europa tinha sido, com a excecao de Portugal,
virtualmente interrompido; alguma mercadoria que conseguia chegar
ao seu destino, desembarcada em Gibraltar, era transferida para
navios neutros.# Caso Portugal se tornasse, como parecia provavel
no futuro préximo, parte do Sistema Continental, a Gra-Bretanha
teria que procurar em outro lugar um substituto para esta perda.



Nada poderia ser mais natural, entao, do que compensar tal perda
pelo comércio com sua colonia, o Brasil.

Na ocasiao, a oportunidade de forcar uma mudanca num dos
pilares da politica comercial portuguesa constituia, para a Gra-
Bretanha, um momento importante. A ajuda substancial que a Gra-
Bretanha podia oferecer, por meio de seu dominio dos mares,
proporcionaria @ monarquia portuguesa uma artéria vital para a
sobrevivéncia e, em sua col6nia ultramarina, até mesmo para a
prosperidade. Em troca do salvo-conduto da familia real para o Brasil
e da defesa da nacao recém-formada contra um ataque pelo mar,
Portugal concordou em abrir pelo menos um de seus portos,
possivelmente o de Santa Catarina, a Gra-Bretanha. Esta mudanca
de politica nao era dificil de racionalizar.> De fato, com a monarquia
firmemente estabelecida no Brasil e Portugal ocupado pela Franca,
com quem iria o Brasil comerciar senao com a Gra-Bretanha e outras
nacdes amigas ou neutras?

Por oferecer ajuda agora, no momento de necessidade de
Portugal, a Gra-Bretanha poderia no futuro estabelecer e manter
uma base, a partir da qual uma cabeca-de-ponte seria construida e
onde, eventualmente, forcas seriam estacionadas e treinadas para
combater Bonaparte. A base, em territorio portugués, seria primeiro
na ilha da Madeira e depois no continente; em todos os lugares, os
britanicos seriam saudados com amizade e cooperacao, um valioso
recurso para qualquer forca de ocupacao. Wellingtoné utilizaria no
seu exército aliado peninsular um nimero consideravel de unidades
portuguesas, para combater ao lado de suas préprias tropas. Uma
vez treinados, sob o comando de seu marechal, o visconde
Beresford,” o mesmo considerava que os portugueses nao eram
inferiores a nenhuma tropa.8 A partir de uma posicao de barganha
inferior, Portugal estava lutando por sua prdpria sobrevivéncia como
nacao. Pelos termos da Convencao foi estipulado que a Gra-
Bretanha, com o vacuo deixado em Portugal pela auséncia da
monarquia, nao reconheceria no futuro quaisquer outros principes
como tendo direito aquela coroa. D. Jodao temia a imposicao de
parentes de Bonaparte, como tinha ocorrido em outros lugares; nisto



ele estava certo, como o Tratado de Fontainebleau, assinado logo
apos essa Convencao, iria mostrar.

A Convencao, preliminarmente acordada por d. Domingos Antonio
de Sousa Coutinho, ministro plenipotenciario, em nome do principe
regente, e pelo hon. George Canning,® principal secretario de Estado
para os Negocios Estrangeiros, em nome do rei, progrediu com
dificuldade, até que um acordo final foi obtido. Em 22 de outubro, d.
Domingos, ao assinar, declarou que nao fora instruido quanto aos
dois artigos adicionais e que, portanto, estes estavam fora dos seus
poderes.l® O principe regente ratificou a convencao sujeita a
modificagdes no preambulo, no primeiro e no segundo artigos, e no
primeiro dos artigos adicionais,!! que d. Domingos também tinha
excluido. O hon. George Canning discordou das mudancas e
suspendeu a assinatura da Convencgao.l2 A ratificacao finalmente
ocorreu em 4 de janeiro de 1808, apos ter ficado evidente, por suas
acoes, que Portugal pretendia seguir os termos da Convencao.

O tempo estava se esgotando, tanto para Portugal quanto para a
Gra-Bretanha, ja que ambos deviam tomar medidas para evitar que
a esquadra portuguesa caisse em maos francesas. A Convengao, a
qual estabelecia que a Gra-Bretanha deveria fornecer navios e
forcas, foi o instrumento que lancou o hon. George Canning no
Ministério do Exterior e os lordes do Almirantado em plena atividade.

Organizar um esquadrao sem aviso prévio era uma tarefa
monumental. Navios tinham de ser escolhidos e prontificados para o
mar, talvez a fim de passar varios meses sem entrar em qualquer
porto e varios anos sem retornar a Gra-Bretanha.

O abastecimento era muito organizado e constituia um problema
menor do que prover as guarnicoes completas e necessarias — 600
homens ou mais, num tipico navio de linha de batalha de 74
canhoes. As dificuldades eram tantas que ocorriam casos em que
um navio que acabara de regressar a sede transferia parte de sua
guarnicao para outro, que estivesse de partida para uma viagem,
antes de docar ou atracar — a fim de evitar perder qualquer dos
homens treinados. Muitas vezes os navios nao atracavam no cais de
um porto; dizia-se que o Almirantado nao encorajava os homens a



aprender a nadar, para que nao desertassem do navio quando este
estivesse amarrado a uma bdia. Mesmo o0s navios mercantes
estavam em perigo, pois estes eram habitualmente parados em alto-
mar e, de acordo com certas regras, podiam perder parte de sua
tripulacao para um navio de guerra.

O comandante escolhido para liderar esta missao foi o contra-
almirante sir William Smith,13 recém-retornado de uma agao bem-
sucedida contra um esquadrao turco.

A Gra-Bretanha dispunha de varias bases navais, das quais as
mais importantes eram Chatham e Portsmouth. Entretanto,
Plymouth foi a escolhida, por ser o ponto de partida natural para um
esquadrao cujo destino era Lisboa. Apesar de estar situada a uma
distdncia maior de Whitehall, onde o Conselho do Almirantado
estava sediado, as ordens podiam ser enviadas num curto espaco de
tempo pelo telégrafo, uma moldura de madeira com portinholas
moveis. No caso de Plymouth, isso envolvia 28 estacoes ao longo de
uma linha, inaugurada no ano anterior. Fogueiras podiam ser acesas
para que a linha, se necessario, operasse também a noite; a neblina
e 0 nevoeiro, porém, tornavam o sistema pouco confiavel.

As ordens de natureza mais complexa ou que deviam ser
mantidas secretas, como neste caso, tinham de ser entregues em
mao. Desse modo, as trés horas da tarde, no sabado 7 de
novembro, o estafeta George Lilburne partiu do Almirantado em
Whitehall com as ordens secretas para sir Sidney Smith; viajando
sem escalas via Bath, alcancou Plymouth as cinco horas da manha
do dia 9.14

Segunda-feira, 9 de novembro

As ordens do Conselho do Almirantado para sir Sidney Smith eram
concisas e claras. Tomar sob seu comando as naus de S.M. London,
Elizabeth, Marlborough, Monarch e Bedford, e a fragata de S.M.
Solebay; partir sem demora para 0 mar e permanecer ao largo da
foz do Tejo até novas ordens. La chegando, estabelecer



comunicacoes com lorde Strangford ou, em sua auséncia, com o
tenente-general sir John Moore, com quem deveria manter a mais
estreita cooperacao.!>

Os navios, fundeados em Cawsand Bay, Plymouth, estavam sendo
preparados para o mar. O movimento no porto era intenso, com o
vai-e-vem de barcacas e a chegada de outros vasos de guerra; as
naus de S.M. Foudroyant e Plantagenet, que deveriam se unir ao
esquadrao mais tarde, entraram no porto no dia 8; do mesmo modo,
a fragata de S.M. Solebay fundeou no dia 9. A London registrou
haver recebido 2.727 libras de carne de boi fresca, parte dela
destinada ao esquadrao que bloqueava Ferrol, com o qual se
encontrariam durante a viagem. No preparo para zarpar, @ armacao
tinha de ser entesada; isto envolvia endireitar os varios mastros e
antenas, verificar se todos os cabos estavam em posicao e se todas
as velas, inclusive sobressalentes e lonas, estavam a bordo.

Sir Sidney Smith escreveu que a nau London nao estava
aparelhada para servir como navio capitania.’® O navio de segunda
classe, de trés cobertas com 98 canhodes, tinha sido lancado em
Chatham em 1766, 41 anos antes, e ja se aproximava do fim de sua
vida Util.17 A nau de S.M. Hibernia, '8 que seria 0 navio capitania,
estava nas proximidades, em Torbay, e, em 7 de novembro, fez-se
a0 mar para unir-se ao esquadrao em Cawsand Bay.1® A julgar pela
forca e direcdo do vento, era improvavel que chegasse antes de o
esquadrao zarpar; prevendo isso, a Marlborough embarcou provisoes
destinadas a isso.

Os navios de linha eram classificados de acordo com o nimero de
canhdes com que estavam armados. Um navio de primeira classe
era armado com mais de 100 canhoes; de segunda classe, com 90 e
98 canhodes; de terceira classe, com 64 a 80 canhdes; de quarta
classe, com 50 a 60 canhdes; de quinta classe, com 32 a 48
canhoes; e de sexta classe, de 20 a 32 canhdes. Nesta classificacao,
a caronada, com seu tubo curto e sua municao pesada, eficaz a
curta distancia, ndo era contada como canhdo. O peso da munigao
que todos os canhdes de um bordo podiam disparar era o fator
determinante para decidir se a embarcacao era de porte suficiente



para integrar a linha e enfrentar o inimigo; na pratica, os navios de
terceira classe eram os de menor tamanho empregados numa linha.
Considerando o nimero em que eram construidos, na Marinha
britAnica os navios de terceira classe constituiam um tipo popular:
em 1807, havia 145, comparados aos oito de primeira classe, 15 de
segunda e 20 de quarta.2? Entre os navios da terceira classe, o navio
de linha de batalha de 74 canhoes era de longe 0 mais numeroso,
como resultado de muitas décadas de experiéncia. Em 1796 a Royal
Navy totalizava 460 navios, sendo 128 naus de linha. Em 1807 a
Marinha britanica era composta de 850 vasos e 120 mil homens,
mais da metade de todas as marinhas de guerra existentes!

Num navio de combate, suas qualidades navais e o porte e a
localizacao de seus canhdoes eram de fundamental importancia.
Requisitos conflitantes tinham de ser administrados; se localizados
muito baixo, proximos a linha d'agua, as suas portinholas nao
podiam ser abertas com tempo aspero ou navegando com vento
forte que ocasionasse uma banda permanente, e o alcance era
limitado. Se posicionados muito alto, tornavam necessarios conveses
reforcados, construidos em madeira muito mais cara, e provocavam
uma elevacao do centro de gravidade — uma consideracao
importante para a seguranca do navio, quando este navegasse com
ventos de tempestade e mar pesado. Para construir um navio
semelhante, eram necessarias duas mil arvores de carvalho
ocupando uma area de 25 hectares de floresta. O projeto de um
navio de 74 canhoes tinha evoluido para o de um navio com
aproximadamente 175 pés de comprimento, 50 pés de boca e 20
pés de calado, com trés cobertas: o convés de coberta ou porao
(orlop deck); o convés inferior ou segunda coberta (lower ou gun
deck); e a coberta superior (upper deck). Havia também o
tombadilho (quarter deck), aberto ao tempo a meia-nau e fechado
na popa e na proa.2! A segunda coberta e a coberta superior eram
as principais plataformas dos canhOes, porém as pecas mais leves
eram montadas na popa, e canhdes de caca ou cachorros (bow
chasers) podiam ser montados no castelo da proa, para que fossem
capazes de disparar naquela direcao.



O espaco a bordo de um navio de guerra era extremamente
limitado. Um navio de 74 canhoes, por exemplo, tinha de carregar
canhOes, polvora e projéteis, uma guarnicao de 600 marinheiros,
além de 150 fuzileiros navais, provisdes para varios meses e agua;
no caso do Bedford, cerca de 224 toneladas. Além disso, cinco
embarcacoes, cada uma com 25 ou 30 pés de comprimento, meia
duzia de ancoras, velas para todos os tipos de tempo, cabos, macas
e uma quantidade indescritivel de outros equipamentos essenciais.

O lastro, na forma de ferro fundido, preenchia o fundo do porao;
depois vinham os barris de agua e as provisoes secas em recipientes
de diversos tamanhos. O pao seco ou biscoito, como era geralmente
conhecido, era mantido em compartimentos separados, assim como
a bebida alcodlica. A polvora também era mantida no porao, tendo
ao lado um pequeno compartimento conhecido como “/ight room”
(sala de luzes), para fornecer iluminacao e, ao mesmo tempo, evitar
0 risco de contato e explosao. A bebida e a pdlvora eram mantidas
sob guarda permanente.

O convés de coberta tinha camarotes para o cirurgiao e os oficiais
de menor graduacao, depositos de materiais mais leves, tais como
fardamento, e uma area central onde o cabo principal era estivado.
Era neste local que, durante uma batalha, haveria espaco disponivel
para improvisar um hospital temporario.

Os conveses de bateria eram os alojamentos da guarnicao; onde
esta armava suas macas e dormia. A area disponivel, dividida de
acordo com o tamanho da guarnicao, sé permitia uma largura de 14
polegadas para cada homem; na pratica, no mar. O pé-direito nos
conveses de bateria era de cinco pés; no convés de coberta era um
pouco menor. Os oficiais tinham cubiculos, feitos com divisérias
removiveis, nas cobertas superiores. O capitao ocupava a tolda a ré;
a camara era uma area relativamente grande, com janelas,
convenientemente dividida para trabalhar durante o dia, comer e
dormir.

As 10h30 da manhd do mesmo dia, tendo recebido suas ordens,
sir Sidney Smith e seu Estado-Maior embarcaram na nau de S.M.
London, seu navio capitania temporario. O capitdao Thomas Western



disparou a salva regulamentar de 13 tiros de canhdo, em continéncia
ao almirante Bertie Young,22 o comandante-em-chefe da base de
Plymouth; o mesmo numero de tiros respondeu a salva de terra. A
salva reconhecia formalmente que o comando do navio estava sendo
transferido de um almirante para outro. O pavilhao azul de contra-
almirante foi icado no terceiro mastro ou mastro da gata. Os
observadores a bordo dos navios préximos nao tinham duvidas
sobre 0 que estava acontecendo; suas Unicas dulvidas eram a
respeito de seu destino, o qual, por razoes de seguranca, sé seria
revelado a seus capitaes quando estivessem a caminho no mar. A
imprensa na Inglaterra especulava que o esquadrao iria para 0s
Estados Unidos.23

A hierarquia superior do Almirantado era formada por oficiais-
generais (officers of flag rank), que tinham direito de arvorar seu
pavilhao como distintivo de comando quando estivessem a bordo de
seu navio. Este navio, do qual eram emitidas todas as ordens, era
conhecido como nau capitania (flag ship).

A estrutura de postos na Marinha britanica tinha, no seu apice, o
posto de almirante-da-frota (admiral of the fleet); abaixo deste,
vinham os de almirante, vice-almirante e contra-almirante, divididos
por antigliidade em vermelho, branco e azul. Um almirante tinha o
direito a arvorar seu pavilhao no mastro grande, um vice-almirante
no mastro do traquete, e um contra-almirante no mastro da gata.

O esquadrao estava em perfeito estado de prontidao, mas o
vento de sudoeste, com mar grosso ao largo,2* tornou a saida do
porto impraticavel, assim informou sir Sidney Smith25 ao secretario
do Almirantado, o hon. William Wellesley-Pole.26 O mesmo vento
impediu que a Hibernia se juntasse a eles em Cawsand Bay.

Terca-feira, 10 de novembro

O vento, ainda soprando do sudoeste, refrescou e transformou-se
numa tormenta com grandes vagas. Os havios permaneciam
fundeados com seu ferro maior, o ferro de servico ou de amura (uma



das duas ancoras idénticas da proa), e com bastante amarra; a
Marlborough largou 900 pés, a fim de compensar a tensdo; a
maioria dos navios largou um segundo ferro, por medida de
seguranca. Os mastaréus de joanetes e de gaveas e suas vergas
foram abatidos, a fim de reduzir a resisténcia a forte ventania, e as
vergas remanescentes apontadas ao vento. Sob tais condi¢des, nao
havia nada que pudesse ser feito; até mesmo as ordens do
Almirantado nao podiam ser obedecidas.

Quarta-feira, 11 de novembro

O vento comegou a amainar e a mudar de direcao, passando a
soprar do nordeste; os mastros e vergas foram novamente erguidos
em posicao. As duas horas da tarde, sir Sidney Smith retornou a seu
navio capitania; este suspendeu, recolhendo um de seus ferros e
virando ao cabrestante a amarra do segundo, o ferro de servico. A
Marlborough recebeu um pratico a bordo, e os varios navios do
esquadrao comecaram a levantar ferro, prontos para partir. Foi a
viagem inicial da Marlborough, pois esta havia sido lancada ao mar
havia apenas alguns meses, em 22 de junho.

A faina de suspender necessitava de muita forca bruta. O peso
maior nao era o do ferro — de trés toneladas e meia —, ou a espia
encharcada — com 25 polegadas de circunferéncia e 300 metros de
comprimento —, mas sim puxar a nau de até duas mil toneladas para
que a mesma ficasse em cima do ferro, pois s6 assim este se
desprenderia do fundo do mar. O cabrestante era usado para
recolher a espia, cujas ranhuras na parte superior permitiam que
fossem inseridas barras, giradas por turmas de 90 marinheiros e
fuzileiros navais, 0 que gerava uma grande forca. A medida que a
metiam para dentro, a espia era estivada por outra turma, no conveés
da coberta (o porao do navio). O ferro, suspendido com cuidado
para nao esbarrar no casco, era entao firmemente amarrado, a fim
de impedi-lo de se mover, mesmo nas piores condicoes de mar. Em



um navio de grande porte, mais de 350 homens eram ocupados na
importante tarefa de suspender.

Além dessa labuta de levantar o ferro do fundo do mar, um navio
necessitava ainda que algum pano ja tivesse sido largado, a fim de
poder manter o controle. Esta tarefa era simultanea aquela de
suspender o ferro, e exigia mais um outro contingente de tripulantes
para desempenha-la. Essa € uma das razoes pelas quais um navio
era obrigado a levar uma guarnicao tao numerosa.

Ao final da tarde do dia 11, o esquadrao estava a vela. Apds
montarem Penlee Point, o pratico foi dispensado. Enquanto a noite
caia, o Eddystone foi ultrapassado, com seu farol brilhando a cinco
ou seis milhas maritimas de distancia. O vento, embora borrascoso,
voltou a forca de tempestade; o esquadrao aproou ao sudoeste sob
velas baixas, com gaveas rizadas, distanciando-se da terra.

Antes da meia-noite, as avarias da tempestade, parte integrante
da vida de bordo e em geral reparadas rapidamente pelos
carpinteiros e outros tripulantes especialistas, comecou a cobrar seu
preco; a London perdeu no mar seu pau de cutelo. Sir Sidney Smith
teria de pressionar muito, apds o atraso de dois dias, para chegar ao
Tejo.

Quinta-feira, 12 de novembro

A alvorada encontrou o esquadrao ainda se deslocando rapidamente.
Se o vento permanecesse firme e nao mudasse de direcao, o
esquadrao faria uma rapida travessia da baia de Biscaia.

Se o0 tempo permitisse, todos os dias a latitude era verificada ao
meio-dia, medindo-se o angulo entre o Sol e o horizonte. A
longitude, outra importante coordenada, era mais dificil de
determinar; tradicionalmente, era calculada medindo-se a altura da
Lua e de uma estrela, e o angulo entre elas; o resultado era entao
verificado no almanaque.

Mesmo apds a introducao de um reldgio de precisao, o
crondmetro, o método mais antigo continuava em uso0.2? O



crondmetro, que podia manter a precisao mesmo sob as condicoes
mais adversas, foi aceito pela Marinha em 1774, quando seu
inventor, John Harrison (1693-1776), recebeu a maior parte do
prémio de 20 mil libras do Conselho de Longitude. Se o mau tempo
impedisse a realizacao desses procedimentos, a Unica alternativa era
colher as informacoes obtidas durante o dia pela barquinha e os
rumos navegados, e, apds descontar os efeitos de vento e da
corrente, plotar na carta a posicao estimada.

A vida a bordo dos navios do esquadrao comecara a se estabilizar,
A bordo da nau de S.M. Elizabeth, apds um curto servico religioso, o
corpo de um certo Benjamin Gallop, que morrera no dia anterior, foi
lancado as profundezas. Os calafates estavam em atividade,
calafetando a coberta inferior. Um barril de agua e cinco de cerveja
foram abertos, assim como um de manteiga e dois de queijo.

A comida tipica a bordo consistia de pao, carne de boi e de porco
salgadas, ervilhas secas, farinha de aveia, aglcar, manteiga e queijo.
Bois de corte, porco e galinhas eram, as vezes, mantidos vivos no
convés, e consumidos ao longo da viagem. No porto, carne de boi,
frutas, verduras e legumes frescos seriam trazidos a bordo
diariamente. Suco de lima era servido regularmente, para prevenir o
escorbuto. Além de agua, cada tripulante tinha direito a uma ragao
diaria de bebida alcodlica; a cerveja, quando disponivel, era servida
a razao de um galao por homem, ou entao um quartilho de vinho ou
meio quartilho de rum, diluido em duas partes de agua para uma da
bebida.

No inicio da noite uma vela estranha foi avistada na direcao
boreste. As ordens permanentes exigiam que todos os navios fossem
interceptados e identificados. A London alterou seu rumo para
interceptar o estranho e, as 8h30 da noite, disparou um canhao
carregado com bala. O navio desconhecido imediatamente
respondeu, icando seu indicativo e identificando-se como o navio de
S.M. Niobee.

Os pavilhdes arvorados por navios nao significavam,
necessariamente, que estes fossem daquela nacionalidade; todo
navio levava um suprimento de bandeiras inimigas e neutras. Havia



mesmo um sinal, o de n.130, que dizia: “Hastear pavilhao
estrangeiro e exibir jeque no momento certo.” O sinal indicativo,
seguido pelo respectivo nimero, identificava os navios da Marinha
britAnica. Se uma confrontacdo estava para acontecer, a honra exigia
que o verdadeiro pavilhdao fosse exibido, ainda que apenas no ultimo
momento, antes de dar a ordem de abrir fogo. Enquanto o pavilhao
estivesse icado, o combate continuaria; caso ficasse claro que a
derrota era inevitavel, a honra permitia que o mesmo fosse arriado,
em sinal de rendicao, a fim de evitar uma carnificina desnecessaria.
Como precaugao contra a perda, durante a batalha, da verga em
que o pavilhao estivesse icado, pavilhdes podiam ser icados em
diversas vergas e desfraldados em caso de necessidade. Na Marinha
britnica, se um navio fosse perdido, por qualgquer razao, seu capitao
seria automaticamente submetido ao Conselho de Guerra.

Sexta-feira, 13 de novembro

Os fortes ventos e a borrasca continuaram sem amainar. Navegando
proximos, com 0s sobrejoanetes e, sempre que as condicoes de
tempo permitissem, com cutelos em ambos os bordos, seus cascos
corriam contra os mares turbulentos. Apenas a Monarch navegava
escoteiro, pois ao amanhecer recebera um sinal para tomar uma
estacao destacada a sudoeste, a fim de estender o alcance de visao
do esquadrao; nesta direcao, sir Sidney esperava avistar o
esquadrao de Ferrol ou mesmo a costa. As barquinhas indicavam
gue o esquadrao estava navegando a uma velocidade média de sete
a oito nos.

A velocidade era medida pela barquinha, que consistia de um
pedaco de madeira conhecido como batel da barquinha, amarrado a
uma linha na qual tinham sido dados nds a intervalos regulares.
Quando o batel era lancado pela borda, apds passar pela turbuléncia
causada pela esteira do navio, era deixado a deriva de sete a 14
segundos, medidos por uma pequena ampulheta. O comprimento de



linha que saia com a barquinha permitia que se calculasse a
velocidade do navio.

Nesse meio tempo, a fragata de S.M. Solebay, que tinha partido
de Cawsand Bay com o esquadrao, navegava separada, com um
atraso de aproximadamente 24 horas. Apesar disso, ela se
encontrava plenamente ocupada. As 2h30 da tarde largou pano e
deu caca a um brigue, mas ja eram cinco horas da tarde quando se
aproximou o suficiente para disparar um canhao de seis libras
carregado com bala, a fim de fazé-lo parar. Os documentos do
brigue demonstraram que era um mercante proveniente de
Amsterda, com destino ao Porto. As 9h45 da noite, outro navio foi
avistado, desta vez claramente uma belonave. A guarnicao irrompeu
em atividade, com a ordem de tocar postos de combate e aprontar o
navio para a agao: mais duas horas se passaram até que a Niobee
estivesse proxima o suficiente para que seu sinal indicado fosse
reconhecido. Os navios trocaram noticias € navegaram juntos até as
trés horas da manha, quando a Niobee se separou, em perseguicao
a uma vela na marcacao norte.

O toque de tambores, geralmente ao som da melodia “Heart of
Oak”, chamava as guarnicdes dos canhOes a seus postos. A fim de
aprontar o navio para a batalha, os conveses de bateria tinham que
ser desembaracados de quaisquer obstrucdes; estas incluiam as
divisorias que formavam os camarotes, as mesas e cadeiras, 0s
pertences pessoais, as macas etc. Nao raro, se a batalha fosse
iminente e o tempo curto, era preciso desembaracar 0os conveses
lancando tudo pela borda, em vez de estivar cobertas abaixo, como
era mais comum. Os canhdes seriam desamarrados e aprontados, a
polvora e os projéteis trazidos para cima e fogos acendidos ao lado
de cada canhdo. As guarnicdes das pecas, adestradas pela pratica
regular, guarneciam seus postos e se preparavam para apontar e
disparar. A supremacia numa batalha muitas vezes era decidida
tanto pela rapidez com que as bordadas eram disparadas como pela
precisao do tiro.

Os oficiais e guarnicbes do esquadrao ainda nao conheciam
oficialmente seu destino. Mas agora, longe de seu porto de partida,



0 risco de vazamento da informacdo desaparecera; a tarde, o navio
capitania sinalizou com o n.151: “Abrir carta de prego n.1.”

Sabado, 14 de novembro

A luz da aurora, o sinal n.161 foi icado no topo do mastro do navio
capitania: “O almirante descobriu terra”; o vigia tinha avistado o
cabo Belém, um dos muitos cabos da costa noroeste da Espanha; a
travessia da baia de Biscaia, famosa pelo seu mau tempo, estava
terminada.

As dez horas da manh3, apds a troca de sinais privativos para
identificacao mutua, parte do esquadrao que blogueava o porto de
Ferrol juntou-se a formacao.

Bloguear um porto inimigo era uma tarefa muitas vezes
considerada dificil, por causa das condicdes do tempo e do tédio,
uma vez que as tentativas de atrair o inimigo para fora do porto
eram, quase sempre, frustradas. A cada trés ou quatro meses, um
navio de bloqueio tinha de ser rendido, para que este pudesse
recompletar a sua aguada e as suas provisoes. O esquadrao de
Ferrol, composto pelas naus de S.M. Achilles, Audacious e Theseus e
pelas fragatas de S.M. Amazon, Iris e Penelope, nao era excegao.

O encontro dos dois esquadroes nao demorou muito. A nau de
S.M. London recebeu a bordo o capitao sir Richard King,2® da
Achilles, para um resumo da situacdo. Entdo, apos transferir 527
libras de carne, verduras e legumes frescos, trazidos de Plymouth, o
esquadrao continuou o0 seu caminho.

A fama e as honrarias chegaram para o capitao King em Trafalgar,
quando, integrando a Coluna Britanica de sotavento e no comando
desta mesma Achilles, ele entrara na batalha dando caca ao navio
espanhol Montanes, de 74 canhodes, sob o comando do capitao
Francisco Alcedo, o qual saiu de alcance, recusando-se a aceitar
combate. Entdao, fazendo-se de vela em socorro a nau de 74
canhdes Belleisle, comandada pelo capitao William Hargood, que,
sob ataque de trés navios inimigos ja tinha perdido sua mastreacao,



interceptou outra nau de 74 canhdes, a Argonauta. Apés uma troca
de bordadas que durou uma hora, o navio espanhol — depois de
tentar, sem sucesso, icar sua vela grande e escapar — pareceu estar
desistindo da luta, pois recolheu seus canhdes situados em nivel
mais baixo e fechou suas portinholas. Quando o capitao King se
preparava para a abordagem, a nau francesa Achille passou por
perto, forcando-o a trocar bordadas e, ao mesmo tempo, outra nau
francesa de 74 canhOes, a Berwick, do capitao Jean Camas,
atravessou entre a Achilles e a sua presa. A francesa Achille moveu-
se rumo a Belleisle, ja excedida em ndmero, deixando a Achilles e a
Berwick em combate singular. Apds outra hora de bordadas, a
Berwick arriou seu pavilhao e foi capturada pela Achilles. O capitao
King relatou apenas 74 baixas, um numero milagrosamente
pequeno, pois seu navio tinha perdido os trés mastros e o gurupés,
e 0 seu casco estava seriamente perfurado. A francesa Berwick, que
ja fora um navio de terceira classe da Marinha inglesa, estava em
pior estado, tendo sofrido 250 baixas, inclusive seu capitao. A
espanhola Argonauta, muito avariada, perdeu 300 homens, e
também seu capitdao, Antonio Pareja. A francesa Achille, mais tarde
na batalha, explodiu e foi a pique; apesar de todos os esforcos para
resgatar os sobreviventes, perdeu mais de 500 homens.2°

Apos quatro dias de tempestade incessante, era inevitavel que a
umidade invadisse cada canto. Os oficiais dos diferentes navios
tentavam lidar com o problema de varios modos; na Elizabeth foram
acesos fogoes Brodies entre as cobertas, ao passo que na London foi
ordenado que a roupa de cama fosse arejada e que macas limpas
fossem armadas.

Outro aspecto importante da vida de bordo era a disciplina. Uma
disciplina severa, porém justa, era de importancia fundamental a
bordo de um navio de guerra. As linhas mestras eram definidas
pelos Artigos de Guerra, regularmente lidos para a guarnicao,
geralmente quando esta se reunia em forma para o servico religioso,
aos domingos. A pena para a violacao de muitos dos Artigos de
Guerra era a morte. A punigao mais comum para as transgressoes
menores, como bebedeira, briga, furto e dormir em servico, era o



acoite, executado com o calabrote (cat-o-ninetails): nove pedacos
de corda, cada um com trés nds cegos atados em intervalos. Os
culpados por transgressdoes mais graves eram conduzidos por uma
embarcacao de navio a navio, e agoitados diante da guarnicao de
cada navio. Os oficiais nao estavam imunes a punicoes: o almirante
John Byng, submetido a conselho de guerra por nao ter impedido
que os franceses tomassem Minorca em 1756, foi fuzilado no
tombadilho do navio de S.M Monarch, hombnimo anterior deste
navio.

Domingo, 15 de novembro

A borrasca finalmente amainou e a brisa fresca permitiu largar mais
pano; os rizes foram retirados das velas. Como resultado, as
barquinhas da Elizabeth, da Marlborough e da Monarch puderam
registrar velocidade de nove a dez nds. A tais velocidades, algum
dano era inevitavel: a London perdeu a bandeira de chamada do
topo de seu mastro, a Marlborough partiu a verga de gavea e a
Monarch rasgou uma bujarrona. A Solebay, ainda com atraso, entao
demandado ao cabo Finisterra, estava pior. De manha cedo, perdeu
seu mastaréu da sobregata, mas como seus carpinteiros se langaram
logo ao trabalho, antes da meia-noite tinham feito outro, e o original
foi logo substituido.

Um navio de trés mastros, se as condicoes do tempo
permitissem, carregava velas no mastro do traquete, no mastro
grande e no da gata. As velas quadrangulares, carregadas em
vergas, eram denominadas pelo mastro e pela posicao da vela no
mastro: a mais baixa era a vela baixa ou papa-figo (traquete e vela
grande); em seguida, a vela de gavea (velacho, gavea e gata); a
vela de joanete (joanete de proa, joanete grande e sobregata); o
sobrejoanete (sobrejoanete de proa, sobrejoanete grande e
sobregatinha); e a vela alta ou sobrinho. Uma pequena vela era
algumas vezes carregada acima do sobrinho, sem verga, fixada ao
proprio mastro. O mastro da gata nao carregava vela baixa; em seu



lugar, uma retranca carregava uma mezena, carangueja ou vela ré.
Os cutelos eram carregados em paus que podiam ser estendidos das
vergas dos mastros do traquete e grande, ficando suspensos sobre 0
mar. As velas de estai eram triangulares ou quadrangulares,
suspensas entre mastros e também por anteavante do mastro do
traquete, fixadas ao gurupés; as mesmas eram denominadas de
acordo com 0 mastro e a verga em que sua extremidade superior
estava amarrada. O pau do gurupés carregava a giba e as
bujarronas de dentro e de fora, todas triangulares. As cevadeiras
eram carregadas por vergas, suspensas sob o gurupés.

Enquanto o esquadrao, em duas colunas e mantendo ordem-
unida como os sinais de n.72 e 56 exigiam, varria em descida a
costa portuguesa, varios marcos de terra foram avistados,
comecgando pelas elevacoes do terreno acima do Porto, logo depois
do amanhecer. Ao chegar aos rochedos de Berlenga, proximo a
cidade fortificada de Peniche, no fim da tarde, o esquadrao parou e
os capitaes foram a bordo da London para uma reuniao com seu
comandante. O proximo ponto de reuniao foi comunicado.

A necessidade de um ponto de reuniao era uma medida de
precaucao, de modo que, se qualquer navio, por causa do tempo ou
qualquer outra razao, perdesse de vista o resto do esquadrao, o
mesmo teria uma posicao a qual se dirigir. Ocasionalmente, um
navio poderia ser destacado para desempenhar tarefas especiais,
apos o qué, deveria se reunir ao esquadrao. Como o esquadrao
provavelmente teria se movido adiante, o navio necessitava de um
ou mais pontos de reuniao, a fim de saber onde encontra-lo.

Segunda-feira, 16 de novembro

Finalmente o estuario do Tejo fora alcangado. Sir Sidney Smith, em
seu despacho ao secretario do conselho do Almirantado,3° explica as
dificuldades em executar a parte seguinte das ordens: fazer contato
em terra com lorde Strangford, ministro interino junto a corte de
Portugal.



Enquanto a brisa fresca, algumas vezes atingindo forca de
tempestade, estivesse soprando da direcao geral oeste, era
impossivel demandar aquela parte da costa de Portugal, inclusive a
foz do Tejo, com navios de linha de batalha cuja manobrabilidade,
em tais circunstancias, era limitada. O esquadrao ndo trazia consigo
nenhum navio menor, nem vinham tao longe os barcos de pesca que
eventualmente poderiam ser alugados.

Um navio de velas quadradas estava limitado em sua capacidade
de navegar na direcao geral do vento. Os cabos que sustentavam os
mastros limitavam o movimento das vergas. Nesta posicao mais
favoravel, depois de descontar o movimento transversal do casco
deslizando através da agua, o navio podia navegar, na melhor
hipdtese, a cerca de 57° em relagao ao vento. A fim de parar, ou
atravessar o navio, era preciso dispor as velas em equilibrio exato,
de modo que algumas empurrassem o navio para a frente, enquanto
outras o fizessem recuar. O mesmo tomaria novo rumo, navegando
na direcao do vento, virando de bordo para a frente; se estivesse
com pouco andamento, viraria em roda, dando a popa e correndo
com o tempo.

Sir Sidney prossegue, comparando, desfavoravelmente, a
presente situacao com aquela do bloqueio de Cadiz, onde os navios
tinham o recurso de passar através do estreito de Gibraltar, caso
soprasse uma rajada de vento do oeste; ou de Brest, diante do
canal; e em Ferrol, onde a baia é aberta, se ventos do sudoeste tém
de ser enfrentados, e 0s navios podem cair para sotavento ao longo
da costa rumo ao sul, com vento do noroeste. Em periodos normais,
quando sopra uma ventania do oeste, 0s navios podem navegar
diretamente rumo ao Tejo, a fim de buscar refugio em suas margens
altas; naquelas circunstancias, isto nao era possivel.

O Tejo, que corre através de Portugal, nasce na serra de
Albaracin, além e a leste de Madri. Ao se aproximar de Lisboa, corre
de nordeste para sudoeste, mas, depois do forte de Belém, alarga-se
e faz uma volta brusca correndo de leste para oeste rumo ao
Atlantico. Sua embocadura, embora larga, € enganosa na aparéncia,
pois sua maior parte € muito rasa; o canal de agua profunda com,



no maximo, dois mil metros de largura torna impossivel a um navio
entrar sem ser atingido pelos canhdes das fortificacdes guardando a
barra: o forte da ilha de Bugio e, no continente, o de Sao Juliao.
ApOs cruzar a barra, o acesso a Lisboa é bem protegido pelos fortes
de Arieiro, Maias, Gibirita, S3o Bruno e depois Belém, ao longo da
margem do rio. Santo Antonio da Barra, Santa Maria3! e S3o Braz32
completam as fortificacdes da costa.

Ao amanhecer, a Marlborough tinha partido em perseguicao a
uma vela estranha e agora, as duas horas da tarde, apos a troca de
sinais, a nau de S.M. Hibernia identificava-se. Tinha chegado a
Cawsand Bay tarde demais para se juntar ao esquadrao de sir
Sidney, mas, sem perda de tempo, tinha-se feito ao mar e agora
estava dando o melhor de si para unir-se ao esquadrao; demoraria
ainda dois dias.

Terca-feira, 17 de novembro

O problema de encontrar um navio pequeno, capaz de navegar
proximo a costa e levar uma mensagem a lorde Strangford, foi
resolvido na manha seguinte. Ao amanhecer, o navio capitania
sinalizou ao Bedford para que investigasse uma vela na quarta de
sudoeste. As oito horas da manha, o mesmo disparou um tiro para
obriga-lo a parar; este mostrou ser o navio corsario Active, um
brigue armado que possuia uma carta de corso de Londres. Naquela
mesma tarde, o Active partiu para Lisboa.33

Os navios corsarios eram navios de propriedade de comerciantes,
que 0s armavam e pagavam pela sua manutencao. Assim que
tivessem obtido uma carta de corso, dos lordes do Almirantado,
estavam livres para atacar e capturar navios inimigos. Em caso de
sucesso, a presa seria vendida e o produto da venda distribuido
entre os armadores e a tripulacao.

O esquadrao perseverou em manter sua posicao, em estacao a
umas sete ou oito léguas ao largo do cabo Raso. O vento do
sudoeste continuava, porém mais moderado, agora acompanhado de



pesados aguaceiros. Todos 0s navios mercantes avistados eram
perseguidos e parados; a Monarch fez parar um brigue norte-
americano procedente de Dublin, com destino a Lisboa, e a
Marlborough uma escuna portuguesa de Lisboa, com destino a
Figueiras.

Quarta-feira, 18 de novembro

De manha cedo, o Active partiu em sua jornada de regresso ao
esquadrao, transportando os membros da legacao britanica. As 5h30
da tarde, lorde Strangford foi recepcionado por sir Sidney Smith, a
bordo da London.3*

As noticias de lorde Strangford eram, no minimo, extremamente
inquietantes. Em 20 de outubro, apds a reunidao do Conselho de
Estado, tinha sido tomada a decisao de embargar os navios de
guerra e mercantes britanicos e, em 5 de novembro, tinha sido dada
a ordem de deter os suditos britanicos e confiscar suas
propriedades. Como resultado, trés navios mercantes e um certo
numero de suditos permaneciam detidos. O consul-geral de S.M.,,
Gambier, ficara para tras a fim de pressionar por sua libertagao.
Além disso, o Active tinha sido posicionado na barra do Tejo, com o
propOsito de alertar quaisquer navios britanicos que se
aproximassem de Lisboa.3> Tanto a Franca quanto a Espanha haviam
declarado guerra a Portugal, por volta do dia 24 de outubro, e a
legacao portuguesa tinha deixado Paris no dia 25; além disso, uma
tropa francesa, composta de trés divisdes com nove mil homens
cada uma, sob o comando dos generais Junot, Laborde e Kellerman,
estava em Salamanca, a menos de 150 milhas da fronteira
portuguesa, desde o dia 11 daquele més. Como se vera adiante, as
informacdes de lorde Strangford, com alguma diferenca nas datas,
estavam corretas.

Outra informacao inquietante, para a qual eram necessarias
instrucdes precisas, era a presenca no Tejo de um esquadrao russo,
chegado entre os dias 8 e 12, com toda a intencao de invernar



naquele porto; era composto de nove navios de linha de batalha e
duas fragatas. Trés navios adicionais, um turco de 80 canhdes (sua
presa), uma fragata e uma chalupa eram esperados a qualquer
momento, vindos pelo estreito de Gibraltar. Como a Russia se aliara
a Franca, apds o Tratado de Tilsit, assinado em julho de 1807,36 sir
Sidney temia que estes navios pudessem se unir aos de Portugal
contra a Gra-Bretanha.3”

Lorde Strangford e sir Sidney Smith decidiram, entao, que, em
vista das evidéncias inequivocas de hostilidades, um bloqueio devia
ser declarado, ainda que imperfeito, como escreveu mais tarde lorde
Strangford ao hon. George Canning.38



CarituLo QUATRO

O efetivo aumenta, quando a verdadeira extensao dos
problemas enfrentados é revelada. Consideracoes sobre a
tomada do porto. Sir Sidney Smith e lorde Strangford estdo
ambos preocupados com a necessidade de persuadir S.A.R.
a partir para o Brasil, ou entregar sua esquadra em
consignacdo a Gra-Bretanha. Em 29 de novembro de 1807,
S.A.R. finalmente parte de Lisboa, com as frotas militares e
mercantes portuguesas.

Quinta-feira, 19 de novembro



Em Londres, havia sido tomada a decisao de reforcar o esquadrao.
Os navios de S.M. Plantagenet e Conqueror,! e a chalupa de S.M.
Confiance, que tinham deixado Plymouth no dia 15, ja estavam
demandando o cabo Finisterra; o navio de S.M. Foudroyant era outro
navio de linha de batalha que tinha levantado ferro e zarpado da
Inglaterra naquela manha. Um navio menor, a chalupa de S.M.
Redwing, atendendo a uma requisicao feita por lorde Strangford ao
contra-almirante Purvis — o comandante do esquadrao que
bloqueava Cadiz — de um transporte a fim de leva-lo para a
Inglaterra com o consul-geral Gambier,2 estava montando o cabo de
Sao Vicente ao sul. A fragata de S.M. Solebay, que havia partido
com o esquadrao de sir Sidney, estava agora nas proximidades.

Sir Sidney estava feliz por ver a Hibernia se aproximando, pois,
como escreveu mais tarde ao Almirantado,® ele temia que os
esquadroes inimigos de Rochefort, Ferrol ou Cadiz conseguissem
passar através dos bloqueios e, antes que reforcos pudessem
chegar, fizessem sua aparicao. Nao seria surpresa para ele se o
esquadrao abrigado em Cadiz saisse, caso os navios de bloqueio se
movessem de sua estacao para se opor aos russos, no momento em
que estes atravessassem o estreito de Gibraltar.

O tempo continuava tempestuoso, com rabanadas de vento, o
que tendia a provocar ainda mais avarias do que um vento firme
soprando mais forte. Logo apds a meia-noite, a Elizabeth foi
apanhada por uma rajada repentina, que lhe arrebatou o mastaréu
de gavea, o mastaréu da sobregata, a verga do joanete de proa e o
pau de cutelo; mais tarde, informou que durante a remocao dos
destrocos verificou-se que o sobrejoanete e os cutelos do joanete
grande haviam sido perdidos, assim como boa parte do aparelho
restante. Os outros navios nao permaneceram ilesos: a Foudroyant
rasgou a sua vela de estai do velacho e a Bedford rachou seu
mastaréu do velacho. O esquadrao estava comegando a sentir a
necessidade de mastros e antenas sobressalentes; portanto, antes
do final do més, sir Sidney escreveu ao almirante solicitando
sobressalentes.*



O mau tempo nao impediu um aumento de atividade, agora que
o blogueio ja fora decidido. Bem cedo nesse dia, a Hibernia
finalmente alcangou a London; seu primeiro escaler foi arriado e o
capitao John Conn foi a bordo. A tarde, a Marlborough abordou
outro navio corsario: era a escuna Trafalgar de Gibraltar, procedente
de Lisboa, com despachos para o primeiro navio de guerra britanico
que pudesse encontrar. A Solebay, ainda a cerca de 20 léguas de
distancia, abordou mais um navio corsario, desta vez um cuter.

Sexta-feira, 20 de novembro

De manha cedo, a Hibernia e a London arriaram suas embarcacoes;
os aprestos pertencentes a sir Sidney e a lorde Strangford foram
transferidos. A uma hora da tarde, sir Sidney deixou a London e
hasteou seu pavilhdo na Hibernia, uma hora depois, foi seguido por
lorde Strangford. Ambos tinham direito a uma salva de 13 tiros, do
navio que estavam deixando e do que os estava recebendo.

Ao anoitecer, os navios de S.M. Plantagenet e Conqueror e a
chalupa de S.M. Confiance tinham varado o estuario do Douro e
estavam se aproximando dos rochedos de Berlenga, a espreita, a
procura do esquadrao de sir Sidney.

A London, que estivera em capa morta desde o inicio da tarde,
largou a vela do traquete em perseguicao a um brigue. As 11 horas
da noite alcancou-o, e este comprovou ser de bandeira norte-
americana, com destino a Lisboa.

Sabado, 21 de novembro

Outro dia atarefado para o esquadrao. Os ventos muito duros do dia
anterior tinham amainado, mas uma brisa fresca, com rabanadas de
vento ocasionais, continuava a soprar; o tempo estava nublado e
chuvoso. Ao romper do dia, varias velas estranhas, que durante a
noite tinham surgido acima do horizonte, estavam agora a vista. O



esquadrao partiu para investigar e identificar. A Foudroyant
aproximou-se de dois vasos de guerra, que se identificaram como 0s
navios de S.M. Revolution e Rose. No inicio da tarde, a Bedford
abordou um brigue norte-americano de Copenhague, com destino a
Rhode Island. A London, apds uma perseguicao, fez parar, com um
disparo de canhao, um brigue norte-americano sob lastro, com
destino a Lisboa.

A Solebay, recém-chegada do Sul, abordou um navio apds uma
perseguicao, deixando um oficial e marinheiros a bordo; seguiu,
entdao, em perseguicao a outro navio, o qual se revelou ser o
Monarch. Seu capitao veio a bordo a fim de receber as ordens do
esquadrao. Apds recuperar o oficial e os homens do navio abordado
anteriormente naquele dia, a Solebay conseguiu se comunicar com o
Hibernia e, as cinco horas da tarde, o capitao Sproule subiu a bordo
para se apresentar a seu comandante, sir Sidney Smith.

Como tantos navios britanicos estivessem nesse momento ao
largo do Tejo, nao havia mais qualquer necessidade de que o Active
permanecesse na barra; como o brigue agora nao poderia regressar
a Lisboa, juntou-se com a Trafalgar e ambos se reuniram ao
esquadrao.

A chalupa Confiance, ex-corsario francés La Confidence, de
Bordéus, apresado em 1805, que navegava pela proa da Plantagenet
e da Congueror, de manha cedo, bordejando ocasionalmente, pois o
vento estava soprando do nordeste, abriu caminho rumo ao Tejo.
Pela proa, fundeados no rio, relatou ter avistado varios navios de
linha de batalha arvorando o pavilhdo russo. A uma hora da tarde,
com todo o pano, tentou cruzar a barra, mas foi alvejada pelas
baterias portuguesas e imediatamente parou. Sem ser dissuadida,
moveu-se para fora de alcance e foi dar caca a dois navios que
tinham acabado de sair do Tejo. Um deles mostrou ser veneziano, e
o outro um brigue portugués, que levava Gambier, o consul-geral de
S.M.,, e varias familias inglesas a bordo.

Apos apelar insistentemente, por intermédio de John Bell, pela
libertacao de todos os prisioneiros, sem obter sucesso, Gambier
decidira partir. Desde o dia 9, o principe regente havia confirmado a



nomeacao, por lorde Strangford, de John Bell, para desempenhar as
funcoes de: “agente para prisioneiros de guerra britanicos”.>

Em Londres, a noticia do embargo dos navios britanicos havia
chegado ao hon. George Canning no Ministério do Exterior. Em 11 de
novembro, ele escreveu aos lordes comissarios do Almirantado com
as ordens que deviam ser dadas a sir Sidney Smith:6

Ao chegar ao Tejo, inquirir junto a lorde Strangford ou, se este ja
tiver deixado Lisboa, diretamente se o governo portugués
ratificou a Convencao assinada em 22 de outubro. Se tal ocorreu,
declarar-se pronto a cooperar. Se nao ou se tiver sido ratificada,
mas os preparativos para por em pratica os termos da convengao
nao estiverem evidentes, entao medidas devem ser tomadas
para assegurar que as Marinhas de guerra e mercante nao caiam
em maos francesas ou espanholas, no caso de hostilidades, seja
comboiando o principe regente para o Brasil, seja se unindo ao
esquadrao britanico a fim de serem tomados sob custodia pela
Gra-Bretanha. Se tal for o caso e, a menos que em seu
julgamento haja razdes para nao levar as coisas a tal extremo,
estabelecer o mais rigoroso bloqueio, tornando claro ao governo
portugués que este nao tinha autoridade para levanta-lo, sob
outras condicdes que nao a rendicao dos navios de guerra
portugueses e dos navios do Brasil fundeados no Tejo. Diante da
recusa destas exigéncias, apresar, capturar ou destruir qualquer
navio portugués que cruze seu caminho. Caso lhe pareca
praticavel, com as forgas sob seu comando, forcar seu caminho
Tejo acima e capturar todos os navios portugueses ou destruir os
que considerar impossiveis de remover. Se nao fosse
aconselhavel empreender a operacao com forcas sob seu
comando, ele deveria, apds coletar informes, dar ciéncia ao
Almirantado da qualidade de forca que seria necessaria para
empreender tal operacao, com perspectiva de sucesso. Enquanto
isso, manter o blogueio até novas ordens.



Domingo, 22 de novembro

O secretario do Almirantado, hon. William Pole, emitiu a ordem no
dia seguinte e enviou-a pelo estafeta Sylvester, pois estava
classificada como secretissima (most secret), para Plymouth.” Uma
cdpia, em poder do capitdo Bradley da Plantagenet, foi a primeira a
chegar. Na manha do dia 22, as seis horas da manha, este navio
avistou o esquadrao e, uma hora depois, reuniu-se com ele. O
estafeta estava a bordo da corveta Confiance com o original; apds
exibir o seu nimero indicativo, a corveta reuniu-se ao esquadrao as
11 horas da mesma manha.

Era muito comum o envio de varias cdpias de um despacho
importante, pois a pratica demonstrara que o original poderia
demorar a chegar por causa das condicoes de tempo adversas que
afetassem um navio em particular, ou até mesmo se perder, se o
navio fosse capturado pelo inimigo. Neste Ultimo caso, documentos
importantes, tais como despachos secretos e livros de cédigos,
seriam lancados pela borda em sacos lastreados com pesos.

As instrucdoes de Londres para um bloqueio muito mais rigoroso
do que aquele que vinha sendo imposto até agora foram postas em
execucao, tanto para o Tejo como para o porto vizinho de Setubal.8

Entre os oficiais e tripulantes do esquadrao em bloqueio, essa
decisao deve ter sido recebida com satisfacao; agora que o fato era
oficial, nao haveria discussao sobre se 0s navios portugueses
capturados deveriam ou nao ser classificados como presas.

Nesta época, o pagamento recebido pelos marinheiros era de 15
libras por ano, menos os descontos — uma remuneragao muito baixa,
mesmo para aquela época; os pagamentos quase sempre chegavam
com varios meses de atraso. Portanto, a possibilidade de participar
da divisao de uma presa era atraente. Em 1762, para citar um
exemplo extremo, marinheiros que participaram da captura do navio
espanhol Hermione receberam o equivalente a 36 anos de servico,
em dinheiro! Apds a perseguicao, o navio seria abordado e
apresado; seria entao posta a bordo uma guarnicao de presa,
constituida de um oficial e de um certo nUmero de marinheiros. A



presa navegaria com o esquadrao até que pudesse ser enviada sob
escolta, a fim de desencorajar a retomada do navio, a um porto da
metropole. O tribunal de presas confirmaria entdo a captura como
presa de guerra e determinaria quem tinha direito a participacao;
isto seguia um conjunto de regras bem estabelecidas. As etapas
finais eram a venda e a reparticao da quantia arrecadada. Se a presa
fosse um navio de guerra, a probabilidade seria que este fosse
adquirido pelo Almirantado e, apds sofrer reparos e ser
convenientemente rebatizado, incorporado a Marinha.

Escrevendo ao secretario do Almirantado, sir Sidney Smith
descreve a dificuldade de um bloqueio cerrado desta costa:

Sopra tao forte do oeste, no momento, que sou obrigado a fazer
forca de vela para manter os navios ao largo de terra. Tao logo o
tempo fique mais moderado, o bloqueio que institui, em
conseqliéncia da carta de lorde Strangford desta data, se tornara
mais cerrado, por causa do fato de os navios serem capazes de
manter-se mais proximos da costa. Mas para tal fim, estou na
mais absoluta falta de mais fragatas, a classe a qual pode
aventurar-se e permanecer proximo a barra sem ser cometida,
como o seriam navios de linha de batalha, pela maré de
enchente, quando o vento sopra forte a seu favor. No momento,
o vento esta direto sobre a costa e soprando forte, o mar tao
pesado que, se chegasse a ponto de obrigar-nos navegar com
mais pano, ou se algo material falhasse em qualquer navio, o
abatimento seria naturalmente muito maior que duas quartas da
agulha; nesse caso, nao preciso dizer que, numa costa tao reta
como esta, nao haveria como safar-se de terra em ambos os
bordos, e tenho razao em estar contente por ter tomado a
decisao antecipada de fazer-me ao largo.®

Ponderando a respeito das ordens recebidas de Whitehall, para
atacar e capturar a esquadra portuguesa, sir Sidney era de opiniao
que apenas o esquadrao, nao importa quao superior, nao poderia se
incumbir da operacao com sucesso. O esquadrao poderia percorrer
todo o caminho até a cidade, mais ou menos incapacitado, sob



consideravel fogo cruzado dos fortes na entrada e daqueles ao longo
da costa. Uma vez dentro do rio, e ao contrario do Malmo em
Copenhague, nao havia ancoradouro seguro fora do alcance dos
canhdes; a passagem para fora, com 0s navios capturados, seria
novamente sob fogo pesado.10

Portanto, 0 emprego de uma forca terrestre era um requisito
essencial. Um plano detalhado sé poderia ser preparado apds um
reconhecimento adicional da costa. Os riscos de uma costa de
sotavento para os navios de S.M.,11 bem como a dificuldade de se
manter um bloqueio cerrado durante o inverno, tornavam imperativo
que a operacao fosse concluida o mais cedo possivel. Sir Sidney
sentia que uma tropa britanica, igual em nudmero a francesa, mas
com disciplina e valor superiores, abastecida de suprimentos por um
rio navegavel, compensaria com vantagem a influéncia decisiva de
Bonaparte.

A mesma opiniao era defendida por Gambier, que, em 20 de
outubro, preparara um relato detalhado das forcas militares
portuguesas; esse documento estava em poder do Ministério do
Exterior britanico.l2 Sir Sidney enviou uma cdpia desse mesmo
relatorio ao tenente-general sir John Moore, comandante de uma
forca que deveria passar pelo estreito de Gibraltar a qualquer
momento.13

O relatério detalhado de Gambier sobre as forcas portuguesas
tornou claro que um ataque era esperado do mar, e nao dos
Exércitos francés e espanhol. Uma forca de aproximadamente seis
mil homens, sob 0 comando de um tenente-general, recebera ordem
de permanecer estacionada na costa ao norte de Lisboa, em Ericeira,
Mafra e Peniche. Uma segunda forca, de igual valor, ocuparia
Almada, Setubal e Alcacer, ao sul. Esta forca ficaria sob o comando
do marqués d'Alorna, embora houvesse duvida quanto ao seu estado
de salde fisica e mental. A guarnicdao de Lisboa estaria sob o
comando do general Gomes Freire, um oficial que havia servido no
Exército russo. BatalhOes adicionais estavam sendo recrutados no
interior.14



Na opiniao de lorde Strangford, cerca de nove a dez mil soldados
seriam necessarios, desde que o esquadrdo russo nao tomasse
parte, e que a acao acontecesse antes da chegada do Exército
francés. As tropas do general Moore deveriam somar-se as que eram
aguardadas para breve, procedentes da Inglaterra. Lorde Strangford
escreveu que — em vista do perigo resultante para os navios-
transporte de tropas, da falta de abrigo contra um vento do oeste
que soprasse sobre aquela costa — era o plano de sir Sidney, a
chegada da primeira forca, desembarca-la pela tomada de uma
posicdo na costa onde pudesse permanecer em seguranca, até ser
reforcada pelo restante. Peniche, uma pequena peninsula fortificada
ao norte de Lisboa, em frente aos rochedos de Berlenga, tinha sido
escolhida.15

Fragatas adicionais continuavam a ser uma necessidade urgente.
Naquele momento, apenas a Solebay integrava o esquadrao e,
portanto, nao podia ser destacada para seguir rumo a Inglaterra
com despachos; em vez disso, teria que ser empregada a escuna
corsaria Trafalgar. O cenario em mutacao exigia que o Ministério do
Exterior e o Almirantado fossem constantemente abastecidos de
informacdes atualizadas e — como a amplitude para a tomada de
iniciativas no local, por sir Sidney Smith ou lorde Strangford, era
limitada — novas instrugdes e ordens tinham de vir de Londres.

A bordo da Hibernia, sir Sidney e lorde Strangford discutiam a
situacao, enquanto esta se desenrolava, e estavam em total
acordo.'® Cada decisao tomada era apoiada em uma carta de
confirmacao de lorde Strangford. Ambos escreviam quase
diariamente a seus superiores. O hon. George Canning no Ministério
do Exterior, no caso de lorde Strangford, e os lordes do Almirantado,
no caso de sir Sidney; apesar do fato de que as cartas seriam
enviadas todas juntas. Contudo, Londres permanecia ignorando o
desenrolar dos acontecimentos, ja que suas ordens tinham sido
emitidas em 11 de novembro. O tempo, escreveu sir Sidney em 22
de novembro, impedira que os despachos fossem transferidos para a
escuna Trafalgar, resultando dai o atraso em envia-los na jornada
rumo a Inglaterra.t”



Pelas suas cartas é possivel notar que ambos reconheciam a
posicao dificil em que o principe regente tinha sido colocado, por
circunstancias inteiramente fora de seu controle: O medo de um
lado e a corrupcao de outro pareciam haver pressionado e forcado o
principe regente (muito a contragosto da parte deste) a seguir seu
atual rumo fatal de politica”, escreveu sir Sidney.t® “Um soberano
desorientado e desafortunado”, escreveu lorde Strangford.1®

De modos distintos, ambos tentavam forcar a mao do principe
para que este tomasse a dificil decisao de deixar seu reino, na
iminéncia de uma invasao, a fim de salvar a instituicao da monarquia
e resguardar a sua pessoa. Sir Sidney considerava que, como O
Gabinete portugués tinha agido por temor de um ataque terrestre do
Exército francés, entao a apreensao maior em relacao a um ataque
do lado oposto poderia ter o efeito de produzir uma decisao e uma
conduta em contrario.20

Sobre essa suposicao, escreveu sir Sidney a d. Araljo,
confirmando que tinha vindo como amigo, para cooperar na
execucao dos artigos da Convencao. Entretanto, descobrindo que a
Convencao nao havia sido posta em vigor, e que lorde Strangford
fora obrigado a abandonar Lisboa, ele nao tivera alternativa senao
instituir um rigoroso bloqueio; sem ter autoridade para levanta-lo,
exceto em troca da rendicao dos navios de guerra portugueses e dos
navios do Brasil nho momento fundeados no Tejo. Estes navios
deveriam ser tomados em consignacao até que uma paz definitiva
tivesse sido concluida entre a Franca e a Gra-Bretanha. Ele
continuou, declarando que, embora nao fosse sua intencao ameacar,
era dbvio que a esquadra e o Exército britanicos, destinados a agir
contra as operacoes do inimigo, quando e onde este fosse
encontrado, nao poderiam ter sido reunidos com o objetivo de mera
demonstracao ou simples bloqueio. Citou o recente exemplo de
Copenhague, onde a alternativa oferecida pelo governo de S.M. nao
fora aceita e as cenas de horror resultantes disso. Prosseguiu,
conclamando o principe regente a reconsiderar a linha politica que
tinha adotado, enquanto ainda havia tempo, e poupar-se do
arrependimento, agora sentido em Copenhague, por nao ter sido



aceita a alternativa oferecida, visto que o resultado nao poderia ser
senao similar. Concluiu, declarando que lorde Strangford, tendo
algumas importantes comunicacoes a fazer ao governo portugués
em conseqiéncia de instrucdes recentes, ofereceu-se para
desembarcar sob a protecao de uma bandeira de paz, desde que
Sua Exceléncia (Antonio de Arauljo) concordasse que ele seria
admitido numa audiéncia imediata com Sua Alteza Real o principe
regente, e lhe seria permitido partir e retornar ao esquadrao.2!

Lorde Strangford escreveu que estava convencido de que, se ao
menos pudesse encontrar-se com o principe regente, ele poderia
persuadi-lo a seguir o melhor rumo para si e para seu pais: a
transferéncia de sua familia e corte para o Brasil, levando consigo
suas frotas militar e mercante, ou a transferéncia das frotas para a
Gra-Bretanha. Ele vivera em Lisboa tempo suficiente e, por causa de
sua posicao, mantido contato préximo e relagdes valiosas com o
principe, o qual mostrara ter por ele a maior consideracao; tinha até
mesmo feito estreita amizade com alguns de seus ministros. Ele
conhecia o carater do principe, suas virtudes e fraquezas, e as
pressoes as quais ele tinha sido submetido. Conhecia as ambicoes e
os interesses de cada ministro; os efeitos da corrupcao e da intriga,
que muitas vezes afetavam os melhores interesses de Portugal. Por
causa da estrutura da corte, ele também sabia que o principe
regente tinha de depender, quase que exclusivamente, das
informacdes e, em grande parte, das recomendacdes oferecidas por
seu Conselho de Estado. Desde a sua partida de Lisboa, o
aparecimento de duas forcas inimigas de Portugal, em suas
fronteiras terrestre e maritima, devem ter conferido ao principe o
poder de empreender agdes que, em circunstancias normais, nao
seriam possiveis. Acoes que, sob condicdes normais, nao seriam
necessariamente aprovadas ou mesmo toleradas pela populacao
geral.22

Sua razao para desejar estabelecer um didlogo pessoal com o
principe era:



Mostrar a Ele, na linguagem direta e simples da Verdade, o Unico
meio de Seguranca que ainda detém. Nao posso deixar de
pensar que alguma coisa foi causada pelas circunstancias em que
o principe regente esta colocado; que ele ndao tem sido um
agente livre na conduta que foi aconselhado a adotar.23

Lorde Strangford argumentou, em seu comunicado ao hon.
George Canning, que a Gra-Bretanha e Portugal estavam em guerra,
e, como ele tinha recebido de volta o seu passaporte e deixado
Portugal, qualquer acao empreendida por ele agora podia ser
considerada como sendo de um representante oficial da Gra-
Bretanha. Ele estava agindo como um individuo privado. Esta
separacao de identidades era importante, para que nao parecesse
que a Gra-Bretanha estava, de algum modo, enfraquecendo sua
posicao, oficialmente buscando uma negociacao. Um segundo
perigo, o de sua captura e detencdo, pela influéncia francesa
dominante que agora deveria existir na corte, seria neutralizada pela
obtencdo, da parte do principe regente, antes do embarque, das
mais completas garantias de protecao e seguranca. Durante a sua
permanéncia em Lisboa, ndao ocorreria qualquer cessacao de
hostilidades, o bloqueio continuaria como antes.2#

Os despachos para lorde Strangford, recebidos da Inglaterra no
dia 22, incluiam uma carta de d. Domingos para o principe regente,
na qual aquele diplomata Ihe solicita: “transmitir em seguranca”. O
fato de que o despacho era uma comunicagao oficial entre um
embaixador € 0 seu soberano nao deteve lorde Strangford; este
escreveu:

Considerei ser meu dever tomar conhecimento do conteldo
desta; e a mesma parece-me calculada de modo a atuar tao
decisivamente sobre a opiniao de S.A.R., que estou muito
desejoso de apresenta-la a Ele tdo rapidamente quanto
possivel.25

Esta era, provavelmente, a cépia do Le Moniteur de 11 de
novembro.



Um aviso sobre o bloqueio, assinado por sir Sidney Smith em 22
de novembro, e destinado aos consules das nacdes neutras, foi
preparado para ser conduzido a Lisboa. Essa adverténcia alerta que
o rio Tejo tinha sido declarado sob estado de bloqueio e que, nesta
ocasiao, todas as medidas autorizadas pela lei das nacoes, e pelos
respectivos tratados entre Sua Majestade britanica e as diferentes
poténcias neutras, seriam adotadas e executadas, com relacdo a
quaisquer navios que tentassem violar o dito bloqueio.26

Outra carta, para John Bell, o agente para prisioneiros de guerra
britanicos, urgia que ele solicitasse a libertacao de todos os civis,
particularmente mulheres e criancas, visto que a detencao de tais
pessoas era uma grosseira violacao do principio de humanidade:
“que o exemplo da Franca devia permanecer Unico, sem imitagao”.?”
A respeito do bloqueio, todos os navios estavam proibidos de entrar
no Tejo. Em relacao as partidas, particularmente de neutros que
quisessem, com razao, retirar-se de um lugar que poderia em breve
se tornar um teatro de operacbes de guerra, semelhantes as
ocorridas em Copenhague, 0s mesmos deveriam apresentar
requerimento ao oficial-comandante do bloqueio, por intermédio dos
respectivos consules, apoiados por documentos auténticos. Nao
havia intencao de interferir com os praticos que estivessem
conduzindo navios para 0 mar, nem com 0s pescadores no exercicio
legitimo de ocupacao em sua area de pesca habitual — ainda que
esta estivesse ocupada pelo esquadrao —, desde que os mesmos
estivessem desarmados.

O vento, que no dia anterior soprara do leste, agora virava
novamente para o oeste, porém mais moderado. O esquadrao
continuava interceptando todos os navios que fossem avistados.

Logo apds a meia-noite a Solebay enviou seus escaleres,
“guarnecidos e armados” (mann’d and arm‘d), em perseguicao a
quatro navios que avistara perto da costa. A luz do dia, informou ter
avistado dois navios com seus escaleres a reboque. Um deles era o
Redwing, e o outro o Alegro Constant, uma presa. As 2h30 da tarde,
15 prisioneiros subiram a bordo; a Solebay abasteceu a presa com
311/2 galdes de bebida, 40 libras cada de carne de boi e de porco,



30 libras de farinha, nove libras de sebo, 71/2 libras de manteiga, 15
libras de queijo e 71/2 libras de agucar para seus proprios homens.
As 6h30 da manha seguinte, a mesma virou em roda e partiu rumo
a presa; pouco depois, a presa abalroou a Solebay e perdeu seu
gurupés e mastaréu de velacho. A Solebay pds carpinteiros e
marinheiros a bordo para executar reparos, e tomou-a a reboque.

Na manha de 22 de novembro, a Elizabeth abordou a Minerva,
procedente de Londres com destino a Lisboa; a Bedford parou um
brigue norte-americano e chegou a fala com o mesmo; a London
abordou um brigue inglés de North Yarmouth, com destino a
Gibraltar, carregado com arenques e, mais tarde, uma galeota de
Bremen, com destino a Lisboa. A Plantagenet abordou um navio
norte-americano de Baltimore demandando a Lisboa; seu
comandante foi levado ao almirante, que o alertou a nao entrar no
porto e endossou seus papéis com aquela finalidade. O ndmero de
navios mencionados da uma indicacao do movimento intenso do
trafego, proximo ao estuario do Tejo. Varios navios eram de
bandeira norte-americana.

Segunda-feira, 23 de novembro

O esquadrao era agora composto de 11 navios de S.M., dois
corsarios e uma presa, €, embora durante o dia um ou outro navio
pudesse ser destacado para dar caca a uma vela nao identificada, a
ordem ainda prevalecia. Na manha do dia 23, ainda que um vento
duro estivesse novamente soprando, a Bedford relatou ter recebido
um sinal para formar na ordem de cruzeiro em duas colunas; o navio
virou por davante e depois em roda, a fim de assumir sua posicao.
Durante o dia, a chalupa de S.M. Electra, escoltando um comboio
de navios mercantes de Falmouth para Gibraltar, passou pelo meio
do esquadrao navegando no rumo sudoeste; varias vezes teve de
mostrar seu sinal indicativo para diferentes navios que a
interpelavam. A Marlborough, apdés uma perseguicao, abordou e
tomou como presa o Balsimas, procedente do Brasil e de regresso a



Lisboa. P6s a bordo dois suboficiais e 20 marinheiros e retirou 13
prisioneiros. A tarde, a Redwing abordou o Mentoo, procedente de
Londres, navegando com outros mercantes dos quais havia se
separado.

Terca-feira, 24 de novembro

Finalmente o tempo melhorara. A borrasca dos dias anteriores havia
moderado para uma brisa fresca e o vento que tinha estado, por
varios dias, soprando noroeste a norte-noroeste, a tarde mudara
para sudoeste. A Confiance, sob o comando do capitao James Yeo,28
e tendo hasteado uma bandeira de paz, seguiu para Lisboa de
manha cedo; o tenente Smith,2° acompanhado por um mensageiro
portugués, levou os despachos de sir Sidney para Antonio de Araujo
e John Bell, assim como a nota oficial do bloqueio. Seu livro de
quartos registra: “(Dia 24) 6h30 virei em roda e larguei todo pano
para Lisboa. Borrascoso com chuva, icada bandeira de paz.” Mais
uma vez foi alvo de disparos das baterias da barra, mas por mal-
entendido: estas nao haviam notado sua bandeira de paz. A
Confiance recebeu entao permissao para penetrar no rio; felizmente
sem ter sido atingida pelos disparos:

Oh. Brisa ligeira, fundeei na altura de Castelo com ferro de
servico em 15 bracas, enviei uma bandeira de paz rio acima ...
3h. Suspendi e dei a vela Tejo acima pela proa da esquadra russa
... 4h. Suspendi e virei no cabrestante mais acima do porto ... 7h.
Fundeei na altura do castelo de Belém com ferro de servico em
dez bracas.

Fora da barra, em mar aberto, a Marlborough estava ocupada
transferindo provisdes para os 20 homens que tinha, no dia anterior,
posto a bordo da presa Balsimas. A Bedford, em resposta a um sinal,
estava sem sucesso perseguindo uma vela no rumo leste-nordeste.
A Plantagenet teve melhor sorte: apds uma curta perseguicao, fez



parar e abordou um navio inglés vindo de Montevidéu, com destino
a Lisboa; este foi entdao enviado ao almirante para receber
instrucdes. A Redwing, o pequeno brigue-chalupa que tinha chegado
de Gibraltar no dia 22, obedeceu ao sinal n.108: "Aproximar-se do
almirante.” As 2h30 da tarde, o capitao Thomas Ulsher apresentou-
se a bordo do navio capitania; ele trazia a noticia que, ao partir de
Gibraltar no dia 18, o general Moore, vindo da Sicilia, ainda nao
havia chegado.® Também ainda ndo tinham passado os navios
russos.

O conhecimento do Ministério do Exterior neste momento era
incompleto, porque quando o Ultimo despacho fora enviado apenas
cinco navios russos tinham entrado no Tejo. As varias mudancas
influenciariam o governo britanico, de modo que seria desejavel
enviar a Inglaterra um relatério da situacao dos assuntos em
Lisboa.3!

Quarta-feira, 25 de novembro

A manha comegou com leves ventos e tempo nublado; com o passar
do dia, o vento mudou, retornando a uma direcao mais a oeste e
aumentando de intensidade. A noite, uma forte borrasca estava
soprando, forcando todos os navios a ferrar suas gatas e rizar, nos
ultimos, suas gaveas e seus velachos.

Pela manha, a Elizabeth abordou uma escuna procedente de St.
Johns, com destino a Lisboa, e o Collins de Londres, procedente do
rio da Prata, com destino a Londres. A Redwing chegou a fala com
uma escuna norte-americana procedente de Lisboa, com destino a
Londres. A Bedford manteve sob vigilancia a presa capturada pela
Marlborough no dia anterior; a tarde, disparou varios tiros de
mosquete para fazé-la parar, a fim de se comunicar. O brigue de
S.M. Rennywood, que se reunira a0 esquadrao, navegava em
conserva com a Bedford.

A Solebay, navegando com a Plantagenet, estava a certa
distancia do esquadrdao, de modo que os sinais do navio capitania



tinham de ser retransmitidos pela Monarch. Esta passou a manha
dando caca a um lugre, o qual, tentando evadir-se, perdeu seu
mastro grande, que foi lancado pela borda; este provou ser
espanhol, procedente de Vigo, ha oito dias no mar, mas que naquele
periodo tinha capturado um brigue inglés de Londres, com destino a
Providence. A Solebay recebeu a bordo 30 homens retirados do
lugre, entre prisioneiros e ingleses. A presa estava muito avariada e
em perigo, de modo que, no dia seguinte, a Hibernia enviou a bordo
o tenente Killwick com mais 20 homens, a fim de encarregar-se dela,
e também material para executarem os reparos: uma vela mestra e
quatro antenas. A presa, um lugre corsario, reuniu-se ao esquadrao.
Mais tarde, durante o dia, a Plantagenet fez parar uma fragata,
arvorando pavilhdao portugués, que a Solebay deveria abordar, mas,
como estava escurecendo, esta a perdeu. Uma fragata novamente
reapareceu, mas, apds se aproximar, a Plantagenet descobriu que
era a Solebay. Ambos os navios entao viraram de bordo, um para
bombordo e outro para boreste; logo depois, a presa, Conceicao S.
José Fama, foi capturada pela Solebay.

Em Londres, o governo de S.M. reconheceu as circunstancias
especiais e incomuns que tinham forcado Portugal a fechar seus
portos. O sentimento em relacao a Portugal, longe de ser
beligerante, era compreensivo e condescendente; como resultado,
as ordens dadas na primeira reagao as noticias recebidas de Portugal
foram canceladas; os navios e bens pertencentes a mercadores
portugueses na Gra-Bretanha foram liberados.32

A Confiance, ainda fundeada, estava agora pronta para retornar
ao esquadrao. Enquanto estivera no rio, tinha tirado proveito das
aguas abrigadas, entre as altas margens, para executar varias
fainas: limpeza e pintura do navio, impossiveis de realizar em mar
aberto. Recebeu a bordo cinco toneladas de agua, a fim de
completar sua capacidade de armazenamento de 42 toneladas, e
532 libras de carne bovina fresca. Seu capitao — embora junior em
comparagao aos capitaes dos navios de linha, pois tinha sido
promovido do posto de capitao-de-fragata (commander) ao de
capitao-de-mar-e-guerra (captain) naquele ano — era ativo e cheio



de recursos, e tinha talvez uma das missdoes de maior
responsabilidade no bloqueio. Sir Sidney certamente reconheceu
isto, pois escreveu ao Almirantado ao envia-lo de volta com
despachos:

Este despacho sera entregue pelo capitdo Yeo, da chalupa de
S.M. Confiance, que demonstrou maneiras corretas e grande zelo
em abrir as comunicacdes por meio de bandeira de paz, o que
seria do interesse daqueles no poder, que eram contra a medida
da emigracao, obstruir. Lorde Strangford fala sobre sua conduta
com calorosa aprovacao; fundamentado nisto, peco vénia para
recomenda-lo aos senhores lordes, de quem o0s seus meéritos
gerais como oficial jd sdo bem conhecidos. Tendo permanecido
em Lisboa sem embaracos, durante as conversagoes, ele esta
bem qualificado para responder a quaisquer perguntas que suas
Exceléncias queiram fazer-lhe.33

Quinta-feira, 26 de novembro

A Confiance passou a manha a espera de um pratico; a intervalos
regulares, disparava um canhao de sinalizacao. Finalmente, ao meio-
dia, um pratico veio a bordo; a Confiance suspendeu e moveu-se rio
abaixo, numa brisa fresca, ocasionalmente tempestuosa com chuva.
Na barra, o vento variava, com tendéncia a acalmar, tornando o
governo da chalupa muito dificil. A Confiance foi apanhada em um
mar grosso de través, que arrebatou o escaler do turco da popa. A
fim de recuperar um certo grau de manobrabilidade, largou o ferro
de servico e afastou-se a distancia de meio quartel de amarra.
Porém, o mar de través na barra era tao forte que nao pode levantar
ferro, apesar de todos os seus esforcos. Foi forcada a cortar a
amarra, e assim perdeu seu ferro de servico. Partiu no rumo oeste
para se reunir ao esquadrao.

O despacho de sir Sidney para Antonio de Araljo tinha sido
recebido por este, conforme ja mencionamos e esta registrado na



reuniao do Conselho de Estado no palacio de N.S. d’Ajuda, na
presenca do principe regente em 24 de novembro. Agora, em seu
regresso, a Confiance levava a resposta de Antbnio de Araljo.3*
Tanto sir Sidney como lorde Strangford, a chegada da mesma,
ficariam cientes de que a decisao de empreender a viagem tinha
sido tomada; apenas a data permanecia em aberto.

Durante a tarde, a Plantagenet, navegando entre o corpo do
esquadrao e a barra do Tejo, abordou um dos navios russos que
estavam sendo aguardados, a fragata Frattog Geofin, procedente de
Gibraltar. No comego da noite, a mesma informou ter avistado um
navio saindo de Lisboa, que era a Confiance, navegando a todo
pano, retornando do Tejo.

A presenca de um esquadrao russo no Tejo era uma situacao
imprevista que deixava todos confusos a respeito de como agir. As
instrucdes de sir Sidney nao estavam dirigidas especificamente aos
navios de guerra russos, mas era certo que um bloqueio rigoroso
também se aplicava a estes.3°

A Solebay, apds uma perseguicao de quatro horas, fez parar um
navio arvorando um pavilhdo portugués, procedente de Janurs, com
destino a Lisboa. O primeiro-tenente (imediato de navio) liderou um
destacamento armado, que tomou posse da presa.

A escuna afretada Trafalgar estava agora sendo aprontada para a
sua jornada rumo a Inglaterra, conduzindo despachos. A Hibernia
transferiu para a escuna dois sacos de pao e 35 quartilhos de rum.

Sexta-feira, 27 de novembro

Durante toda a noite, a Confiance, tendo-se safado da barra do Tejo,
lentamente se aproximou do esquadrao que, ao nascer do dia,
encontrava-se para oeste e ao sul. Agora, todo o pano foi largado,
enquanto ela corria para interceptar a nau capitania Hibernia.
Quando se aproximou, arriou uma de suas embarcacoes e entregou
os despachos que havia trazido de Lisboa. A solicitacao para uma



entrevista com o principe regente, com garantias completas de
regresso seguro para lorde Strangford, havia sido atendida.

Outro despacho, datado de 25 de novembro, trazido pela
Confiance, era de John Bell. Ele informava que o navio mercante
Diana, sob o comando de John Tomkin, com cerca de 60 suditos
ingleses a bordo aguardando serem repatriados, ainda estava detido.
Ele havia falado duas vezes com Antbnio de Arauljo, que prometera
uma decisao para aquele dia. Posteriormente, tinha notado que o
navio suspendera e movera-se a sotavento para Belém; ele presumia
que isso se devia por alguma ordem recebida. Nenhum outro
embarago ocorrera em relacao aos suditos britanicos, que foram
notificados para nao deixar Portugal.

Ele relatou, ainda, que a notificacao sobre o blogueio cerrado
havia sido devidamente entregue aos cOnsules russo, austriaco,
sueco, siciliano e norte-americano, e que: “tinha causado a maior
consternacao nesta cidade”; as respostas dos consules sueco e
norte-americano foram remetidas com o capitao Yeo.

A Confiance manteve-se préxima, aguardando ordens adicionais,
mas nao por muito tempo. Ao sinal de “aproxime-se do almirante”,
ela se aproximou do navio capitania; as duas horas da tarde, lorde
Strangford subiu a bordo e, mais uma vez, a corveta seguiu para
Lisboa. O tempo borrascoso, com chuva ocasional e vento soprando
do nordeste, favoravel para deixar o Tejo, mas nao para entrar no
mesmo, tornaria longa a jornada.

Lorde Strangford, ao deixar a Hibernia, nao tinha meios de saber
que naquele exato momento o principe regente e o restante da
familia real ja estavam embarcados, e apenas esperavam o término
dos preparativos e um vento favoravel para comecar sua viagem.

O plano original tinha sido enviar a Confiance de volta a
Inglaterra com despachos, logo que esta saisse do Tejo, atendendo
a solicitacao do almirante Young, feita no dia 15. No entanto, a
permanente falta de navios menores significava que sua jornada
seria adiada.3¢



Sabado, 28 de novembro

Outros navios do esquadrao estavam ocupados com suas tarefas de
bloqueio. Quando o dia raiou, a Hibernia icou o sinal n.120,
“examine vela estranha”, para a Bedford, seguido da indicacao su-
sueste; esta imediatamente fez-se de vela e seguiu nesse rumo.
Logo alcancou a caca e, apds reduzir e atravessar, enviou uma
embarcacao até esta. Era outro navio russo, a fragata de 20 canhoes
Stigburg, que, pela direcao em que se aproximara do esquadrao,
vinha de Gibraltar; quando a fragata se aproximou, a Hibernia igou
seu pavilhao nacional.3” A tarde, a Bedford novamente saiu em
perseguicao e, desta vez, abordou uma escuna portuguesa,
trazendo-a, como presa, para o esquadrao.

Desde cedo, pela manha, a Redwing estivera dando caca a um
brigue proximo da costa; as 10h30 fez com que este parasse, apos
disparar um canhdo, e enviou até ele uma embarcacdo “guarnecida
e armada”. O brigue provou ser inglés, procedente de La Caudore;
um desapontamento, ja@ que ndo haveria nenhum prémio em
dinheiro pela presa.

A tarde, o navio portugués capturado pela Solebay na noite
anterior sinalizou a Hibernia que estava em perigo. Um suboficial e
11 marinheiros da Solebay, parte da guarnicao que tinha sido
deixada a bordo, trouxeram 30 prisioneiros e depois retornaram a
sua presa.

Durante a noite do dia 27, o vento mudou para noroeste, porém
mais moderado. Ao amanhecer, a Confiance largou a todo o pano,
aproando rumo a barra do Tejo; o vento tinha quase cessado,
fazendo com que tivesse de lutar contra a maré a fim de atravessa-
la. A mesma relatou: "Moderado, todo o pano; dez horas da manha,
ar ligeiro, remos para fora, remando o navio.” A uma hora da tarde:

Brisa ligeira, todos os tripulantes empregados remando o navio
Tejo adentro. 2h30, observei que o navio nao pode vencer a
corrente pela proa, fundeei com segundo ferro de servico em 14



bracas, larguei meio quartel de amarra, enviei uma bandeira de
trégua a terra com lorde Strangford etc. etc.

O navio deveria estar logo apds a entrada da barra. A corrente
devia estar puxando forte, pois relatou ter acrescentado seus
ancorotes ao ferro de servico, a fim de assegurar que nao arrastaria
o ferro, talvez encalhando. A Confiance deve ter fundeado em frente
a cidade de Oeiras ou talvez de Caxias. A fim de chegar ao centro de
Lisboa, lorde Strangford teria de percorrer por terra cerca de 15
quildometros. Como ja passava de 2h30 da tarde quando ele foi
conduzido a terra por uma embarcacao, até que encontrasse um
cavalo ou carruagem e cobrisse aquela distancia ja seria o inicio da
noite; portanto, deve ter chegado no escuro.

Entrementes, a Hibernia estava abastecendo a fragata russa com
carvao, 3.300 libras de arroz, em 18 barris, e 88 sacos de pao.
Obedecendo as rigorosas instrucoes dos lordes do Almirantado, sir
Sidney advertiu o capitao do Stigburg para nao entrar no Tejo.38 O
capitao Thomas Western, da London, nao estava correndo risco
algum; quando o navio russo se aproximou, ele preparou as
pequenas embarcacbes para serem colocadas no mar, caso
necessario.

A Solebay estava ocupada, transferindo todos os prisioneiros que
tinham sido retirados da presa que capturara no dia 22 para 0s
varios navios do esquadrao; a seu turno, cada um enviou uma
embarcacao para recebé-los; a London, a Elizabeth e a Monarch
receberam dez cada uma; a Conqueror, nove; e a Redwing, muito
menor, cinco.

Ao chegar a Lisboa, lorde Strangford descobriria que o principe
regente, com toda a sua familia e os ministros, tinha embarcado no
dia anterior;3° ele teria de tomar um barco para ir a bordo da
Medusa, reunir-se com Araljo. Este escreveu ao principe regente#°
que lorde Strangford tinha vindo a bordo, e que eles haviam
discutido e chegado a um acordo sobre certos aspectos da
Convengao, mas sem dar qualquer detalhe.#t Antbnio de Araujo
recusou-se, apesar da declaracao na Convencao, a entregar os



fortes, por temor que os franceses, ao chegar, buscassem vinganca
contra os artilheiros. O pedido de lorde Strangford para uma
audiéncia com o principe regente foi acertado para a manha
seguinte, as oito horas. Portanto, lorde Strangford ndo se
encontraria com o principe regente antes que a Principe Real
suspendesse ferros, a primeira luz da manha seguinte.

Ha varias versdes desta conversacao, nenhuma das quais
particularmente convincente. Um manuscrito anonimo alega que
lorde Strangford tentou impor condi¢Oes adicionais a Convencao,
como pré-requisito para que sir Sidney Smith levantasse o blogueio,
a fim de permitir que os navios partissem. E dito que Araujo rejeitou,
com energia, este argumento, e obteve a concordancia de lorde
Strangford que as clausulas, acordadas de boa-fé, deviam
permanecer.®2 Em outra versao, lorde Strangford solicitou a Araujo
que informasse o principe de que a Gra-Bretanha declarara guerra a
Portugal, e que a sua Marinha tinha recebido ordem de capturar a
esquadra portuguesa, mesmo se esta partisse para o Brasil. O Unico
modo de evitar isto seria se as duas Marinhas unissem forcas e
combatessem as tropas francesas. Se obtivessem sucesso, entao o
principe poderia partir para o Brasil.*3

Na noite do dia 28, lorde Strangford escreveu com excitacao a sir
Sidney Smith, de Lisboa:

Devo informa-lo de que uma grande e rapida mudanca ocorreu
na conduta do governo portugués ... O principe regente e toda a
familia real estdo embarcados e se propoem a partir
imediatamente, pois um Exército francés esta a nove léguas de
Lisboa ... O tempo nao permitira a sua entrada no Tejo com a
finalidade de cooperar ... S.A.R. nao aquiesce na rendicao
preliminar dos fortes de S. Julien [sic] e do Bugio ... Todos 0s
navios pertencentes a Marinha portuguesa, tanto real como
comercial, estdao empenhados e preparados para acompanhar
Sua Alteza Real. E totalmente inatil colocar quaisquer
dificuldades desnecessarias no caminho da partida de S.A.R., ou
levantar quaisquer questoes que possam ser evitadas, pois estou



convencido de que t3o grande é o descontentamento do povo e
tao forte o conseqiiente alarme de S.A.R., que tudo depende do
apoio que S.A.R. puder receber de nos, do qual lhe dei a mais
franca e inequivoca garantia.

As dez horas daquela noite, o vento mudou de noroeste para
sudeste; agora, era certo que a esquadra, ao nascer do dia, tentaria
deixar o Tejo.

Domingo, 29 de novembro

Lorde Strangford retornou a Confiance, sua chegada a bordo foi
registrada as oito horas da manha. Nao ha registro, no livro de
quartos da Confiance, de quando lorde Strangford deixou a chalupa
novamente. Isto ndo é comum, pois cada movimento de um
individuo tdo importante é registrado no livro de quartos, mesmo
dos maiores navios.

A Confiance, Unico navio de guerra britanico no Tejo, na manha
do dia 29, relatou que desde o amanhecer a esquadra portuguesa
estivera levantando ferros e preparando-se para partir. Era
importante que as noticias trazidas por lorde Strangford chegassem
ao almirante o mais rapido possivel. O capitao Yeo enviou um oficial
num barco de pesca com esse “relatorio de inteligéncia” para sir
Sidney.

A Medusa e a Martim de Freitas lideraram a esquadra para fora
do rio, deliberadamente passando junto ao esquadrao russo
fundeado proximo a entrada da barra, a fim de avaliar suas
intencdes e observar possiveis reacdes. Em seguida, foi a vez
daqueles navios de linha de batalha que transportavam membros da
familia real chegarem aquele trecho do rio. A Martim de Freitas
levava o pratico do rio até a barra. Como nao houve como retorna-
lo, 0 mesmo viajou até o Brasil!

Caso o almirante Siniavin soubesse que a Russia iria declarar
guerra contra a Gra-Bretanha, em 2 de dezembro, a partida da frota



portuguesa poderia ter tido outro resultado.+

A Confiance sofreu breve atraso quando descobriu que seu
mastaréu do joanete grande tinha rachado, e que sua bodia e o cabo
de arinque tinham-se perdido. Este navio registra: “9h30,
suspendemos e demos a vela.” Na proxima entrada em seu livro de
quartos, 1é-se: “Observamos navios de guerra portugueses passando
por nos, fazendo-se de vela no Tejo.”

Se lorde Strangford cruzou a barra com o principe regente, como
ele mais tarde alegou, este deve ter sido 0 momento em que ele se
transferiu para a Principe Real. Uma carta nao datada de lorde
Strangford para o principe regente, pedindo emprego para um certo
Joao Carlos de Azevedo, filho do 1° barao do Rio Seco, termina
lembrando ao principe “que ele tinha tido a honra de acompanhar
Sua Alteza Real ao cruzar a barra de Lisboa, ocasiao em que ele
quase quebrou sua melhor espada, como o principe bem sabe”,46

A Confiance, chegando ao alcance visual do esquadrao, utilizou
seu telégrafo de madeira para enviar as noticias a Hibernia, ela
levou mais quatro horas para alcancar o esquadrao.

Cerca de nove horas da manha, era evidente para o esquadrao de
sir Sidney Smith, que se mantinha firme a distancia na saida para o
mar, que a esquadra portuguesa estava saindo do Tejo. As adricas
de sinais mantiveram-se ocupadas, primeiro informando sobre a
aparicdao da esquadra e, depois, do navio capitania, transmitindo
comandos de seu almirante.

Sir Sidney Smith nao estava disposto a correr qualquer risco, pois
ele nao podia estar totalmente seguro de que a esquadra
portuguesa, agora se aproximando, vinha em paz. Portugal e Gra-
Bretanha tinham estado, até muito recentemente, em guerra. Outra
possibilidade era que o exército francés tivesse alcancado Lisboa e
estivesse, agora mesmo, a bordo dos navios a Vvista.
Sucessivamente, a adrica da Hibernia icou um sinal avisando que
eram “Amigos”,47 e depois o sinal n.2, “Preparar para batalha”,
seguido do 36, “Engajar o inimigo por boreste se a popa ou a
barlavento”.



Em todo o esquadrao, oficiais e tripulantes puseram-se em acao.
A Bedford registrou em seu livro de quartos ter recebido outro sinal:
“Recebi sinal de preparar para acao e formei linha de batalha pela
proa da Hibernia.” A Elizabeth anotou: “Preparei navio para agao ...
respondi e fiz sinal previsto no diario; formei linha e preparei para
acao ... arrebentei dez barris vazios para desimpedir navio e cortei
seis como tinas para balas e guarda-morrdes.” A Foudroyant.
“Respondi ao sinal de preparar para batalha, toquei postos de
combate e safei navio para acao.” A London: “Safei navio para acao
conforme sinal.” A Marlborough: “Respondi sinal de preparar para

batalha ... respondi sinal n.9 (‘Navio deve aproximar-se do
almirante”).” A Monarch: “Respondi sinal geral n.13 (‘Preparar para
batalha) ... toquei postos de combate e safei para acgao.” A

Plantagenet. “Preparativo n.21 (‘Atacar inimigo nas marcagoes
indicadas’) ... safei navio para batalha ... Cerrei distdncia e formei
linha de batalha.”

O esquadrao, uma forca de combate altamente treinada e
eficiente, estava agora perfeitamente pronto, caso houvesse
quaisquer intencdes hostis da parte da esquadra de navios de guerra
portugueses, que se aproximava.



CaprituLo Cinco

O principe regente, acompanhado de sua familia e de seus
ministros, deixa Portugal. Encontro com o esquadrao
britdnico comandado por sir Sidney Smith; reunidos, singram
rumo a Madeira. Separacdo da esquadra em 8 de dezembro.
Em Lisboa, Junot entra na cidade e come¢a a governar.

Domingo, 29 de novembro



Quaisquer duvidas que sir Sidney Smith pudesse ter sobre as
intencdes da esquadra portuguesa, que cruzava a barra do Tejo,
foram logo dissipadas: pelo pavilhdo real hasteado na Principe Real,
pelo capitdo Yeo ao telegrafar seu “relatdrio de inteligéncia” e pelo
nimero de navios mercantes saindo e seguindo nas aguas da
esquadra naval.

Thomas O'Neil escreveu que a falta de tempo para completar os
preparativos era evidente, uma vez que:

Os navios de guerra portugueses apresentavam uma aparéncia
desleixada, por terem tido sé trés dias para se preparar para a
fuga: andaimes ainda estavam suspensos de seus bordos e, em
suma, mais pareciam destrocos que navios de guerra.!

No inicio da tarde, a Hibernia aproximou-se da Principe Real, a
embarcacao do almirante foi arriada e sir Sidney foi a bordo.

Ele escreveu, naquela data:

Quando subi a bordo da Principe Reale [sic] para fazer minha
visita de respeito e congratulagdes a S.A.R. o principe do Brasil,
que estava embarcado naquele navio ... Apds os cumprimentos,
naturais numa situacao tao extraordinaria das coisas que se
passaram, entre o principe regente e eu, na popa do navio
ostentando seu pavilhao (a Unica parte do navio livre de entulhos
e aglomeragao), em tal ocasiao nao posso deixar de declarar que
o principe disse tudo o que os sentimentos mais cordiais de
gratidao para com a Gra-Bretanha e confianca nesta poderiam
suscitar. Apos eu ter solicitado e obtido garantia de que a salva
que propus disparar, em homenagem a ocasiao, seria respondida,
Sua Alteza Real em pessoa ordenou enfaticamente que esta o
fosse tiro por tiro, mas por outros navios que nao o seu proprio,
devido a rainha estar a bordo e ao estado de saude de Sua
Majestade.?

As salvas eram de tal importancia que s6 podiam ser disparadas
depois que as negociacoes tivessem ocorrido e houvesse certeza



absoluta de que seriam respondidas com igual nimero de tiros (/ike
for like). Além disso, essa negociacao evitava, por exemplo, o perigo
de que um navio entrasse num porto €, sem aviso prévio, comegasse
a disparar uma salva; isto poderia ser confundido com um ataque,
levando os fortes que protegiam o porto a responder com a
artilharia.

No seu retorno, as 4h30, a Hibernia arvorou o sinal n.261 — “O
esquadrao salvara com o numero de tiros mostrado apos a resposta
a este sinal; cada navio comecara quando o segundo canhdo for
disparado a bordo do navio almirante” —, seguido pelo niumero 21. A
esquadra portuguesa, conforme o combinado, respondeu tiro por
tiro.

A familia real estava assim distribuida: na Principe Real — rainha
d. Maria I, principe regente d. Joao, principe da Beira infante d.
Pedro, seu irmao infante d. Miguel e o infante da Espanha d. Pedro
Carlos;3 na Afonso de Albuguerque — princesa do Brasil d. Carlota
Joaquina, com suas filhas,* infantas d. Maria Isabel Francisca, d.
Maria da Assuncao, d. Ana de Jesus e princesa da Beira infanta d.
Maria Tereza; na Principe do Brasil — a princesa vilva d. Maria
Francisca Bendita e a infanta d. Maria Ana,> ambas irmas da rainha;
e na Rainha de Portugal — as filhas de d. Carlota Joaquina, infantas
d. Maria Francisca de Assis e d. Isabel Maria.

O numero de portugueses que empreenderam a viagem ao Brasil
tem sido estimado, por diversos historiadores, em cerca de 15 mil
pessoas, incluindo tripulacbes de aproximadamente metade desse
total. Muitos, inclusive importantes membros da corte, conforme ja
nos referimos, apesar de vigorosos esforcos nao conseguiram
encontrar lugar a bordo. Parece-nos que se houvesse mais espaco
disponivel, o nimero de passageiros teria sido ainda maior.

Nenhuma lista completa de passageiros foi encontrada. Antonio
Marques Esparteiro® relaciona, com grandes detalhes, o nome dos
oficiais que faziam parte do efetivo dos diversos navios que
compunham a frota, e daqueles que viajaram como passageiros;
além da lotacdo de cada navio. Presumindo-se que todos os navios
sairam com sua lotacdao completa, fato este muito pouco provavel,



entdao podemos calcular um total de sete mil homens. Adicionando
um efetivo em torno de 40 e 50 por navio mercante, soma-se mais
mil. As oito naus de linha deveriam estar levando entre 100 e 300
passageiros cada, e a esquadra britanica cerca de 100. As quatro
fragatas, uns 150 cada. O restante dos navios de guerra, bem
menores, entre 30 e 40 cada. Os 31 navios mercantes, cerca de 80
pessoas por navio. O nimero total, portanto, nos parece mais perto
de 14 mil.

Os movimentos de lorde Strangford naquele dia nao sao
mencionados, nem no livro de quartos da Hibernia, nem nas cartas
de sir Sidney ao hon. W.W. Pole, datadas de 1° de dezembro.” Ele
alega, numa carta ao hon. George Canning de 29 de novembro,8
que, apds cruzar a barra na companhia do principe regente, partiu
rumo a Hibernia, mas imediatamente retornou com sir Sidney Smith
e apresentou-o ao principe regente.

Thomas O’Neil, um oficial fuzileiro do navio de S.M. London,
escreveu como tivesse testemunhado a cena,® com “a visao do olho
de um passaro”. De fato, no inicio da tarde do dia 29, O'Neil estava
distante; primeiro na London e posteriormente na muito menor
Solebay, preparando-se para desembarcar e tomar o forte de Bugio.
Os movimentos de lorde Strangford e sir Sidney foram publicados no
London Gazette de 22 de dezembro; provavelmente a fonte utilizada
por O'Neil.10

A afirmativa de lorde Strangford de que ele tinha sido em grande
parte responsavel pela decisdao do principe regente de transferir a
corte para o Brasil encontrou resisténcia e dlvidas consideraveis
apos o evento. O relatério detalhado, supostamente escrito na
Hibernia em 29 de novembro,!! apdia a principal base desta
reivindicacdo. Embora estivesse indicado a margem do relatorio
enviado a Inglaterra pelo paquete Townsend, que zarpou em 3 de
dezembro, ha alegacdes de que foi composto no apartamento do
hon. George Canning em Londres, em 19 de dezembro, e publicado
trés dias depois no London Gazette. A inferéncia inicial, em relatdrio,
de que ele havia retornado no dia 28 de novembro a Lisboa e tinha
entdo se encontrado com o principe regente e o convencido a



embarcar, teve que ser mais tarde corrigida.?2 Ele admitiu que sua
influéncia tinha sido decisiva, mas durante os muitos meses que
precederam o dia 29 de novembro. De fato, lorde Strangford estava
embarcado e distante no alto-mar, durante o periodo em que
chegaram a Lisboa as noticias decisivas que influenciaram o
Conselho de Estado: a invasao pelo Exército francés no dia 23 e o
exemplar do Le Moniteur.

Sir Sidney estava ansioso e preocupado a respeito das condicoes
dos navios, que agora embarcavam pessoas da realeza numa longa
e perigosa viagem, se nao contasse com condicdes de
navegabilidade e provisdes de comida e agua adequadas:

Tomei o almirante!3 em separado e perguntei-lhe sobre a
eficiéncia e a prontidao para a longa viagem: ele franca e
prontamente disse, “sem condicdes em ambos os aspectos”; e,
de fato, parecia evidente aos olhos que nao haviam sido feitos
preparativos, provavelmente pela influéncia contraria do partido
no poder, que procurava impedir que o principe embarcasse e
tornar impossivel que este prosseguisse em suas acoes. Eles tém
multidoes de homens, mulheres e criancas, todos refugiados
indefesos, e um monte de bagagem (como na evacuacao de
Toulon) a bordo, pouquissimos marinheiros, € nem agua nem
provisdes para uma viagem de duragao consideravel. E durante a
minha explicacao ao almirante, que, embora, naturalmente, eu
estivesse pronto a aliviar imediatamente as dificuldades de
qualguer navio, nao poderia fornecer-lhes suprimentos na
quantidade necessaria sem deixar o esquadrao sob as minhas
ordens tao ineficiente quanto ele declarava estar o seu, ele disse:
“Entdo devemos ir para a Inglaterra, pois nao temos nenhum
outro lugar para onde ir” Ele nao disse isto refletindo desejo
algum do principe em desviar-se da proposta rota para o Brasil,
nem eu acredito que Sua Alteza Real considerasse tal idéia.#

A avaliacao inicial de sir Sidney e de Thomas O'Neil, de que os
navios portugueses estavam em condigoes desesperadamente ruins,
era provavelmente um exagero. Talvez o contraste entre o que a



Royal Navy julgava ser uma “aparéncia de eficiéncia” e o que eles
puderam observar dos navios que estavam de partida, assim como o
caos de ter um nUimero indeterminado de passageiros civis a bordo,
tenha-os levado a adotar essa opiniao. De fato, foram transferidas
quantidades relativamente pequenas de viveres, e nenhuma agua;
tampouco ha registro de quaisquer reclamacdes sobre escassez.
Como todos os navios de S.M. tinham de, ao retornar, prestar contas
sobre o consumo e o retorno de viveres, é provavel que os dados
registrados estejam corretos. Quanto ao estado dos navios, embora
severamente castigados pelas sucessivas tormentas de inverno que
causaram avarias consideraveis, todas as embarcacoes chegaram ao
seu destino. Isto reflete a qualidade dos oficiais e das guarnicoes,
assim como do projeto e da construcao dos navios, além da
experiéncia de varios séculos navegando regularmente através dos
oceanos, em condigoes de tempo variadas.

A préxima preocupacao de sir Sidney foi com o blogueio cerrado,
e com O perigo para 0S navios mercantes que ainda estavam
deixando o Tejo. Era de maxima importancia, estrategicamente, que
tanto o forte de Sao Juliago como o do Bugio fossem tomados
imediatamente; por causa de sua posicao na foz do Tejo, podiam
provocar terriveis estragos a qualquer navio entrando no rio ou
saindo dele. Se fossem capturados pelo Exército francés invasor, o
que devia ser quase inevitavel e da mais alta prioridade, a barra nao
poderia mais ser cruzada. O Bugio, em particular, sendo um forte
insular, poderia ser defendido contra forcas consideravelmente
superiores.

Na noite anterior a bordo da Medusa, lorde Strangford nao tivera
sucesso em convencer Antonio de Araujo a entregar os fortes; agora
sir Sidney tentava novamente com o principe regente:

Prossegui, solicitando que o forte do Bugio, na foz do Tejo, fosse
dado a mim sob custddia, como uma seguranca para a saida livre
dos navios remanescentes; quanto a isto, Sua Alteza Real
objetou, baseado em que seria injusto de sua parte para com 0s
russos, com quem ele estava em paz e que haviam sido



recebidos com base na hospitalidade. Sua Alteza Real recusou
com grande delicadeza e sentimento, mas estava bastante fixo
em sua determinacao nesta direcao, embora tenha dito que ele
ficaria feliz em vé-los em minha posse, se eu pudesse obté-los
por negociacao com a regéncia que ele tinha estabelecido, e a
qual ele nao gostava de dar ordens sob suas presentes
circunstancias, para nao comprometé-la, e aos habitantes de
Lisboa, com os franceses.15

Sir Sidney sentiu que ele nao podia, com boa razao, argumentar
contra esta recusa: “Mas eu nao podia reivindicar tal coisa sob os
artigos adicionais da Convencao, porgque minha entrada no Tejo,
para trazer o principe para fora, nao tinha sido necessaria.”t6

De fato, ele hesitara em levar seu esquadrao ao Tejo, nao apenas
por causa dos fortes que protegiam o rio, mas também porque,
seguindo ao pé da letra suas instrucbes de que nenhum navio
deveria ser autorizado a entrar, ele tinha impedido uma fragata russa
de unir-se a seu esquadrao, fundeado no rio: este ato poderia
aborrecer 0s russos e aumentar os riscos de entrar no rio.

Ele percebeu que uma das razdes pelas quais o principe nao
queria ceder os fortes era:

A recusa da guarnicao em desmantela-los antes de sua
passagem, tendo os soldados dito que os defenderiam contra os
franceses, e compreendendo que ha tal espirito de resisténcia no
pais que, se o povo fosse adequadamente liderado, Portugal seria
pior que La Vendée ou a Calabria para o Exército francés.l”

Sir Sidney decidiu, em vez disso, seguir adiante e tentar capturar
o forte na ilha, “durante a momentanea interrupcao ou cessacao de
toda autoridade”.'8 Com tal finalidade, ordenou que uma forca-tarefa
de fuzileiros navais, oriundos de varios navios de linha de batalha,
fosse transferida para os navios bem menores e mais manobraveis
que se podiam chegar a terra, com ordens para tomar e defender o
forte do Bugio.



A Hibernia cedeu um capitao, um oficial subalterno e 60 fuzileiros,
transferidos para a Confiance; do mesmo modo, a Marlborough
enviou um capitao, dois oficiais subalternos e 75 fuzileiros para a
Redwing. Um dos oficiais fuzileiros navais da London, transferido
para a Solebay, foi o tenente conde Thomas O'Neil. Em 1810, ao
retornar a Inglaterra, escreveu um detalhado, embora romanceado,
relato do periodo que antecedeu a viagem, da participacdo dos
fuzileiros navais do navio de S.M. London e da posterior estada do
autor no Brasil.!? Ele escreveu:

Um sinal foi enviado do navio do comandante-em-chefe para que
os fuzileiros navais da London sejam transferidos para bordo da
fragata de S.M. Solebay. O oficial sob o qual tive a honra de
servir (major Malcolm), o tenente Bynon e eu, juntamente com
80 soldados, trés sargentos, trés cabos e dois soldados-
tambores, deixamos a London, assim que as circunstancias
permitiram, rumo a fragata; e, a nossa chegada a bordo, foi-nos
dado a conhecer que nosso destino era tomar posse do forte
Boujai [sic], situado na entrada do Tejo ... As sete horas da
manha do dia 30, a fragata estava nas proximidades do forte:
soprava uma tremenda tempestade, com mar pesado, que
tornava impossivel 0 nosso desembarque. As oito horas, vimos a
bandeira francesa hasteada em cada um dos fortes; ... As nove
horas, a tempestade aumentou. As dez horas, o navio estava em
perigo iminente, esperando a qualquer momento ser lancado a
costa: mas a Providéncia nos protegeu, ele conseguiu com muito
custo safar-se, e as sete horas da noite nos consideramos fora de
perigo.

O tempo tinha impedido a realizacao da operacao; entao, muito a
contragosto, sir Sidney ordenou que a mesma fosse cancelada. Tao
logo os franceses tivessem guarnecido os fortes, sua opiniao era de
que nao mais seria praticavel toma-los pela forca sem, em primeiro
lugar, executar uma série de operacoes terrestres a fim de exauri-los
pela fome.22 Como ele previra, a captura dos fortes foi uma das



primeiras acoes ordenadas pelo comando francés, depois de entrar
em Lisboa ao alvorecer de 30 de novembro.

Uma testemunha ocular em terra recorda-se: a primeira
providéncia de Junot foi armar os fortes para evitar a saida de
alguns navios que ainda estavam se preparando para a longa
viagem, e se defender de um possivel ataque da esquadra inglesa,
que bloqueava a entrada do Tejo:

Imediatamente, despediu oficiais franceses para as fortalezas da
barra, e a tropa, mesmo cansadissima, marchava para as
fortalezas das praias a fim de impedir a saida dos navios
nacionais que estavam de partida, e nao tinham podido se
aprontar para o dia anterior; e a tiros de bala os fez retroceder:
tal foi o prelidio de felicidade e protegao!2!

O marechal-de-campo Francisco de Borja Garcao Stockler,
comandante das fortalezas e baterias, escreveu em defesa de suas
ordens dadas nos Ultimos dias de novembro. Este oficio foi
pessoalmente entregue, no dia 12 de julho de 1812, ao conselheiro,
ministro e secretario de Estado conde Aguiar:

E pois o primeiro dos indicados fatos, que eu de motu proprio
impedira a saida do porto de Lisboa aos navios portugueses, que
nos dias 29 e 30 de novembro de 1807 pretendiam sair dele em
seguimento da esquadra de S.A.R.

Para convencer a falsidade da primeira acusacao, basta o
documento n©1, escrito e assinado pelo Exmo. marqués de
Tancos. Por ele se mostra:

19 Que no dia 27 de novembro de 1807, em cumprimento de
uma ordem de S.A.S., que me foi comunicada debaixo da
assinatura do Exmo. marqués d’Alegrete, eu encravei a artilharia,
e destrui todas as munigoes e petrechos de guerra das fortalezas
do meu comando; e que portanto fiz quanto estava da minha
parte, para que delas nao se pudesse de sorte alguma obstar a



saida da esquadra de S.A.R., entdo surta no Tejo, nem a de navio
algum mercante, que pretendesse segui-la.

20 Que na madrugada do dia 28 parti em companhia do
tenente-general Martinho de Souza d’Albuquerque ao encontro
do Exército francés, para cumprimentar o general Junot da parte
do governo.

30 Que na tarde do dia 29 deu 0 mesmo governo ordem para
serem de novo artilhadas e municiadas as fortalezas de Belém e
Bom Sucesso.

40 Que no dia 30, as instancias do general Junot, ordenou o
general de artilharia marqués de Vagos, encarregado por S.A.R.
do governo das Armas da Corte e provincia da Estremadura, a
todos os comandantes das fortalezas maritimas das margens do
Tejo, que nao deixassem sair navio algum do porto de Lisboa até
nova ordem sua.

50 E, finalmente, que foi no dia 1° de dezembro, pelo meio-dia
€ pouco mais ou menos, que eu me apresentei no quartel-
general de Junqueira, a dar conta de haver ultimado a minha
comissao, e que foi entao que se me ordenou, que tornasse a
tomar o comando das mesmas fortalezas, que havia largado no
dia 28.22

A Confiance e a Redwing zarparam depois da esquadra, e em 1°
de dezembro a alcancaram. As condicoes do tempo, porém,
impediram que as mesmas transferissem os fuzileiros de volta para
seus navios antes da madrugada de 3 de dezembro. A Solebay ficou
para tras; agora era a Unica fragata a permanecer ao largo da barra
do Tejo. SO depois de uma série de aventuras maritimas na costa de
Portugal, os fuzileiros navais da London voltariam a embarcar em
seu navio, numa tarde de sabado no Rio de Janeiro, em 27 de
fevereiro de 1808.

Enquanto esteve a bordo da Principe Real, sir Sidney solicitou e
obteve uma copia de seu livro de sinais. Além dos aspectos praticos
— a partir de ent3o, o esquadrao inglés podia se comunicar mais
faciimente com o portugués — a entrega do livro de sinais,



normalmente o documento mais secreto a bordo, tinha um lado
muito mais importante: era a manifestacao de confianca e
integracao totais.

Nesse momento, havia todas as razdoes para o adiamento
temporario de uma operacao terrestre. Como a esquadra tinha
partido do Tejo, o plano de entrar e captura-la nao tinha mais
aplicacao; além disso, o pais estava agora ocupado pelos franceses,
embora nao houvesse certeza quanto ao poderio de sua forca. As
dificuldades de manter navios-transporte a sotavento, ao largo de
uma costa, davam maior peso a decisao de sir Sidney — apesar de
suas instrugoes de Londres — de nao mandar vir a forca de sir John
Moore, de Gibraltar.

No comeco da noite do mesmo dia (29), com uma leve e variavel
brisa e sob céu nublado, ambas as esquadras singravam na direcao
noroeste. O navio capitania inglés relatou um total de 56 navios a
vista. A esquadra naval portuguesa incluia oito navios de linha
(Conde D. Henrique, Martim de Freitas, D. Jodo de Castro, Afonso de
Albuguerque, Principe Real, Medusa, Rainha de Portugal e Principe
do Brasil), quatro fragatas (Golfinho, Minerva, Urdnia e Thetis), trés
brigues (Lebre, Vinganca e Voador), e uma escuna (Curiosa). O
esquadrao britanico, destacado do Tejo, incluia os navios de S.M.
Bedford, Conqueror, Elizabeth, Foudroyant, Hibernia, London,
Marlborough, Monarch e Plantagenet, e o paquete Townsend. A
chalupa de S.M. Confiance e o brigue-chalupa de S.M. Redwing
ainda estavam tentando tomar o forte de Bugio. Os demais navios
eram mercantes, dos quais apenas alguns nomes sobreviveram:
Conceicao e Santo Anténio, ao comando de Domingos Jodao da
Costa;23 Henrigue Souza de Gouveia,®* Principe?> e Princesa do
Brasil, ao comando de Domingos José dos Santos, levou 18
passageiros e tardou 57 dias para completar a jornada;2¢ Chocalho,?’
o Ultimo navio a sair do Tejo, no dia 30, debaixo de fogo dos fortes;
e o Jequia.?® Se a nau capitania conseguia ver todos os navios das
duas esquadras navais, entao eram 31 o nuUmero de navios
mercantes.



O capitao-tenente Lucas Boiteux escreveu que, neste momento,
foi avistada a frota mercante chegando do Brasil:

Mais distante, o comboio do Brasil, composto de grande nimero
de navios nacionais carregados de produtos brasileiros,
importando em avultadissima soma ... Sendo conveniente que o
comboio do Brasil ndo entrasse em Lisboa, mandou o principe
regente que o almirante inglés o protegesse. Aqueles navios
foram mandados para Londres, onde permaneceram cerca de
quatro anos e |3 ficaram a apodrecer e perdidos.2°

N3o apenas a frota do Brasil tinha recebido ordens do principe
regente em setembro, conforme ja relatamos, para suspender as
partidas até aviso posterior, como também ndao ha a menor
evidéncia, em qualquer dos livros de quartos e relatérios, do evento
descrito. A chegada de navios provenientes do Brasil, e logo detidos
pela esquadra de blogueio, € mencionada por um observador
anonimo, porém sob a data de segunda-feira, 28 de dezembro de
1807,30 quando Portugal ja se encontrava sob dominio francés.

A cena de tantos navios das duas nagOes, agora juntos,
afastando-se do Tejo, inspirou sir Sidney a escrever;

Esta esquadra de oito navios de linha, quatro fragatas, trés
brigues e uma escuna, com uma multidao de navios mercantes
armados, encontrou-se sob a protecao de Sua Majestade,
enquanto o disparo de uma salva reciproca de 21 tiros anunciava
0 encontro amistoso daqueles que, até o dia anterior, estavam
em hostilidade aberta; a cena impressionava a todos os
observadores, exceto o Exército francés nas colinas, com as mais
vivas emocOes de gratiddo a Providéncia por ainda existir no
mundo uma poténcia capaz, assim como desejosa, de proteger
os oprimidos, inclinada a perdoar os desorientados e capaz, por
seu incentivo, de fundar novos impérios e aliancas das ruinas dos
antigos, destruidos pela efémera poténcia do dia, sobre as bases
sélidas do interesse mutuo.3!



Maria Graham, escrevendo em 1824, acrescenta um pds-escrito:

Tais sao as narrativas publicas, transmitidas por estrangeiros a
sua corte, de uma das mais singulares transacdes ocorridas na
historia dos reinos e das cortes. Mais ainda, tal era o estado da
Europa naquele tempo, tao momentoso o conflito entre os
principais na poderosa guerra que estava em processo, que a
antiga Casa de Braganca deixou o lugar de seus ancestrais, para
buscar refigio e seguranca além do Atlantico, quase sem aviso €
com cerimodnia menor do que a que acompanhava formalmente
uma excursao a seus palacios no interior.32

A fim de fornecer aos lordes do Almirantado, em Londres, um
quadro completo do estado e do poderio da Marinha portuguesa, sir
Sidney escreveu em seu relatério de 1° de dezembro a bordo do
navio de S.M. Hibernia, a 22 léguas a oeste do Tejo:

Incluo aqui a lista daqueles deixados para tras. A auséncia de
apenas um dos quatro navios é lamentada pelos portugueses (o
Vasco da Gama), estando este em reparos e com ordens de unir-
se a esquadra assim que puder seguir viagem ou rumar para
Gibraltar. Seus canhdes tinham sido utilizados para armar o
Freitas, 64, um navio novo e um dos que sairam com o principe.
Os outros trés sao apenas cascos sem mastreacao, e 0 que esta
na carreira, o Principe Real, s6 tem cavername.33

De fato, a Martim de Freitas era o Santo Anténio e S. José,
construido na Bahia em 1763 e entdo com 44 anos, tinha sido
submetido a extensos reparos em 1794, quando seu nome foi
trocado para Infante D. Pedro Carlos e, novamente em 1807, quando
foi rebatizado como Martim de Freitas.

Para agradar a Gra-Bretanha ou preocupado em cumprir o artigo
da Convencao que exigia que todos 0s navios que nao zarpassem
para o Brasil deveriam ser entregues; ou, ainda, talvez calculando
mal as habilidades do alto-comando francés em Lisboa; permanece o
fato de que, alguns meses depois, o capitao-de-mar-e-guerra



francés Magendie — encarregado dos navios portugueses deixados
para tras — conseguiu formar um esquadrao de dez navios, incluindo
as naus de linha de batalha Vasco da Gama, Maria I (agora Cidade
de Lisboa), Princesa da Beira (agora Portuguesa) e S0 Sebastiao
(agora Brasil); as fragatas Tristdo, Vénus, Princesa Carlota e
Benjamim; o brigue Gaivota do Mar, e a escuna Curiosa. Esta
escuna zarpou com a esquadra, em 29 de novembro; severamente
castigada pela primeira tempestade e com apenas 15 dias de
mantimentos, foi forcada a voltar. Em 7 de dezembro, recebeu da
Solebay dois prisioneiros portugueses de um dos navios capturados;
em seguida, entrou no Tejo e foi capturada pelos franceses.34

Segunda-feira, 30 de novembro

Durante essa primeira noite da viagem, o vento diminuiu e, ao
mesmo tempo, mudou de direcao constantemente: primeiro, leste
quarta nordeste; depois, leste, sudeste, su-sueste; e a seguir,
variavel com tendéncia sudoeste. A esquadra, seguindo as
mudancas do vento, alterou o rumo para oeste quarta noroeste e
depois para noroeste quarta norte. A falta de vento e o mar cheio de
navios quase provocaram varias colisoes. Logo apds a meia-noite, no
livro de quartos da Hibernia |é-se: “a 1h30, escaler arriado, rebocou
navio portugués para longe de nds; paramos”; as duas horas da
manha, a Plantagenet registrou: “arriadas duas embarcacdes para
rebocar um navio a uma distancia segura - icadas trés
embarcagoes”.,

A medida que o vento mudava de direcdo, mudava também de
intensidade. Ao amanhecer, uma brisa favoravel com rajadas de
vento evoluira gradualmente, com céu nublado; aproximadamente
as nove horas, tinha se transformado em um vento duro, ainda com
algumas rajadas. Para enfrentar a tempestade, os mastaréus e as
vergas dos joanetes foram arriados e amarrados ao convés, as velas
grandes ferradas, os velachos e gatas foram levantados, mas rizados
nos Ultimos, e as velas de estai largadas para ajudar a reduzir o



balanco; nao antes, porém, que a Marlborough rasgasse a sua
gavea. A Hibernia tinha cedido um de seus barcos, um escaler, a
Confiance, ainda a alguma distancia da esquadra, que agora o
rebocava. As quatro horas da tarde, uma onda encheu o escaler, o
peso adicional imp0s excessivo esforco ao cabo; este arrebentou e a
embarcacao desprendeu-se, sendo perdida. Uma rabanada de vento
custou a Hibernia sua vela de estai do velacho. Durante a noite
deste dia 30, a esquadra estava agora dispersa por uma grande
area; embora os navios a vista fossem em nuUmero reduzido, a
Hibernia ainda relatou que podia avistar 38; o navio almirante
portugués estava a umas seis ou sete milhas de distancia. O
esquadrao britanico velejava mantendo fileira cerrada, segundo as
instrucdes do almirante, e os tripulantes mantinham-se ocupados
fazendo amarracoes extras contra a forca do vento; a chuva
continuava sem cessar.

Apesar do tempo, a vida a bordo prosseguia com certo grau de
normalidade; a London relatou ter aberto trés barris de carne de boi,
cada um contendo 26 pecas de oito libras; dois de carne de porco,
com 133 pecas de quatro e seis libras; um de aveia; um de farinha,
pesando 341 libras; e uma pipa de vinho, contendo 131 galbes. Sua
guarnicao prosseguia em suas varias tarefas: “Carpinteiros
reparando escadas de mao, armeiros fazendo obra de ferro para a
chalupa, veleiros ocupados com a vela de estai do velacho.”

Terca-feira, 1 de dezembro

O vento, com forca de tempestade, continuou sem amainar; pela
manha, a sua direcao era predominante sudoeste, mas a tarde tinha
mudado para su-sueste. Ao meio-dia, quando sua posicao foi
marcada, as esquadras estavam a 20 milhas ao norte da latitude de
Lisboa e cerca de 120 milhas a oeste. Apesar do tempo, os navios
estavam conseguindo permanecer a vista no mar; a Hibernia relatou
que todo o esquadrao britanico, com a excecao da Elizabeth, estava
a vista, assim como os 26 navios portugueses.



Em terra, o tempo também estava muito tempestuoso. Muitos
temiam pela familia real, embarcada e fora da vista de terra. Havia
uma crenca geral de que a esquadra estava, naquele mesmo
momento, navegando rumo ao sul para as ilhas do Atlantico e depois
para o Brasil; portanto, um vento de sudeste ou sudoeste tornaria a
navegacao a vela um empreendimento desconfortavel e muito
perigoso. Baseados nesta suposicao incorreta, muitos historiadores
escreveram sobre a situacao desesperada em que se encontravam
0S passageiros:

No mar aberto a esquadra enfrentava, nestes primeiros dois dias
de viagem, tempestades excepcionalmente severas e ventos que,
pelo quadrante que sopravam, tornavam a vida a bordo
incomoda pelo movimento e, para a maioria ndo acostumada, o
medo de que a aventura terminasse a qualquer momento. Até os
portugueses que tinham ficado em Lisboa sentiram o mau
tempo. Sobreveio um t3o grande tufao de vento as trés horas da
tarde, que representou a forca de um tremor violento, pondo por
isso em fuga varias familias; quebrou infinitas vidracas, destelhou
alguns quarteirdes, e principalmente o Erario, e o Arsenal Real;
cresceu 0 mar 12 palmos repentinamente.35

Eusébio Gomes confirmou esta tormenta sentida na costa:

Neste dia houve um grande temporal, tanto no mar como na
terra, e seria longo descrever os estragos que causou, e em
Mafra foram eles mui grandes, pois como era dia de feira as
barracas foram todas destruidas, causando muitos prejuizos e o
mesmo aconteceu em Lisboa.36

Eles nao podiam saber que, de fato, as esquadras estavam se
movendo num rumo nordeste ou noroeste, tendo largado as gaveas,
correndo com o tempo. Na pratica, com ventos que tinham forca de
tempestade e com as limitacoes impostas pela armacao redonda,
nao havia alternativa razoavel; ainda assim, os navios ficariam
submetidos a arfagem, bem mais confortavel e segura que o



balanco. Desde que conseguissem manter a velocidade e evitar que
ondas quebrassem na popa, o perigo dos ventos fortes era reduzido.

Desde o comego da viagem, na noite de 29 de novembro, o
tempo tinha impedido qualquer comunicacao, exceto por sinais,
como escreveu sir Sidney.3” Ele tinha dado ordem ao capitao Moore,
da Marlborough, juntamente com a Bedford, a London e a Monarch,
para permanecer com a esquadra principal “e prestar-lhe toda
protecao e assisténcia”. Ele estava mantendo seu navio capitania
proximo ao navio do principe e tinha ordenado a Foudroyant e a
Conqueror que permanecessem com 0S que haviam sido avariados
pelo tempo.

No inicio da tarde, a Elizabeth voltou a estar a vista; sir Sidney
sinalizou a este para tomar sob seu comando a Plantagenet,
regressar ao estuario do Tejo e la manter o blogueio. A Plantagenet
registrou os sinais recebidos em cddigo:

649 Proceed 61 and 1115 Blockade 2432 Lisbon 61 and (18 1 9
13 19 21 2 5 18) Saintubes (Setubal) 1940 Warn 51 all 784 Ships
951 whatever 318 from (256 9 13 7) entering 867 those (621 18)
Ports 387 if 864 they 1081 attempt 873 to 306 force 256
entrance 583 oppose 422 it 129 by 306 force 51 all 784 Ships
951 with gun 129 by gun 306 force 721 Rendezvous 2432 Lisbon.

As cinco horas, os dois navios separaram-se do esquadrdo. O
retorno a sua estacao, porém, nao foi facil, a Elizabeth informou:
“navio avancando com dificuldades e abrindo muita agua”; a
Plantagenet rasgou sua vela de estai do conveés.

As bombas a bordo dos navios eram muito primitivas; uma coluna
com carlingas de piao, fixadas a intervalos numa corrente. Era um
trabalho duro e extenuante mover a corrente, ainda que varios
pudessem opera-la ao mesmo tempo. A agua era elevada até o nivel
da primeira coberta, acima da linha d'agua. Os navios eram
construidos com conveses ligeiramente arqueados, de modo que a
agua pudesse escoar através de aberturas nos bordos. Cobertas



abaixo, a agua podia fluir naturalmente para o vau do mastro grande
onde estava localizada a bomba.

Sir Sidney escreveu em 1° de dezembro:

Tenho apenas a Elizabeth e a Plantagenet imediatamente ao
largo do porto de Lisboa;38 e Vossas Exceléncias observarao a
total impossibilidade em que me encontro de ainda enviar a
Foudroyant, a Plantagenet e a Conqueror até o almirante Purvis,
conforme suas ordens de 14 do corrente, sem deixar 0S russos
em liberdade para sair e capturar os navios portugueses
retardatarios; creio que a auséncia daqueles navios sera menos
sentida como uma inconveniéncia ao largo de Cadiz, uma vez
que aparentemente eles receberam ordem de seguir para I3, a
partir da informacao de que o0s russos estavam nos estreitos,
antes que se soubesse que estes estavam em minha area de
comando.3?

Quarta-feira, 2 de dezembro

A tarde a tempestade amainou e, embora o vento forte continuasse
a soprar, as esquadras navegando ainda juntas puderam manter o
rumo sul, com destino a ilha da Madeira, a cerca de 130 léguas de
distancia. A observacao do meio-dia mostrou que a latitude de
Lisboa acabava de ser ultrapassada.

Quinta-feira, 3 de dezembro

O vento, moderado pela manha e reduzido a uma leve brisa a tarde,
deu uma oportunidade para a realizacdao de varias tarefas que ha
muito eram necessarias.

Embora quatro dias tivessem se passado desde que a esquadra
portuguesa deixara o Tejo, sir Sidney havia sido impedido, pelos
ventos com forca de tempestade, de enviar as noticias para a



Inglaterra. Nesse momento, os varios navios enviaram despachos e
cartas particulares para o navio corsario afretado Trafalgar; e, cedo
pela manha, este navegou para a Inglaterra. Os fuzileiros navais da
Marlborough e da Hibernia foram devolvidos a seus navios. O navio
do almirante portugués recebeu da Hibernia os 30 marinheiros
portugueses que tinham sido retirados de uma presa, como
prisioneiros, no dia 27; como, em geral, 0os navios estavam com a
cota de pessoal reduzida, esses marinheiros seriam muito bem
recebidos. A Bedford relatou ter enviado uma embarcacao para
abordar um navio portugués em perigo; pode muito bem ter sido a
escuna Curiosa, pouco antes do seu regresso ao Tejo.

A bordo da Medusa, Antonio de Araljo escreveu ao principe
regente:

O comandante da Foudroyant, que € o navio inglés que nos
conduz, me manda propor que seria Util que se pedisse licenca a
V.A.RR. para que o almirante M. da Cunha permitisse que a
Meduza fosse com a dita Foudroyant avancando para a Madeira,
independentemente das esquadras, a fim de tomarmos la alguns
refrescos de que necessitamos. Lembra o comandante, e o José
Egidio, que da ilha podemos ir a Bahia para fazer a aguada de
que precisaremos.40

O principe regente, sabendo muito bem que o porte da esquadra
atrasaria a jornada, ordenou a Medusa para seguir seu rumo,
navegando escoteiro com destino ao Brasil; 1& deveria anunciar a
chegada préxima da familia real, permitindo, desse modo, que o
vice-rei fizesse os preparativos necessarios.

Sir Sidney Smith tinha decidido que apenas poderia destacar
quatro, e nao seis, navios de linha de batalha do blogueio de Lisboa
para escoltar a esquadra portuguesa, como determinava a
Convengao assinada em Londres no dia 22 de outubro. A presenca
do esquadrao russo no Tejo exigia que ele mantivesse um constante
estado de alerta, sem descartar a possibilidade de uma acao. Ele
tinha, até agora, escoltado as esquadras com seis navios, mas logo



teria de retornar ao bloqueio; os quatro navios de linha de batalha
escolhidos permaneceriam com a esquadra, até que esta alcangasse
o seu destino. Em seguida, ele convocou a bordo do seu navio
capitdnia os capitdes dos navios de S.M. Bedford, London,
Marlborough e Monarch, a fim de Ihes comunicar suas ordens. Esses
seriam 0s navios que cruzariam o Atlantico com a esquadra
portuguesa.

Sir Sidney lamentou nao ter uma fragata disponivel para enviar
com o esquadrao; foi prometido que a Solebay seria enviada, tao
logo esta regressasse; de fato, como ja mencionado, ela somente
chegaria ao Rio de Janeiro em 27 de fevereiro de 1808.

Os planos para prosseguir na escolta da esquadra estavam agora
completos. As “instrugdes navais” estabeleciam que o capitao mais
antigo presente assumisse o comando do esquadrao que seria
destacado para acompanhar a familia real. A senioridade era
calculada observando-se estritamente a data da promocao para
capitao-de-mar-e-guerra.

Embora nao fosse o capitao mais antigo presente, Graham Moore,
da Marlborough, foi escolhido e nomeado comodoro; em
comunicacao ao Almirantado, em 6 de dezembro, a cerca de 350
milhas de Lisboa, sir Sidney explicou as razoes da escolha:

Os deveres importantes e incomumente delicados confiados a
ele, conforme detalhado nas instrucdes dadas ao mesmo, cuja
cdpia estou anexando a esta. Tenho a maior confianca na
capacidade de julgamento e no zelo daquele oficial em executa-
las, sem nenhum prejuizo para o mérito dos dois oficiais do
esquadrao mais antigos que ele, um dos quais o capitao
Curzon,*t foi destacado para o importante servico de manter
Lisboa sob vigilancia cerrada enquanto me ocupo deste assunto,
sendo que 0 outro nao se encontra permanentemente sob
minhas ordens; ha tantas qualidades peculiarmente aplicaveis no
capitao Moore, que eu nao estaria dando a consideracao devida
ao Artigo das Instrucoes Gerais Impressas se nao o tivesse
selecionado.+2



Indicado para comandar o esquadrao, o capitao Moore tinha a
salde abalada, e por esta razao fora forcado a deixar o servico em
1801:

Sinto informar que sua salude é tdao precaria, por ter
anteriormente sofrido severamente em climas quentes, que ele
nao se sente apto a permanecer por longo tempo, e temo que o
capitao Lee esteja nas mesmas condicoes. Portanto, dispensarei
aqueles dois navios, e os dois outros em seqiiéncia.*3

A designacao como comodoro era uma promocao temporaria,
durante a qual um capitao-de-mar-e-guerra (captain) antigo devia
assumir o comando de um pequeno esquadrao; era comum referir-
se a mesma como “hoisting a broad pennant” (icar uma flamula
larga [de comodoro]). Este foi o termo usado por sir Sidney Smith
na ordem escrita por seu secretario, Richard Speare, dando ao
capitdo Moore o comando do esquadrao.* A flamula do comodoro
(um pavilhdo triangular com farpa) distinguia-se da flamula de
comando, uma longa e estreita flamula triangular, com
aproximadamente 30 jardas de comprimento, no caso do capitao de
um navio de 74 pecas. Em ambos os casos, ao contrario do pavilhao
nacional, que era arriado ao anoitecer, as bandeiras-insignias
(pavilhoes e flamulas) eram desfraldadas durante o dia e a noite,
enquanto o navio estava no servico ativo.

As ordens de sir Sidney para o capitao Moore, emitidas pouco
antes que o primeiro se afastasse da esquadra portuguesa, sao
muito detalhadas e completas.45 O hiato das comunicacoes, gracas a
distancia de milhares de milhas de mar e pelo menos seis semanas
de viagem, em ambas as direcoes, tornava imperativo que as ordens
cobrissem um longo periodo de tempo, incluindo as muitas fases
planejadas, e deixando uma margem para o inesperado. Na pratica,
nem todas as circunstancias podiam ser previstas; por esta razao, a
total dependéncia do bom senso, do carater e da experiéncia do
oficial nomeado para este posto assumia fundamental importancia.



Mesmo estando em mar aberto, longe da terra, as esquadras
estavam continuamente sob alerta contra um possivel ataque-
surpresa, por um dos esquadroes espanhdis ou franceses,
supostamente em portos que estavam sob bloqueio britanico. As
comunicacoes eram lentas e pouco confidveis, de modo que era
sempre possivel que um ou mais esquadroes conseguissem escapar.

Sexta-feira, 4 de dezembro

Ao amanhecer, o primeiro navio estranho avistado desde a partida
do Tejo deve ter provocado apreensao consideravel. A Congueror
recebeu as sete horas um sinal para lhes dar caca, o que
prontamente fez; cinco horas depois, disparou um canhao e, em
seguida, outro, a fim de obriga-lo a parar. Inesperadamente,
constatou-se que era um navio mercante portugués vindo do Rio de
Janeiro, com destino a Lisboa. Por desobediéncia as ordens,
enviadas ao vice-rei pelo Gavido, o navio foi apreendido e, no dia
seguinte, um tenente e 40 homens foram postos a bordo, e 77
marujos portugueses retirados. Como a Conqgueror tinha ido tao
longe atras de sua presa, ela agora informava que as esquadras,
distantes a oeste quarta noroeste, mal estavam a vista do topo de
seu mastro.

Enquanto o tempo continuava moderado, com chuvas ocasionais
e mar calmo, ocorreu a transferéncia de tripulantes entre aqueles
navios mais necessitados; a fragata Urania registra em seu livro de
quartos: “As cinco horas veio um escaler a bordo da nau Principe do
Brasil com um oficial, o qual tirou dez marinheiros da guarnicao
desta fragata.”

Sabado, 5 de dezembro

Agora que o tempo tinha melhorado, os preparativos finais para a
viagem estavam sendo concluidos. O contra-almirante sir Sidney



Smith e o vice-almirante d. Manuel da Cunha Souto Maior, ambos
comandantes com a experiéncia de uma vida no mar, tomaram
conhecimento das condicoes de cada navio.

Basicamente, a fim de empreender tao longa viagem com certo
grau de seguranca, 0s navios deveriam estar em condicoes
razoaveis, quanto a mastreacao, ao aparelho e a impermeabilidade
do casco; levar um suprimento adequado de comida e agua, com
margem de seguranga para um prolongamento da viagem causado
por freglientes calmarias encontradas préoximo ao equador; bem
como possuir uma tripulacao adequada tanto em nimero quanto em
adestramento, para operar o0 havio.

As avarias por tempestades e combates eram ocorréncia comum,
variando de vergas e mastaréus menores (de joanetes e
sobrejoanetes) quebrados, ou mesmo perdidos, a aparelhos
destruidos, velas rasgadas ou arrebatadas e avarias no casco, de
modo que este nao mais fosse completamente estanque. Para fazer
frente a tais ocorréncias, os navios transportavam varas, lonas e
cordoalha sobressalentes, assim como 0s artesaos necessarios.
Mesmo abaixo da linha d'agua, os vazamentos podiam ser
tamponados com lonas. Na ocorréncia de avarias muito severas, 0
navio ainda poderia navegar, ainda que com velocidade reduzida,
com parte de um mastro ou um mastro sobressalente improvisado.

Inicialmente, a Martim de Freitas fora considerada sem condicoes
de enfrentar a viagem; mas, numa avaliacao posterior, d. Manuel
decidiu substitui-la pela nau Principe do Brasil, em pior estado, e a
Golfinho;% a aparéncia indicava que ambos 0s navios nao poderiam
empreender a jornada. Ficou acordado que estes deveriam sequir,
em primeiro lugar, para a Inglaterra, a fim de submeter-se a reparos,
antes de empreender a longa viagem; existia um acordo para
receber a parte ou a totalidade da esquadra portuguesa em
Plymouth, caso fosse necessario. Por precaucao, d. Manuel ordenou
que seus passageiros reais — as duas irmas da rainha, a infanta d.
Maria Ana e a princesa vilva d. Maria Francisca Benedita — se
transferissem da Principe do Brasil para a Rainha de Portugal.



Entretanto, apesar desses arranjos, sir Sidney informou que, ao
se separar da esquadra portuguesa, em 5 de dezembro, a Principe
do Brasil ndo seguiu com ele. Esparteiro escreveu que a Principe do
Brasil fundeou no Rio de Janeiro em 14 de janeiro, uma semana
antes daqueles navios que velejaram diretamente; esta informacao
pode nao estar correta. O livro de quartos da London registra que
este navio entrou na baia do Rio de Janeiro em 13 de fevereiro;
portanto, é possivel que tenha estado em Plymouth.

Os dois navios cuja capacidade marinheira estava sendo posta em
duvida, a nau de linha Martim de Freitas e a fragata Golfinho,
receberam ordem de prosseguir juntos diretamente para a Bahia ou
para algum outro porto de conveniéncia no Brasil. Separados pelo
mau tempo, em 9 de dezembro, navegaram escoteiros pelo resto da
viagem.#

Em 3 de dezembro, sir Sidney Smith escreveu ao almirante
Young, em Plymouth, informando-o sobre a bem-sucedida partida de
Portugal da familia real e alertando-o de que alguns dos navios
portugueses, que necessitavam de suprimentos ou reparos,
poderiam navegar rumo a Plymouth antes de tentar a travessia para
o Brasil. Também confirmou que a Hibernia — assim como a
Elizabeth, a Foudroyant, a Conqueror e a Plantagenet -
permaneceria, por enquanto, ao largo do Tejo. Embora a esquadra
portuguesa ja nao estivesse no rio, o esquadrao russo de nove
navios ainda estava 1a; razao, portanto, para continuar com o
bloqueio geral.+8

ApOs essas consideracdes sobre a navegabilidade dos navios, a
atencao voltou-se para os suprimentos.

A 3agua, em particular, ndo seria um problema, apesar dos
passageiros adicionais que eram transportados, pois esperavam ter a
oportunidade de fazer aguada na Madeira e talvez também em Sao
Tiago.# O consumo, se necessario, poderia ser reduzido a metade
sem muito sofrimento. Em casos extremos, a ragao podia ser muito
menor, sendo o suprimento de d&gua mantido sob guarda
permanente.



Mesmo aqueles navios que foram diretamente para a Bahia nao
parecem ter sofrido qualquer falta d’agua. A fragata portuguesa
Minerva, que se separou da Principe Real na noite de 21 de
dezembro, rumo a Sao Tiago, pode ter transferido parte de seu
suprimento de agua para este navio. A Bedford registra seu
consumo normal de duas toneladas por dia durante toda a viagem;
se fosse preciso, esta certamente teria transferido agua para
qualguer navio necessitado. A mesma chegou a Bahia com 75
toneladas em seu porao, suficientes para mais seis semanas.

A comida, apds as transferéncias da Hibernia e da Conqueror,
tampouco parece ter sido um problema. Nao ha duvida, porém, de
que a qualidade deixou muito a desejar, principalmente entre os civis
nao acostumados a comida de navio, salgada ou seca para resistir
por longos periodos. As bolachas de bordo — que eram na verdade
pao assado em demasia para eliminar a umidade —, apesar de
armazenadas em compartimento revestido por folha de estanho,
estavam, apods certo tempo, sujeitas ao ataque de insetos famintos.

D. Joao suportou bem a viagem; ele se imp0s a todas as
queixas.’® D. Carlota Joaquina, de temperamento inteiramente
diferente, queixava-se amargamente e exigia que ele melhorasse as
condicdes da cozinha a bordo de seu navio (Afonso de
Albuguergue). D. Joao escreveu-lhe:5!

Meu amor, estimo q. estejas boa e nossas filhas. Eu pago bem,
minha May e nossos filhos, e sobrinho estao bons quanto ao g.
me dizes a respeito da cozinha, e oxaria he necessario g. tu
autorizes o C. de Caparica com algum official habil dessa Nao pa.
Q. unidos ambos facdao o arranjamento milhor possivel
castigando os g. nao quizerem obedecer-lhe e aDeos ate avista
Espozo . m.t° te ama
JC

O escorbuto, ocasionado pela falta de vitamina C — encontrada
em legumes, verduras e frutas frescas —, ja tinha, entdo, sido
cuidadosamente pesquisado e a sua causa determinada. Como



resultado, uma racao regular de suco de frutas citricas era
distribuida a bordo.

A Principe Real recebeu a embarcacao do almirante “completa”;
esta seria Util quando chegassem a um porto, € mesmo antes, se 0
principe regente decidisse visitar um outro navio quando o tempo
ficasse mais brando, o que seria altamente provavel quando
entrassem na zona de calmarias.

Por mais estranho que possa parecer, pois o destino dos navios
era os tropicos, a Hibernia enviou, além da embarcacao, um fardo
de cada indumentaria — jaquetas, calcas boca-de-sino, jaquetas
cinza, coletes de flanela, calcas justas, cobertores, camisas,
camisolas, sapatos, meias e chapéus.

Em 5 de dezembro, aproximadamente a meio caminho entre
Lisboa e Funchal, na ilha da Madeira, sir Sidney Smith decidiu que o
perigo de encontrar navios inimigos tinha diminuido e que, portanto,
era tempo de retornar ao bloqueio de Lisboa.

Corre uma lenda de que, antes de sua partida, sir Sidney
desejava presentear o principe regente, mas as condicdes nao
permitiam que uma embarcacao fosse arriada. O capitdo da Principe
Real, Francisco do Canto de Castro e Mascarenhas, apds obter a
permissao do principe regente, manobrou seu navio, passando a
rastejar para que o presente fosse entregue por mao, de um lais de
verga para outro, mostrando assim, a todos os presentes, a
habilidade e o valor de um navio da Marinha portuguesa.s2

Este episddio vai permanecer mesmo como uma lenda! No dia em
questao, havia uma brisa leve soprando no céu claro; durante o dia,
varios navios arriaram suas embarcacdes para transferir suprimentos
e prisioneiros; navios prestes a empreender uma longa jornada, com
0 monarca e o regente a bordo, dificilmente aceitariam o risco
desnecessario de uma colisao; os livros de quartos indicam,
inequivocamente, que os navios capitania Hibernia e Principe Real
nao chegaram a menos de uma milha um do outro.

Os navios Marlborough, Bedford, London e Monarch tiveram um
dia atarefado, preparando-se para a longa viagem ao Brasil. De



manha cedo, os capitaes subiram a bordo da Marlborough para
receber instrucdes de seu comodoro.

D. Manuel, a bordo da Principe Real, decidiu sobre o ponto de
reuniao:

A primeira coisa, a qual eu estava ansioso que ficasse
perfeitamente entendida entre o vice-almirante portugués e ey,
era o ponto de reuniao, o qual foi fixado por ele primeiramente
ao largo da extremidade oeste da Madeira, posteriormente ao
largo da ilha de Palma, e finalmente em Praya, na ilha de Sao
Tiago.>3

Os preparativos prosseguiram: a Marlborough tomou a bordo,
como lastro, 43 toneladas de agua do mar no porao de vante, “para
manter o navio trimado pela proa”. Como este estivera no mar por
quatro semanas, desde a partida de Plymouth em 9 de novembro, e
como consumia duas toneladas de agua potavel por dia, o lastro
compensaria plenamente a agua e as provisoes consumidas, fazendo
com que a nau recuperasse o seu equilibrio original. Com isso, seu
desempenho seria melhor ao velejar e ela teria mais seguranca ao
navegar em mares de ondas altas. A London enviou suas trés
embarcacoes — a chalupa (a maior delas), o escaler e a lancha — a
Hibernia, a fim de ajudar a transferir suprimentos para a Principe
Real.

No comeco da tarde, as 3h20, como foi registrado pela Hibernia,
a salva real foi disparada e respondida pela Conde D. Henrigue.
Estando os preparativos agora quase completos, a Hibernia recebeu
dez prisioneiros espanhdis da Monarch, de modo que estes nao
fossem levados sem necessidade por todo o caminho até o Brasil. Ao
cair da noite, a Hibernia e a Conqueror, tendo a chalupa Confiance e
o brigue-chalupa Redwing como escolta, viraram em roda rumo ao
nordeste e separaram-se da esquadra portuguesa.

As nove horas daquela noite, a esquadra portuguesa, com a
escolta de quatro navios de linha de batalha britanicos, e sob a brisa
moderada do sudoeste e o céu nublado de inverno, retomou a sua



jornada. A marcha era muito lenta, e assim continuaria pelas
proximas 24 horas; nao mais de um e, muito ocasionalmente, dois
nos de velocidade, num rumo geral sudoeste.

Domingo, 6 de dezembro

A primeira luz da manh3, a quase totalidade da esquadra portuguesa
estava navegando junta. A Marlborough relatou que o esquadrao de
14 navios de guerra portugueses estava “de conserva”.

Neste dia, Graham Moore subiu a bordo da Principe Real para
falar com o almirante portugués. Ele escreveu, no seu diario:

Ontem (6/12), tive uma conversa com o almirante portugués
sobre assunto de interesse publico e o pressionei para que
abandonasse a idéia de aportar em Sao Tiago, nas ilhas de Cabo
Verde, porque eu estava certo que nao ajudaria em nada e so
ocasionaria um atraso, o que deveria ser evitado de qualquer
maneira devido ao estado em que se encontravam 0S navios e
por nao estarem suficientemente estocados com agua e outras
provisoes. Eu assegurei que ele nao conseguiria abastecer seu
esquadrao por 13, ja que sir John Warren nao o conseguiu ha uns
15 ou 16 meses, quando tentou resolver o problema da agua
para 0s seus seis navios de linha. Propus, entao, que ele
mandasse um de seus brigues para a ilha da Madeira, pedindo
que o governador fornecesse suprimentos para qualquer um do
esquadrao inglés enviado por mim, a fim de que seja abastecido
com agua e outros comes e bebes. Isto ele o fez prontamente e
eu enviei a London com ordens para que completasse seu
proprio deposito d’agua e enchesse tantos barris, pertencentes
as outras trés naus de linha de batalha, quanto fosse possivel
acondicionar no convés. Dei ordens ao capitao Western, da
London, para que nos encontrasse ou a sudoeste da ilha da
Madeira ou na entrada da baia de Praia, na ilha de Sao Tiago,



onde o principe brasileiro tinha resolvido ancorar, sem
desembarcar, com o intuito de obter mantimentos.>4

O comodoro Moore entendia que suas ordens eram para ficar
com a esquadra portuguesa, em particular com aqueles navios que
levavam os membros da familia real a bordo. Sua velocidade seria a
do mais lento, de modo que, enviando a London na frente, ele
esperava economizar um dia ou dois, o tempo necessario para trazer
os barris de terra e estiva-los cobertas abaixo.

No meio da tarde, a esquadra e o esquadrao detiveram-se por
duas horas. A London recebeu 20 barris vazios de dgua de cada um
de seus navios irmaos. A Marlborough enviou nove barris de
provisoes salgadas para a Principe Real. Nesse momento, a Principe
Real transferiu 69 de seus passageiros para a London, € um numero
nao registrado para a Monarch.

Essas sao as duas Unicas ocasioes registradas, durante a longa
viagem para o Brasil, de transferéncia de passageiros dos navios
portugueses sobrecarregados. E possivel que, por causa dos
primeiros dias de tempo ruim e desagradavel ou porque tais
passageiros transferidos para a London tivessem familia vivendo em
uma das ilhas, estes tivessem decidido nao continuar até o Brasil.
Como nao ha registro de seu desembarque em Funchal, também &
possivel que a transferéncia tenha sido feita com a Unica finalidade
de aliviar o navio sobrecarregado, de modo a deixar mais espaco
para a familia real. A dotacao de pessoal completa da Principe Real,
de 84 canhoes, era de 950 homens. O capitao Walker relatou que,
ao chegar a Bahia, a Principe Real levava 1.054 pessoas a bordo. Se
tivesse conseguido completar a sua guarnicao, estaria transportando
104 passageiros.

As dez horas daquela noite, a London largou mais pano e
comecou a afastar-se da esquadra; ao meio-dia seguinte estava
distante, ao largo, mas ainda a vista, navegando a uma velocidade
de cinco a seis nos.



Segunda-feira, 7 de dezembro

O vento novamente comegou a ganhar forca; outra tempestade
estava a caminho. A brisa fresca forcou os navios mais velozes a
largar e reduzir pano, alternadamente, a fim de que a esquadra e o
esquadrdo de escolta, agora reduzido a trés navios, permanecessem
juntos. A tarde, a Bedford chegou a fala com um dos navios
portugueses; este tinha rachado seu mastro do traquete. A Bedford
enviou uma embarcacao para avaliar a avaria e verificar 0o que
poderia ser feito para ajudar.

No inicio da noite, a Principe Real recebeu o comodoro a bordo,
que tinha vindo obter informacdes sobre os planos imediatos do
almirante. Como se verificaria mais tarde, este foi o0 comeco de uma
série de mal-entendidos, que eventualmente resultaram na
separacao da esquadra. Posteriormente, ao relatar os eventos que
ocorreriam no dia seguinte, o comodoro Moore revelou o principal
objetivo desse encontro:

Mais especialmente porque estdvamos entdao a cerca de 50
léguas da Madeira, e ele tinha-me dito no dia anterior que estava
com medo de seguir durante a noite, devido ao perigo chamado
“As Oito Pedras”, que ficam ao norte de Porto Santo.

Terca-feira, 8 de dezembro

O dia amanheceu como qualquer outro dia de inverno, no Atlantico
Norte: frio, com vento, nublado e Umido. Nada indicava que as
histdrias portuguesa e brasileira teriam seu curso significativamente
alterado por uma série de eventos, alguns fortuitos, tais como o
tempo, e outros por erro humano, resultantes da falta de
conhecimento dos costumes locais, da interpretacao incorreta das
instrucdes e da falha nas comunicagoes.

No final do dia, o aumento do vento para forca de tempestade
produziu mar muito pesado e chuva. A Marlborough registrou, ao



longo do dia, variacdes: primeiro, o vento veio do leste; em seguida
do sul; depois, do norte; e, finalmente, do leste de novo. Sob estas
condicoes, os navios tiveram momentos dificeis e cansativos para os
que estavam a bordo tentando manter alguma organizacao em suas
manobras. A maior parte do dia foi gasta bordejando. A Monarch
registrou, sucessivamente, rumo sul quarta sudoeste, contra o
vento, ao largo de sudoeste; e, depois, nordeste, ao largo de nor-
nordeste. O comodoro Moore, temendo que — como se confirmaria
mais tarde — as condicbes de tempo, que pioravam rapidamente,
pudessem gerar o caos entre os navios, dispersando-0s por uma
grande area — o que, acrescido a visibilidade ruim, podia fazer com
que os navios se perdessem de vista —, reforcou os pontos de
reuniao, sinalizando com o telégrafo de madeira: “Ponto de reunidao
ao largo da extremidade sudoeste da Madeira dois dias depois do
Porto Santo.”5

As sete horas da noite, vendo que o navio almirante tinha parado,
a Marlborough e a Monarch fizeram o mesmo; a Bedford reduziu sua
velocidade e passou perto da Marlborough. O comodoro Moore
imaginava que a Principe Real e seus navios irmaos permaneceriam
pairando até o amanhecer, evitando assim os perigos de aproximar-
se da Madeira a noite. Como a esquadra estava muito dispersa pelos
ventos que dificultavam suas manobras, e com apenas sete navios a
vista, ele decidiu manter uma distancia de cerca de duas milhas em
relacao ao almirante, a fim de manter a linha de contato com os
navios dispersos.

Enquanto a escuridao descia, por duas vezes a Marlborough
aproximou-se do navio almirante, a fim de manter as luzes da
Principe Real a vista, mas as nove horas perdeu de vista a luz desta.
O comodoro Moore nao ficou imediatamente alarmado por este fato;
se o0 almirante também tivesse parado, nao poderia estar muito
longe a0 amanhecer. Durante toda a noite, ele redobrou os vigias,
tao ansioso em localizar as luzes do almirante quanto temeroso que,
na escuridao, pudesse ocorrer uma colisao.



No mar, ao largo da barra do Tejo, os navios que haviam partido em
29 de novembro com a esquadra portuguesa estavam nesse
momento se reunindo novamente. Seu papel permanecia 0 mesmo,
mas o objetivo de suas acdes era agora diferente: impedir que
suprimentos chegassem as tropas francesas e espanholas, por
navios amigos daqueles dois paises ou neutros. Durante a primeira
semana, foram capturadas cinco presas, € navios neutros foram
abordados e instruidos a ndo desembarcarem suas mercadorias em
Lisboa. Também deveriam impedir que o esquadrao russo
participasse das hostilidades.

Em 7 de dezembro, agora bem ao norte da esquadra portuguesa,
a chalupa Confiance, com destino a Inglaterra, separava-se da
Hibernia. Lorde Strangford — que tinha originalmente planejado
seguir com o esquadrao de escolta, mantendo assim seu posto como
representante de Sua Majestade junto a corte portuguesa — ficou
seriamente doente e foi embarcado de volta a Inglaterra. Também a
bordo estavam seus criados e o mensageiro. Lorde Strangford
chegaria ao Rio de Janeiro somente em 22 de julho de 1808, para
assumir o posto de ministro plenipotenciario.>6

Acostumado a negociar com principes, ministros e almirantes, ao
retornar a Londres lorde Strangford teria de lidar com assuntos mais
mundanos: ele escreveria ao hon. George Canning, solicitando
reembolso pelos valores que tinha deixado para tras:

Devo solicitar seu perdao pela liberdade que tomo em
representar, que as circunstancias peculiares de minha partida de
Lisboa fizeram-me sofrer perdas consideraveis em carruagens,
moveis, livros & outros objetos: incluindo alguns cavalos
andaluzes muito valiosos que me haviam sido presenteados pelo
principe regente. Posso estimar, de todos os modos que possam
ser considerados préprios ou necessarios, que aquelas perdas
nao ficam em menos de £1077.0.0 [mil e setenta e sete libras
esterlinas] & confiando na justica e generosidade de Sua
Majestade, aventuro-me a solicitar que seja autorizado a receber
a soma liguida no Tesouro.5”



CaPiTuLO SEIS

As naus de linha de batalha Principe Real, Afonso de
Albuquerque e Bedford, apds varios dias separadas, reinem-
se e prosseguem viagem sem fazer escala em nenhum
porto. Chegam finalmente a Salvador, em 22 de janeiro de
1808. Depois de breve estadia naquela cidade, a esquadra

parte para o Rio de Janeiro em 26 de fevereiro, la chegando
em 7 de marco de 1808.



Quarta-feira, 9 de dezembro

A surpresa a bordo da Principe Real, que veio com o nascer do dia
naquela quarta-feira, 9 de dezembro, pode bem ser imaginada. O
céu nublado e uma brisa fresca anunciaram o novo dia. O oficial de
quarto naquela manha teria ficado estupefato ao esquadrinhar o
horizonte com a sua luneta, assim que o dia clareou, ao descobrir
que, apos tantos dias num mar cheio de navios, estavam agora
completamente sds, exceto pela fragata Urdnia, que navegava
fielmente ao lado deles. Teria imediatamente chamado o capitao-de-
mar-e-guerra Francisco José do Canto de Castro e Mascarenhas, se
este ja nao estivesse no convés. Capitaes responsaveis gostavam de
estar presentes nesta hora, pois, depois de tao longo periodo de
escuriddo, o cenario poderia ter mudado dramaticamente.
Mascarenhas, por sua vez, teria chamado o vice-almirante d. Manuel
da Cunha Souto Maior e o major-general Joaquim José Monteiro
Torres. O capitdao da fragata, José Manuel de Meneses,! também
seria ouvido na discussao que se seguiria, sobre como esta
separacao acontecera e qual seria agora o melhor rumo a ser
tomado.

Visando a uma situacdo como esta é que havia, em qualquer
ocasiao, pontos de reuniao previamente combinados. A decisao
natural, portanto, deveria ser, dentro dos limites impostos pela
direcao e a forca do vento, seguir rumo ao primeiro ponto de
reuniao, que era ao largo da extremidade ocidental da ilha da
Madeira.

A bordo da Afonso de Albuguerque, a surpresa nao deve ter sido
diferente. O capitao-de-mar-e-guerra Inacio da Costa Quintela deve
ter sido chamado ao convés e observado, com excecao de sua
escolta cerrada — a fragata Minerva comandada por Rodrigo José
Ferreira Lobo —, a vasta extensao de mar vazio. Aqui também a
decisao sobre o0 rumo a sequir deveria ser a mesma: a extremidade
oeste da Madeira.

Ao relembrar os eventos da noite anterior, o capitao James
Walker, da Bedford, escreveu:



Na noite do Ultimo dia 8, a esquadra se separou; eu tinha falado
com a Marlborough por sinais ao anoitecer e recebido o ponto de
reuniao do capitdo Moore. Ele estava a capa, pareceu-me que
com a finalidade de falar conosco, enquanto o almirante seguia
adiante, sem nenhum sinal a vista. Mantivemo-nos fora de seu
caminho e retomamos nosso rumo sudoeste quarta sul; logo o
perdemos de vista. Naquela noite e durante toda a madrugada,
soprou vento fresco e tempestuoso, e o tempo estava tao
fechado que nao podiamos enxergar trés vezes o comprimento
do navio; nao vimos as luzes do almirante, nem ouvimos nenhum
canhao, e como estadvamos a 49 léguas da Madeira, naturalmente
conclui que ele prosseguiria no mesmo rumo.>2

Ele tinha estado de pé a noite toda, pois sua principal
preocupacao, devido a visibilidade muito ruim, era com uma possivel
colisdo e suas terriveis conseqgiiéncias, como ele relatou em 6 de
janeiro a Suas Exceléncias no Almirantado:

Ficamos a noite toda (exceto das 10 as 11 horas) com os
velachos e a gavea rizados nos Ultimos, com medo de parar
devido ao perigo de sermos abalroados; entretanto, o tempo
melhorou um pouco e estivemos a capa das 10 as 11 horas; as
duas horas da manha, ainda sem ninguém a vista, rumamos a
sudoeste até o dia raiar, quando, verificando que estavamos sos,
parei, na esperanca de que os tivéssemos ultrapassado, pois nao
podia encontrar outra razao para ocorréncia tao extraordinaria.3

Normalmente, havendo qualquer possibilidade de que outro navio
nao possa ver ou anotar um sinal, por causa da visibilidade ruim ou
da distancia, um tiro de alerta € disparado. Toda atencao a bordo &
entao dirigida ao navio sinalizador, e as lunetas sao apontadas em
sua direcao. Se porventura o sinal ainda nao puder ser decifrado, o
navio largara pano e manobrara para encurtar a distancia. Naquele
noite, com visibilidade muito ruim, a Principe Real nao reforcou
qualquer sinal que pudesse ter enviado, com um disparo de canhao.



Uma das primeiras questdoes levantadas pelo capitao Walker,
quando este eventualmente subiu a bordo da Principe Real, foi
perguntar a d. Manuel sobre o que tinha acontecido:

Descobri que, no comeco da noite do dia 8, o almirante,
apreensivo de que estivéssemos seguindo muito perto de um
obstaculo chamado “As Oito Pedras”, o qual dizem ficar a cerca
de 40 léguas a nor-nordeste da Madeira, tinha rumado a oeste-
noroeste durante a noite e alterado seu rumo, sem sinalizar, pois
nao era costume disparar canhdes quando a familia real estava a
bordo; a conseqiiéncia natural foi que, ao amanhecer, o
almirante, no Prince Royal [sic], encontrou-se com apenas uma
fragata de conserva.4

De fato, foi a salde da rainha, e nao o fato de que a familia real
estivesse a bordo, a verdadeira razao para nao disparar um canhao,
como o principe regente tinha previamente explicado a sir Sidney.

Entretanto, o livro de quartos da Urdnia — a fragata que nunca
deixou a Principe Real fora de seu alcance visual — registra que, na
noite do dia 8, ocorreu uma reducao na velocidade, que era de cinco
a seis nds ao anoitecer, para cerca de dois nds. A partir das sete
horas da noite, a velocidade aumentou e foi mantida durante toda a
noite em cinco nds, com vento do leste e rumo geral sudoeste.

A Bedford, navegando a nove ou dez nos, foi a primeira a chegar
a Madeira:

Fiz-me de velas pouco antes do meio-dia rumo a Madeira, entao
a 18 léguas de distancia; as 3h30 da tarde, avistamos a ilha €, as
cinco horas, passamos a sete ou oito milhas da extremidade
oeste (0 ponto de reuniao) e paramos, mas ainda sem avistar a
esquadra.>

Em seu livro de quartos, 1é-se:

[9 de dezembro] ... as 3h30, avistamos terra quatro léguas a
sudoeste quarta oeste e arribamos a quatro ou cinco léguas a



sudoeste quarta oeste da extremidade oeste da Madeira ...

A caminho, o navio avistou, a distdncia, uma fragata; o mesmo
informou ao Almirantado:

Prossegui em nosso rumo para o sul, parte do tempo a capa ou
com pouco pano, esperando por uma fragata que avistamos as
oito horas, rumando em nossa direcao; quando esta se
aproximou, verificamos ser uma das [fragatas] da esquadra, mas
sozinha.¢

A tarde, avistou outra fragata, desta vez escoltando varios navios
mercantes: “Seis navios a oeste, 0s quais mostraram ser navios
mercantes sob escolta de uma fragata.”

Enquanto a escuriddao descia, a Principe Real e a Afonso de
Albuguerque, com suas fragatas de escolta, estavam, cada uma
delas, navegando separadamente, bem ao norte e a oeste da
Madeira. A Bedford, também sd, estava no ponto de reunido, ao
largo da extremidade oeste da Madeira.

Quinta-feira, 10 de dezembro

No dia seguinte, o vento forte, principalmente do leste, e o tempo
borrascoso tornaram dificil para a Bedford manter a sua posicao. Ao
meio-dia, o vento estava novamente com forca de tempestade,
obrigando-a a rizar a vela, reduzindo sua area ao maximo, e a
abater seus mastaréus de joanetes no convés. A tarde, George
Green, um marinheiro, caiu ao mar, mas uma embarcacao,
rapidamente arriada, o recolheu. A Principe Real e a Afonso de
Albuguerque, com suas fragatas, continuaram sem escolta e
sozinhas.

Sexta-feira / sabado, 11 / 12 de dezembro



De manha cedo, a Principe Real e a Afonso de Albuguerque
finalmente se encontraram e prosseguiram juntas; com as fragatas
Urdnia e Minerva, formavam um pequeno esquadrao de quatro
navios, dos aproximadamente 35 que tinham deixado o Tejo, menos
de duas semanas antes, levando porém quase toda a familia real
portuguesa. Distantes demais a oeste da Madeira, como a Bedford,
também verificaram ser impraticavel com o vento leste tentar ganhar
a ilha rumo ao ponto de reuniao, e entao seguiram diretamente para
Ferro.”

Na manha seguinte, a Bedford tinha caido para sotavento a um
ponto situado a cerca de 20 léguas ao largo do oeste da Madeira; o
vento leste incessante tornava impraticavel sua retomada da ilha.
Como eles tinham estado no ponto de reuniao por 36 horas, sem
avistar nenhum dos navios que tinham de comboiar — nem
tampouco nenhum de seus préprios navios irmaos —, o capitao
Walker decidiu, apos fazer as suas marcagoes do meio-dia, seguir
para 0 segundo ponto de reunido. Alterou o rumo, dirigindo-se agora
para Ferro, uma ilha nas Canarias, distante cerca de 80 léguas. O
tempo continuou com brisa fresca, soprando principalmente do
sudeste, e ainda nublado. Durante o resto daquele dia, e do dia
seguinte, ele continuou avangando, geralmente a cinco e seis nos,
aumentando a velocidade na manha do dia 12 para oito e nove nds.

Domingo / segunda-feira, 13 / 14 de
dezembro

A velocidade que fazia, ndo levou muito tempo para que a Bedford
cobrisse a distancia até seu destino, l1a chegando novamente antes
de todos os outros. Ao amanhecer do dia 13, a ilha de Palma, a mais
setentrional do grupo que constitui as Canarias, ficou a vista cerca
de seis léguas na direcao sul quarta sudoeste. Durante o dia, o
vento diminuiu para uma brisa leve e o0 sol apareceu; Palma ficou
lentamente a distancia; as seis horas, Ferro ficou a vista, e mais uma
vez a Bedford assumiu a sua posicao de espera, aguardando



reencontrar a esquadra. Nesse momento, esta nau nao tinha meios
de saber que os dois navios mais importantes que estavam sendo
escoltados também se separaram €, embora agora navegassem
juntos, nao contavam com a escolta de um navio de guerra
britanico.

A Principe Real e a Bedford estavam agora bem perto uma da
outra. As sete horas da noite, a Urdnia anotou que a ilha de Ferro
estava a vista. No mesmo momento, a Bedford deveria estar bem
proxima, pois anotava que Ferro continuava a vista.

Na manha do dia 14, logo apds haver exercitado seus canhoes
maiores, a Bedford avistou trés velas a barlavento, nUmero que
aumentou a tarde para quatro.

Exercitar os canhoes principais, a fim de obter rapidez no disparo
das bordadas de artilharia e precisao no tiro, era um aspecto
necessario da vida de bordo. Para tal finalidade, certa quantidade de
polvora era alocada pelo Almirantado. N3ao era incomum que
capitaes adquirissem polvora adicional as suas prdprias custas, a fim
de aumentar a freqliéncia dos exercicios; o retorno era esperado em
dinheiro de presas, em promocoes e em gldria, obtidos nas batalhas.

A Bedford agora rumava a toda a velocidade para os navios
distantes, mas levaria um dia inteiro até que pudesse registrar:
“Reuni-me a parte da esquadra portuguesa que levava a familia
real.” O capitao Walker mais tarde relatou ao Almirantado:

No dia 14 de manha, ao largo da ilha, tive a satisfacao de avistar
quatro navios a barlavento, sendo entao a direcao do vento
oeste-sudoeste, aos quais me reuni no dia seguinte, e estes eram
0S navios agora de conserva.8

Terca-feira / quarta-feira, 15 / 16 de
dezembro



Na tarde do dia 15, a Bedford atracou a contrabordo da Principe
Real, e o capitao Walker subiu a bordo. Nesse momento, como era a
Unica escolta, toda a responsabilidade imposta pela convencao
recaia sobre a Bedford. Esta a assumiu com muita seriedade, como
relatou o capitao Walker:

Dei toda atencao possivel a familia real, conforme exigiam meu
dever e minha inclinacao, e Sua Alteza Real teve a generosa
consideracao de expressar sua satisfacdo em relacdo a minha
conduta.®

Com a ultima das tempestades acalmada e faltando agora apenas
dois graus para entrar na zona dos trdpicos, o bom tempo, com brisa
morna e agradavel, tornou-se habitual. No dia 16, a Bedford relatou
que seus veleiros estavam ocupados fazendo um toldo; este serviria
para fazer sombra sobre o convés aberto e ajudar a refrescar o ar
que descia para as cobertas inferiores, através das grades de
ventilagao.

A medida que o tempo melhorava, os passageiros ndo tinham
tanto de se preocupar em se manterem secos e aquecidos; ao
diminuir a ansiedade em relacdo ao tempo ou a um possivel ataque
de algum esquadrao francés, comecavam as inquietacoes e as
queixas sobre a falta de espaco, alimento, limpeza e recreacao.

Quando a tormenta passou, um clamor geral se levantou a
bordo, pelas comodidades que faltavam; a um tinha ficado em
Lisboa um bule de muita estimacdo, que fazia o melhor cha do
mundo; outros haviam deixado de trazer um bad, em que tinham
trastes muito necessarios; outros se mostravam arrependidos de
terem embarcado.10

Ao sentirem-se bem longe do inimigo e da patria infeliz,
voltou-lhes entao a calma. Notaram que tudo faltava, que os
mantimentos eram da pior qualidade, que as bagagens estavam
trocadas.!!



Quinta-feira / sexta-feira, 17 / 18 de
dezembro

A monotonia da jornada foi quebrada no dia 17; era aniversario da
rainha, d. Maria. Trés vezes durante o dia, ao amanhecer, ao meio-
dia e ao anoitecer, os portugueses dispararam a salva real em sua
honra.2 A Bedford, nao desejando ser excluida dessa comemoracao,
arvorou o pavilhao real durante o dia em seu mastro grande, e
também demonstrou sua participagdo com uma tradicional cerimonia
naval britanica:

No dia 17, aniversario da rainha, o qual comemoraram com trés
salvas reais ao amanhecer, meio-dia e anoitecer, considerei
extremamente oportuno que o navio de Sua Majestade desse
uma completa demonstracao de nossa participacao naquela
comemoracao, €, pouco antes do meio-dia, carreguei todas as
velas, guarneci as vergas, com todo o pessoal uniformizado, sem
seus chapéus, e os fuzileiros apresentando armas; e, as 12
horas, disparei uma salva real.13

No dia seguinte, comemoracao idéntica foi repetida, “por ser a
festa da santa padroeira da rainha”. A bordo da Bedford, os oficiais
ficariam contentes com a reacao: “O principe expressou-se de modo
muito agradavel, em ambas as ocasides.”4

O capitao Walker tinha pela frente deveres e circunstancias
altamente incomuns; preocupado em fazer a coisa certa, escreveu:

Peco a licenca de esperar que Suas Exceléncias aprovardao minha
conduta na ocasido. A fim de evitar qualquer comentario de que
eu tivesse feito a coisa pela metade, expliquei-lhes que nunca
excediamos 21 tiros de canhdao ao comemorar o aniversario do
nosso Soberano Real.15

Segunda-feira, 21 de dezembro



Depois de varios dias de progresso muito lento, um vento de
nordeste comecou a soprar €, por uma semana, havegaram a seis
ou até mesmo sete nos.

O intenso desejo de chegar a seus dominios no Novo Mundo e o
vento estavel de nordeste, assim como um suprimento adequado de
viveres e de agua, podem muito bem ter sido as razoes que levaram
o principe regente a decidi, no dia 21 de dezembro, navegar
diretamente para o Brasil. Naquela manha, a Principe Real sinalizou
a Bedford para que esta se aproximasse a distancia da voz.

A Bedford registra:

As cinco horas fui chamado a fala e informado de que o principe
tinha enviado uma fragata a Porto Praia, para anunciar que Sua
Alteza Real tinha seguido adiante e ordenar a todos os navios
para prosseguirem até o Rio de Janeiro, e que 0 mesmo esperava
que o capitao Walker permanecesse com ele.

Esta era uma mudanca importante, em relacao aos planos
previamente estabelecidos:

O principe pretendia inicialmente tocar em Porto Praia e ficou
combinado que eu fundearia e lhe traria suprimentos enquanto
ele estaria em capa morta, a distancia; mas devido ao forte
vento nor-nordeste, passamos a leste de todas as ilhas de Cabo
Verde e nao passamos a 60 léguas de Sao Tiago, e ele
despachou uma fragata para I3, a fim de ordenar aos navios que
chegassem que o seguissem para o Rio de Janeiro, e desejava
gue eu permanecesse com ele; de fato, ele sempre expressou o
maior desejo de que eu permanecesse com ele, 0 que considerei
meu dever fazer.16

Durante aquela noite de 21 de dezembro, a fragata Minerva
alterou o rumo e seguiu para Porto Praia, Sao Tiago; ela chegaria Ia
no dia 24, com as suas noticias, na frente da Marlborough. Antes de
partir, foi informada sobre a longitude em que a Principe Real e a
Afonso de Albuguerque esperavam cruzar o equindcio.l’



Equindcio é o ponto em que o dia e a noite tém igual nimero de
horas. A longitude em que se esperava atravessar esta linha
imaginaria seria, portanto, um ponto de referéncia para 0s navios
que faziam aguada em Porto Praia. Fora do alcance visual de terra,
era impraticavel escolher um ponto de reunido como antes; este era
um ponto de referéncia tdo bom quanto seria possivel, naquelas
circunstancias.

A vida a bordo dos navios estabilizou-se novamente, pois ainda
havia uma longa distancia a navegar; no tempo de duracao total de
viagem, estavam apenas no meio do caminho.

Terca-feira, 22 de dezembro
A Bedford anotou em seu livro de quartos, em 22 de dezembro:

De manha, veleiros ocupados reparando a vela grande, pessoal
fazendo estopa.i8 Armeiros na forja, a tarde o queijo restante foi
trazido para arejar, € o exame revelou partes de varios queijos
mofadas e imprdprias para uso; condenados em inspegao, 122
libras que estavam podres e fedendo e improprias para comer, as
quais foram lancadas pela borda, sendo uma amolacao para o
navio.

No dia 23: "De manha, o convés inferior foi lavado, enviei o barco
até o navio do almirante portugués; as 12 horas, tempo moderado €
bom”; no dia 24:

As 6h30 partiu desta vida John Alioand; as 8h40, o corpo do
finado foi lancado as profundezas com a cerimdnia usual;, a
tarde, foram punidos Hugh Davis com 24 chibatadas por
negligéncia no dever e desrespeito, Neal McDougal com 24
chibatadas por negligéncia no dever e expressoes de motim e
Thomas Mirrins com trés chibatadas por negligéncia no dever.



A medida que se aproximavam do equador, sua velocidade
baixava de modo alarmante. Poucos sabiam que seriam, dentro de
poucos dias, ultrapassados pela Marlborough e seu comboio, que
navegavam num rumo paralelo nao muito distante, a oeste.

A frustracao a bordo deve ter crescido até o limite, pois agora o
esquadrao tinha sido realmente apanhado pelas calmarias, embora a
area destas fosse muito reduzida durante essa época do ano; nesse
momento, 0 avanco diario era minimo. A situacao iria piorar, com o
passar do tempo, como relatou o capitao Walker: “Estavamos sendo
detidos pelas calmarias, que mantinham os ventos e as chuvas
pesadas do lado norte da linha, e levamos dez dias para avancar 30
léguas.”t® Com um bom vento, um navio veloz cobriria esta distancia
em 20 horas.

As distracdes ao longo da interminavel jornada incluiam visitas
sociais de um navio ao outro. Pelo nimero de vezes em que a
Bedford estava lancando ao mar suas embarcagoes, sem duvida isso
estava ocorrendo. Na maioria dos dias, uma das embarcacoes da
Bedford ia até o navio almirante, por algumas horas.

Um dos aspectos mais desagradaveis da calmaria, com o pouco
movimento do navio, era a questao dos detritos. Como nao havia
tanques sanitarios, nem nada similar, com o passar do tempo todos
os dejetos tendiam a se acumular no mar, em torno do navio; uma
massa nauseante e malcheirosa, que ficava pior a medida que o
tempo esquentava.

Outro aspecto desagradavel era a falta de higiene a bordo. Tobias
Monteiro escreveu:

Tamanha foi a invasao de piolhos, que todas elas, inclusive a
princesa real, tiveram de cortar os cabelos para atacar
eficazmente os parasitas com banha e pds de Joanna. Quando as
vissem chegar tonsuradas, todo o belo sexo do Rio de Janeiro
haveria de tomar a operagao como requinte da moda €, dentro
de pouco tempo, as fartas cabeleiras das cariocas cairam, uma a
uma, devastadas a tesoura.20



Mesmo em terra, como o banho ndo era habito, o piolho era um
problema constante. Micos bem treinados poderiam ser alugados
para catar (e comer) os piolhos das cabeleiras infestadas! O cabelo
mantido longo era sinal de riqueza, pelo custo de sua manutencao.

O tempo tropical tornou-se predominante; com trovoes, raios e
chuva pesada a tarde, mas pouco vento.

Sexta-feira—domingo,
1-3 de janeiro de 1808

Em 19 de janeiro, no apice do periodo calmo e sem vento, a Bedford
relatou as dez horas da manha ter avistado, do topo de seu mastro,
uma vela nao identificada a sudoeste.

Um bom vigia, postado no vau de joanete, podia avistar um
joanete ou mesmo um sobrejoanete no horizonte, enquanto o casco
ainda estivesse alagado; com boa visibilidade, o alcance da vista era
de 20 milhas ou mais.

No dia seguinte, as 7h30 da manha, o navio relatou que a vela
estranha ainda estava a2 e que, ao meio-dia, podia avistar duas
outras velas na diregao sul. Naquele momento, a Bedford navegava
um pouco adiante dos navios que estava escoltando, de modo a
poder retornar rapidamente até eles, se fosse necessario; a Principe
Real estava a norte quarta noroeste, a Afonso de Albuguergue a nor-
noroeste; e a Urdnia proxima ao almirante, também a norte quarta
noroeste. No dia 3, os dois navios nao identificados tinham se
deslocado para sudoeste quarta oeste.

Havia muito pouco o que a Bedford pudesse fazer; nao apenas o
vento estava fraco, de modo a que mesmo distancias relativamente
curtas levavam muito tempo para serem cobertas, mas, estando so,
nao podia deixar os navios que estava escoltando para investigar
velas estranhas.

Gragas a imprecisao e ao fato de que os navios estavam dispersos
numa grande area, € provavel que a Bedford estivesse mesmo



avistando o0s navios que estavam sendo escoltados pela
Marlborough; pois, durante esses trés dias, 0 comodoro navegou em
um rumo mais a oeste, ultrapassando o esquadrao que a Bedford
estava escoltando.

Suas posicoes relativas, ao meio-dia de cada dia, eram as
seguintes:?1

Bedford Marlboroueh
Latitude Longitude Laticude Longirude
I de janeiro 2058'N 21048’ 3e21'N 23000
2 de janeiro 2039°N 21952 2034'N 22057
3 de janeiro 2019°29"N 22009’ 143N 23044’

A posicao de um navio ao meio-dia nao fornecia precisao
absoluta, como é indicado pelos registros dos navios que navegavam
junto com a Marlborough:

London Monairch
Laritude Longitude Latitude Longitude
1 de janeiro 3018'N 22057122054 3223'N 22038
2 de janeiro 2026 23004° 2027°'N 22038’
3 de janeiro 1946'21"N 23°05'04" 1950'N 23010

Evidéncia adicional € o registro, no livro de quartos da
Marlborough, para a noite de 2 de janeiro: “Avistei uma luz azul a
nordeste; as 11h15, acendi uma luz azul; esquadrao indo de
conserva.” No livro de quartos da Bedford, para a mesma noite, |é-
se: “Acendi uma luz azul.” Esta posicao corresponderia a da Bedford,
no caso em que uma das velas avistadas fosse a Marlborough.

Essa € a Unica noite da viagem, apos 8 de dezembro e até a
chegada ao Brasil, em que uma “luz azul”, tipica das belonaves da
Royal Navy, é registrada por quaisquer dos quatro navios. Parece
que a Bedford acendeu a luz azul porque tinha navios estranhos a
vista, e a Marlborough fez 0 mesmo porque viu uma luz azul.



A comparacao de posicoes entre a Bedford e a Marlborough
também mostra a consideravel diferenca de velocidades. Embora
proximos, o vento podia ser diferente, porém é mais provavel que o
progresso da Bedford tenha sido lento por causa da marcha
arrastada imposta pela Afonso de Albuguerque.

Segunda-feira, 4 de janeiro

Outro estranho apareceu, desta vez um brigue navegando no rumo
sudeste. A Bedford alterou seu rumo ligeiramente para intercepta-lo
e, no dia seguinte, alcancou-o. Era um brigue portugués
transportando sal de Lisboa para o Rio de Janeiro; um navio de
marcha lenta que havia zarpado para a sua jornada em 14 de
novembro e nada sabia sobre os eventos mais recentes.

Enquanto isso, na Bahia, de acordo com 0s registros, o primeiro
navio da frota mercante que tinha partido de Lisboa em 29 de
novembro acabara de chegar: era um navio mercante daquela
cidade, o Principe.?2 Este trouxe as noticias da transferéncia da
corte, quando atracou em Salvador em 4 de janeiro. Parecia ao
entdao governador, Jodo de Saldanha,?3 que a noticia era auténtica,
pelos detalhes do encontro com o esquadrao britanico fora da barra
e pela cdpia do decreto que havia sido publicado afirmando a
intencao de d. Joao de partir para o Brasil. Esta noticia foi
imediatamente enviada ao vice-rei, Marcos de Noronha e Brito,2* no
Rio de Janeiro. Profeticamente, a noticia do Principe era de que o
principe regente estava vindo para a Bahia.

Quarta-feira, 6 de janeiro

Desde o dia 4, o capitao Walker trocava informacoes diariamente
sobre a sua posicao com o almirante, por meio de sinais. O vento de
su-sueste ganhara alguma forca; parecia, assim, que tinham se



livrado das calmarias e estavam navegando, mas ainda lentamente,
a dois e trés nos.

O primeiro relatério do capitao Walker sobre a viagem foi escrito
nesta data. Ele acrescenta, em pos-escrito:

Eu tinha escrito a carta acima na esperanca de encontrar-me
com alguém proximo a Linha, com destino a Inglaterra ou as
Indias Ocidentais. Como tal oportunidade nao ocorreu, pensei em
envia-la, desde entao, diretamente.2>

A rota provavel de um navio com destino a Inglaterra,
proveniente do hemisfério Sul, era passando pelas Indias Ocidentais
e subindo a costa dos Estados Unidos, sO realizando a travessia
numa latitude alta, onde poderia contar com os ventos do oeste.

A bordo da Bedford, a prolongada jornada estava comecando a
ter seu efeito sobre a tripulacao. O livro de quartos do capitao
relatou no dia 7:

Puni John Walter com duas duzias de acoites, e John Tetley, John
Fox, William McCurdy, Dennis McKelly, David Scott, Thomas
Nichols, John McKindly com uma dlzia cada, por provocagoes
frivolas e queixas sobre provisoes; Thomas Jackson, quatro
duzias por expressoes induzindo ao motim.

Sabado, 9 de janeiro

As 10h30 da manhd, a Bedford cruzou o equador; a distancia até
cabo Frio foi, ao meio-dia, estimada em 1.670 milhas. O vento
sudeste ainda propiciava um progresso lento, nao mais que 40 ou 50
milhas por dia.

O capitao Walker, sempre solicito, ofereceu seu navio:

Como a navegacao pesada do Alphonzo [sic] nos retardava
materialmente, € o navio do principe estava se tornando



insalubre, tendo 1.054 pessoas a bordo, pensei ser meu dever
oferecer o navio de Sua Majestade para acomodacao de Sua
Alteza Real e comitiva, no caso de o principe desejar prosseguir
rumo ao Rio de Janeiro ou, como o vento mantinha-se do
sudeste, de sermos forcados a arribar aqui (Bahia); oferta que
ele ficou contente em receber, muito graciosamente, e prop0s a
princesa, a qual teve prazer em dizer que sé declinava porque iria
mortificar demais o capitao do Alphonzo [sic].26

Sabado / domingo, 16 ; 17 de janeiro

ApoOs mais uma semana, sem qualquer sinal de mudanca ou melhora
no seu progresso, no dia 16 a Principe Real sinalizou ao capitao
Walker e o almirante informou-o0 de uma mudanca em seus planos.
Em vez do Rio de Janeiro, iriam para a Bahia, muito mais proximo
deles, naguele momento cerca de 162 léguas de distancia.

No dia seguinte (17), pouco antes do meio-dia, a Bedford
sinalizou ao almirante que tinha avistado uma vela estranha a
sudoeste; a medida que o dia passava e se aproximavam da costa
do Brasil, a vela nao identificada moveu-se para uma posicao a oeste
meia noroeste, aproximando-se, até que pode ser identificada como
um brigue de guerra. Este era de fato o brigue portugués Trez-
Coracoes. O governador de Pernambuco,?” ao saber que a familia
real tinha partido de Portugal e iria varar esta parte da costa a
caminho do Rio de Janeiro, decidira, como gesto de boa vontade,
enviar o Trez-Coracoes carregado com frutas, verduras e legumes
frescos, para andar em cruzeiro naquela area e tentar interceptar a
Principe Real. A tarde, a posicao do brigue era francamente a oeste,
entre o esquadrao e a terra; o vento sudeste tornava dificil diminuir
a distancia que os separava. Nas primeiras horas da manha
seguinte, finalmente obteve sucesso em sua missao; a Urdnia
interceptou-o. A partir dai, o Trez-Coracoes se uniu aos demais
durante o resto da jornada.



Segunda-feira, 18 de janeiro

No dia 18, o aniversario da rainha da Inglaterra?® foi comemorado;
ela nascera em 1744. As 11 horas da manha, o major-general da
esquadra e chefe-de-divisao Joaquim José Monteiro Torres subiu a
bordo da Bedford. O capitao Walker escreveu:

Tendo, como tive a honra de declarar em minha primeira carta,
considerado meu dever unir-me a comemoragao do aniversario
da augusta aliada de Sua Majestade, pensei que estaria em falta
com meu dever de lealdade a meu préprio soberano se me
omitisse de comemorar o dia 18. Procedi do mesmo modo e,
portanto, disparei uma salva real, no que fui acompanhado pela
fragata. Os outros navios tinham icado seus pavilhdes ao nascer
do sol; Sua Alteza Real enviou o capitao da esquadra [sic] para
cumprimentar o navio de Sua Majestade pela ocasiao; ele foi
recebido com as continéncias devidas a um contra-almirante e
salvado com 13 tiros ao deixar o navio, quando o principe
ordenou a fragata, através de sinal, que respondesse a salva com
igual ndmero de tiros. Peco licenca para esperar que Suas
Exceléncias aprovem a minha conduta nisto, ja que a natureza
peculiar do caso fez com que me desviasse do costume
estabelecido.29

Assim que as formalidades de salva terminaram, o capitao Walker
alterou rumo para interceptar uma vela estranha proxima, no sul
quarta sueste:

As duas horas larguei pano, disparei um canh&o para fazer parar
o estranho; as 3h45 virei em roda & atravessei o navio, abordei o
estranho que arvorava pavilhao portugués, procedente de S.
Catherines [sic] com destino a Paramaiha [sic].



Quarta-feira / quinta-feira, 20 / 21 de
janeiro

Por varias noites, vinha soprando uma brisa moderada, de modo que
a esquadra era capaz, por algumas horas, de navegar a seis e sete
nds. Na manha do dia 20, o almirante ordenou uma mudanga de
rumo, de sudoeste para oeste; a esquadra estava chegando a terra.
A tarde, o Trez-Coragbes, que devia estar estacionado a oeste,
disparou um canhao; tinha avistado terra. As seis horas da tarde, a
Bedford relatou ter avistado terra do topo do mastro, a oeste quarta
noroeste, cerca de nove ou dez Iéguas de distancia.

Na manha seqguinte, a Bedford sondou com o prumo grande, mas
nao encontrou fundo a 110 bracas. No comeco da noite, tentou
novamente, e encontrou fundo arenoso a 28 bracas.

Medir a profundidade da agua em que um navio estava
navegando era uma tarefa importante. Nao apenas havia muitas
partes do mundo que ainda ndo constavam das cartas nauticas,
como também a profundidade e a consisténcia do fundo
freqlientemente eram uma orientacao Util para determinar a posicao.
O prumo era lancado da proa por um marinheiro posicionado na
amura, e deixado afundar até tocar o fundo — esperava-se que antes
de ser ultrapassado pela popa do navio, onde outro marinheiro
segurava a linha, o sebo no peso colheria uma amostra do fundo;
etiquetas atadas ao longo da linha asseguravam que a profundidade
pudesse ser lida rapidamente.

Naquela tarde, a Urdnia disparou um canhao e fez parar uma vela
estranha. Estavam a menos de 100 milhas de seu destino.

Sexta-feira, 22 de janeiro

Em terra, a esquadra tinha sido avistada e mensageiros foram
despachados para alertar o governador em Sao Salvador. Este
escreveu sobre a chegada:



No dia 22 de janeiro deste ano, pelas duas horas da madrugada,
me foi dada a noticia de se terem avistado embarcacdes grandes
na costa do Norte, no dia 21, pelas quatro horas da tarde;
redobrei as vigias ordinarias, e sucessivamente, se me
comunicou, aparecerem trés naus, uma galera e dois bergantins,
dando-se por certo serem embarcagoes inglesas; nesta certeza
me conservei até o meio-dia, em que, diferencando-se as
bandeiras, se reconheceu o pavilhao real; mandei logo tirar balas
as pecas das baterias para se darem as devidas salvas.30

Na tarde do dia 22 de janeiro de 1808, apds 54 dias no mar, a
esquadra entrou na baia de S3ao Salvador e fundeou. A Bedford
relata:

A 1h25, fiz sinal com um canhdo solicitando pratico ... as quatro
horas, entrei na baia de Sao Salvador ... as seis horas, fundeei
com ferro de servico em 122 bracas de agua, ferrei velas,
desenverguei velas pequenas e fundeei navio a dois ferros.

Agora que tinham chegado em seguranca, sua preocupagao era
com 0s outros navios da esquadra, em particular os navios de linha
de batalha transportando os outros membros da familia real, os
ministros e os membros da corte.

Antes de se separarem da esquadra, tanto a D. Jodo de Castro
quanto a Medusa tinham obtido permissao para seguir para o Brasil
independentemente.3! O comodoro Moore confirma isto em seu
relatdrio: “Dois deles, a Meduse [sic] e a Dom Juan de Castro [sic],
tendo se separado antes que V. Ex. me destacasse para este
servigo.”32

A D. Jodo de Castro arribou, no inicio de janeiro, na enseada de
Lucena (Paraiba), abrindo mais agua do que podia esgotar com as
bombas,33 e com avarias em sua mastreacao e em seu aparelho.3*
Em 17 de dezembro, tinha chegado a fala da London e dito que nao
necessitava de qualquer assisténcia. Como nenhuma tempestade foi
registrada apds este periodo, deve ter sido apanhado numa
tormenta tropical local ou entao era orgulhoso demais ou, ainda,



pode nao ter percebido a extensao das avarias que sofrera, nas
borrascas anteriores a esta data.

A Medusa,?> seriamente avariada na tempestade ao largo da ilha
da Madeira, chegou com dificuldades ao Recife em 13 de janeiro de
1808. Durante os ultimos dias, fora escoltada pela fragata Medeas,
pertencente a mercadores do Rio de Janeiro.

Na noite do dia 10, na altura da ilha da Madeira, desarvoramos
do mastro grande, que levou consigo o da mezena, depois do
que foram os balangos terriveis, em conseqliiéncia do que
desarvoramos também da do velacho, ficando unicamente com o
gurupés e mastro do traquete; faltos de todo o sobressalente,
nao sO o perigo foi iminente naguele momento, mas dificilmente
se remediou armando umas pequenas guindolas no que se
trabalhou dez dias, e assim chegamos aqui no dia 13 do
corrente, obrigados por ventos escassos.3¢

Antonio de Araljo, viajando neste navio, ao escrever ao principe
regente, atribuiu as avarias as condicoes da mastreacdao e do
aparelho: “O mastro grande nao estava velejado, e quebrou porque
estava totalmente podre; cabos sao indignos; tudo tem concorrido
para por em perigo as nossas vidas.”?” E provavel que, ao tentar
manter seu rumo com fortes ventos de sudeste, tivessem forcado
em demasia a mastreacao e o aparelho.

Fora a Medusa, com suas noticias, que dera ao governador de
Pernambuco a idéia de enviar o Trez-Coracoes para interceptar a
Principe Real em 25 de janeiro. Antonio de Araljo escreveu que, no
dia 20, ele recebera a noticia de que os navios transportando a
familia real tinham cruzado a latitude de Recife no dia 17. O navio
que lhe dera essa noticia tinha sido abordado pela Bedford, como ja
mencionado, na tarde de domingo, dia 18.

Sabado, 23 de janeiro



Na primeira manha na baia, um navio de guerra holandés atraiu a
atencao da Bedford no porto de Sao Salvador:

A nossa chegada aqui, encontramos um pequeno brigue de
guerra holandés, o Fly, o qual o principe apreendeu e estava
determinado a enviar a Inglaterra, o que eu havia sugerido a Sua
Alteza Real, na suposicao que o governo de Sua Majestade
estaria naturalmente ansioso em saber de nossa chegada aos
Brasis [sic].38

O destino dos outros membros da familia real e dos navios que
tinham partido juntos do Tejo ainda era desconhecido:

O principe tenciona seguir para o Rio de Janeiro, onde ele espera
encontrar o0 resto da esquadra; apenas um dos navios
portugueses, um 64, tinha arribado aqui antes de nds e zarpado
novamente antes de nossa chegada, e nada se sabe dos outros
navios.39

A esquadra portuguesa tinha trés navios de 64 canhdes, as naus
de linha D. Jodo de Castro, Alfonso de Albuguerqgue e Martim de
Freitas. A Ultima teria sido o navio mencionado; ela entrou na Bahia
em 10 de janeiro e, depois de fazer aguada e embarcar
mantimentos para 20 dias, partiu para o Rio de janeiro. A London
relatou que o citado navio chegou ao Rio de Janeiro em 26 de
janeiro; o atraso se deveu a calmaria na latitude 189.40 Seu capitao,
d. Manuel de Meneses, encontrou morte tragica logo apos a
chegada: ao deixar a Rainha de Portugal, caiu ao mar quando
embarcava em seu escaler e afogou-se; seu corpo apareceu trés
dias depois.*

Esse fidalgo era irmao de d. Gregdrio Ferreira d'Eca e Meneses,
conde de Cavaleiros, que, mais tarde, também teve morte
desastrosa: acompanhara a familia real em um passeio na atual area
da floresta da Tijuca; foi de perto observar a Cascatinha e pisou em
uma pedra cheia de limo. Escorregou e despenhou-se pelas pedras
abaixo, encontrando-se depois o seu cadaver despedacado.



Embora estivessem no porto apos a longa jornada, preparativos
tinham de ser feitos para colocar todos os navios em condigoes
ideais para a continuacao de sua viagem. Na pratica, isto significava
embarcar agua e alimentos, substituir mastros e antenas quebrados,
e reparar e substituir cordoalha e lona para velas. Barris de agua
foram embarcados e tiveram de ser estivados; areia, em grande
quantidade, usada para raspar a sujeira dos conveses de madeira;
bois vivos, para serem abatidos a bordo; verduras, legumes e frutas
frescas. Na tarde do dia 23, o trabalho parou, enquanto a familia
real baixava a terra. A Bedford relatou: “O principe baixou a terra;
guarneci as vergas e salvei com 21 tiros as quatro horas.”

Domingo, 24 de janeiro

Na tarde seguinte, a rainha também baixou a terra, e novamente
uma salva real foi disparada.

No passado, a Marinha portuguesa encomendara a construgao de
varios navios na Bahia, de modo que madeira e operarios adestrados
estavam disponiveis para reparos. O capitao Walker escreveu que a
Bedford estava recebendo toda a atencao:

Sua Alteza Real teve a satisfacao de dar ordens para que toda
atencao possivel fosse dada ao navio de Sua Majestade pelo
arsenal, o qual, prontamente, fez para nés uma nova verga
grande (tendo a antiga se partido na tempestade ao largo da
Madeira) e um mastaréu de gavea; e fartos suprimentos de bois
de corte, frutas, verduras e legumes foram enviados para bordo
todos os dias, pelas embarcacdes que traziam aguada para o
navio.42

Quinta-feira, 28 de janeiro



Nesta data, d. Jodo assinou a Carta Régia que permitia ao Brasil
comercializar com todas as nacdes estrangeiras. Por este ato, ele
estava pondo em pratica o que havia sido acordado, em principio, na
Convencao com a Gra-Bretanha, mas de modo mais extenso. Ao
mesmo tempo, era um meio de reduzir a tensao provocada por
tantos navios carregados, aguardando no porto, prontos para partir,
mas sem lugar para onde ir. A importancia deste ato, na época e
para as geracdes futuras, nao pode ser subestimada: “Esta Carta
Régia®* bem se pode dizer que é a nossa Magna Carta e a principal
fonte de riqueza do Brasil.”+

Sabado, 30 de janeiro

Este foi um dia atarefado; d. Joao, agradecido pelas semanas de
cuidadoso servico de comboio, decidiu honrar o capitao e a
tripulacao da Bedford, fazendo-lhes uma visita.

No livro de quartos da Bedford, |é-se:

Vento ligeiro e bom tempo. Icado pavilhdo nacional as seis horas;
pavilhdo real no mastro grande as nove horas; disparada salva
real as 9h10; o principe, com parte da familia real, visitou o
navio; icado pavilhdo portugués no traquete ...; a 1h30 da tarde,
a familia real deixou o navio; disparada salva real e arriado
pavilhdo; as trés horas, guarnecidas as vergas, vieram a bordo o
almirante portugués com capitaes; as 6h30, guarnecidas as
vergas, o almirante deixou o navio.

Seu relatdrio ao Almirantado da mais detalhes desta visita:

Tendo Sua Alteza Real expressado sua intencao de visitar o navio
de Sua Majestade, veio a bordo ontem com toda a familia real,
exceto a rainha, e tomaram o desjejum. Estiveram a bordo por
trés horas e visitaram todas as partes do navio.Tiveram a
satisfacao de expressar-se de modo muito agradecido.



Disparamos uma salva real a sua chegada e partida; obtivemos a
permissao do principe para icar o Pavilhdao Real de Portugal no
mastro do traquete, enquanto ele estava a bordo, e 0 nosso
estava arvorado no mastro grande, com o galhardete acima.#>

O’Neil também descreve esta visita a Bedford, baseando-se numa
carta recebida de um membro da guarnicao:

O bom povo daqui é muito atencioso com os oficiais britanicos.
Tendo os régios fugitivos transmitido ao capitdao Walker sua
intencdo de visitar a Bedford, o que se deu no terceiro dia apds o
desembarque, eles deixaram a praia sob uma salva real das
baterias e das embarcacoes e foram recebidos com o maior
respeito a bordo, onde uma refeicao fria tinha sido preparada
para eles. Sua Alteza Real visitou todas as partes da nau e
manifestou sua aprovacao diante da limpeza que reinava por
tudo.

A consideracao do capitdo Walker pelo principe foi muito
grande, ndo s6 em relacao a nau a bordo da qual Sua Alteza Real
estava, mas também em relacdo a todos os vasos de guerra
portugueses. Em sinal de reconhecimento por tao dedicada
atencao, o principe presenteou-o com uma medalha de ouro de
uma ordem de cavalaria portuguesa muito antiga. Sua Alteza o
consulta em todas as oportunidades e parece feliz de receber
seus conselhos.46

D. Joao estava tao satisfeito com o desfecho da viagem, e com a
ajuda recebida da Gra-Bretanha em geral e de seu almirante e seus
capitaes em particular, que, seguindo o costume em tais ocasioes,
decidiu condecora-los. Existia, contudo, um problema, visto que as
trés ordens militares em Portugal eram todas religiosas e s podiam
ser conferidas a catolicos. Ele decidiu, entdo, reviver a ordem nao-
religiosa, a Ordem da Torre e Espada, originalmente instituida por d.
Alphonso V em 1459.47 Ainda durante a estada na Bahia, ordenou
que duas medalhas fossem cunhadas, com a inscricao “Valor e



Lealdade”, a fim de serem outorgadas a “dous beneméritos vassalos
do meu fiel e antigo aliado El-Rei da Gra-Bretanha”.

Presume-se que as medalhas eram para o capitao e o primeiro-
tenente (imediato) da Bedford.

A rotina diaria continuou a bordo da Bedford, com o recebimento
de carne, frutas frescas, legumes e verduras, para alimentar os
fuzileiros e a marinhagem; agua e pao, para completar os
suprimentos consumidos durante a jornada; mastro e vergas, para
substituir os danificados pelo tempo.

A atracao do porto para os marinheiros fica evidente nestas
anotacoes no livro de quartos:

Punido Mario Penush com 36 chibatadas por tentar desertar ...
punido Henry McGee com 24 chibatadas por deixar a embarcacao
de servico ... recebidos quatro desertores trazidos por soldados
portugueses, de nome Daniel Cameron, Jonathan Cook,
Alexander McClean e James Power — igualmente quatro homens
recrutados e um grumete.

Segunda-feira, 8 de fevereiro

Em 8 de fevereiro, um brigue zarpou para a Inglaterra com as
noticias de sua chegada em seguranca. O capitdao Walker tinha
escrito ao secretario do Almirantado, no dia 6, que até o momento
tudo estava bem:

Aproveito a oportunidade para dar-lhe ciéncia, para informacao
de Suas Exceléncias, de termos chegado t3o longe em nossa
viagem aos Brasis [sic], de conserva com a Principe Real, de 80
canhdes, na qual a rainha de Portugal, o principe dos Brasis [sic]
e seus dois filhos estao embarcados, a Alphonso DAlbuquerque
[sic], de 74, no qual a princesa dos Brasis [sic] e quatro de suas
filhas estao, e a fragata Urdnia, e que estamos todos bem.



Agora ele escrevia de Sao Salvador, sobre a sua chegada em
seguranca:

Como nao tive oportunidade de transmitir minha carta n.1, de 6
p.p., antes de nossa chegada aqui, achei correto envia-la por
este transporte, em sua forma original, e agora tenho a honra de
dar-lhe ciéncia, para informacao de Suas Exceléncias, de que
chegamos a esta baia no dia 22 p.p., todos bem, de conserva
com a Principe Royal [sic], a Alphonzo DAlbuguergue [sic] e a
fragata Urdnia.*8

Uma estimativa do tempo que o brigue levou para chegar a
Inglaterra pode ser feita pelo fato de que estas duas cartas so
alcancaram o Almirantado em 10 de maio.*®

No mesmo dia, outro brigue suspendeu rumo ao Rio de Janeiro,
com as noticias sobre sua chegada. Escreve o comodoro Moore:

N3o tivemos noticias de Sua Alteza Real até 12 de fevereiro,
quando um brigue de Sao Salvador trouxe cartas de Sua Alteza
Real a princesa vilva, informando-a de sua chegada aqui em 22
de janeiro, com a Principe Real, a Alfonso dAlbuguergue [sic], a
fragata Urdnia e o navio de Sua Majestade Bedford.>

Quarta-feira, 10 de fevereiro

Na noite deste dia, a D. Jodo de Castro, ainda bastante castigada e
abrindo agua, entrou e fundeou; nao estava em condicbes de
prosseguir a viagem para o Rio de Janeiro. Decidiu-se que
permaneceria em Sao Salvador para reparos no arsenal apropriado.
Os seus passageiros e a sua guarnicao foram transferidos para o
Activo e para 0 navio mercante Imperador Adriano, pelo resto da
viagem.

O membro mais importante da corte, excluindo-se os integrantes
da familia real, era o dugue de Cadaval.5! Passageiro a bordo da D.



Jodo de Castro, adoentou-se durante a jornada. Foi forcado a
permanecer em Sao Salvador, na residéncia do rico comerciante
Manoel Joaquim Alves Ribeiro, na rua das Mercés. Faleceu em 14 de
marco de 1808 e foi sepultado no convento de Sao Francisco. Sua
viliva e seus filhos mudaram-se entdo para o Rio de Janeiro.

Uma idéia da extensao da confianca que o principe regente
depositava no capitao Walker pode ser avaliada pelo fato de que ele
ordenou que os seus tesouros, os quais tinham sido trazidos de tao
longe a bordo da D. Jodo de Castro, deveriam ser transferidos para a
Bedford pelo resto da viagem. No livro de quartos deste, |é-se:
domingo, dia 14: “e 51 cofres de tesouro do navio portugués St.
John de Castro [sic]”; segunda-feira, dia 15: “recebidos trés bois,
legumes, verduras e frutas, e 30 cofres de tesouro”; e quarta-feira,
dia 17: “trés caixas de tesouro do navio portugués”,

Quinta-feira, 11 de fevereiro

O principe cruzou a baia e foi saudado pela Bedford, que guarneceu
as vergas.

O problema das desercoes continuou. Alguns tripulantes tentaram
fugir, e foram recapturados, pela segunda vez. Segunda-feira, dia
15: “Punidos Jonathan Smith e Daniel Cameron com cinco duizias,
Hugh Davies com quatro duzias, e Jonathan Smith com quatro
duzias por desercao”; segunda-feira, dia 22: “Recebidos Alex
Patterson, Daniel Houghton e John Wilson, desertores.”

A responsabilidade adicional de transportar cofres de tesouros e
de desencorajar desertores pode muito bem ter sido a razao que
levou o capitao Walker, na manha do dia 17, a suspender com a
Bedford; e, a noite, em nova posicdao, a fundear novamente com
dois ferros em oito bracas. Apds o dia 17, nenhuma outra desercao
foi registrada.



Terca-feira, 16 de fevereiro

A Medusa finalmente chegou de Recife e, as 5h30 da tarde, fundeou
na baia. No final de janeiro, tinha partido de Recife para Sao
Salvador, mas, por causa dos ventos contrarios, fora incapaz de
montar o cabo de Santo Agostinho. Fundeou, aguardando que o
vento mudasse; entretanto, quando sua amarra se arrebentou, nao
possuindo outro ferro pesado, retornou. Enquanto aguardava antes
de fazer outra tentativa, seus mastros foram substituidos pelos de
um navio mercante.>2

Agora que todos os navios estavam reunidos, os preparativos
finais foram iniciados para a partida rumo ao Rio de Janeiro. No dia
23, a Bedford recebeu a bordo varios passageiros, que viajariam
com o navio. Uma certa quantidade de feno foi trazida a bordo; o
navio reportou ter abatido, durante a viagem para o Rio de Janeiro,
oito bois de corte e trés porcos.

Quarta-feira ; quinta-feira, 24 ; 25 de
fevereiro

No dia seguinte, cedo pela manh3a, a faina de suspender comecou.
Primeiro o ferro de boreste, o ferro de servico, foi icado e
embarcado. O navio entao virou ao cabrestante seu ferro de
bombordo, o segundo ferro de servigo, alerta para os sinais do
almirante. As 12h30, as vergas foram guarnecidas e uma salva real
foi disparada, enquanto o principe e a familia real retornavam a seus
navios.

Quinta-feira, dia 25: como o vento estava desfavorévgl e 0 céu
cinzento, com nuvens de chuva, a partida foi adiada. A tarde, o
principe baixou novamente a terra.

Sexta-feira, 26 de fevereiro



As dez horas da manh3, a esquadra, composta pelas naus de linha
de batalha Principe Real, Alfonso de Albuguerque, Medusa e
Bedford, pela fragata Urdnia, pelo brigue Trez-coracbes, pelo Activo
e pelo navio mercante Imperador Adriano, finalmente zarpou. Ao
meio-dia, tiveram de parar e esperar pela maré, mas logo depois
estavam novamente a caminho; por volta das quatro horas da tarde,
ja estavam fora da baia e em mar aberto.

Enquanto a esquadra navegava costa abaixo, os vigias estavam
alerta a quaisquer navios estranhos. Durante os ultimos trés dias da
jornada, por seguranca, a esquadra parava durante a noite, quando
estivessem navegando muito proximo de ilhas ou do continente, so
retomando sua jornada ao amanhecer. Pelo menos uma vez por dia,
a Bedford sondava o fundo. O livro de quartos da Bedford mostra
que seu capitao estava em contato constante, por sinais, com o
almirante, tendo mesmo, na manha de 1° de marco, enviado uma
embarcacao.

Domingo s segunda-feira, 6 ; 7 de margo

Em 6 de marco, entre descargas de chuva, a 1h15 da tarde, o vigia
no topo do mastro finalmente avistou terra. Estavam cerca de oito
léguas de Cabo Frio. Na manha seguinte, dia 7 de marco de 1808, a
Bedford registrou:

Arribando ao Rio de Janeiro, observei navios disparando uma
salva ... as 4h30 da tarde, reduzi pano e fundeei com o ferro de
servico em 15 bracas; aqui encontrei fundeados as HMS Marlboro
[sic], London e Monarch, e a fragata Solebay [sic], com parte do
esquadrao portugués ... as seis horas, fundeei o navio com dois
ferros, no alinhamento noroeste-sudeste do forte, na ponta mais
ao sul ...

A viagem estava encerrada.



CAPiTULO SETE

O comodoro Moore, com o resto da esquadra, singra rumo a
S8o Tiago; o navio de S.M. London reune-se a eles la. A
viagem para o Rio de Janeiro e a chegada aquela cidade, em
17 de janeiro de 1808. A espera pelo restante do esquadrao,
até a chegada do principe regente de Sdo Salvador.

Quarta-feira, 9 de dezembro



Os navios que navegaram diretamente para o Rio de Janeiro
também tiveram uma viagem cheia de eventos. Na noite de 8 de
dezembro, quando a esquadra se separou, a Principe Real tinha
parado; disso ndo ha duvida, pois a disposicao de suas velas teria
indicado isto a um capitao experiente como Graham Moore:

A noite, no dia 8, estando o tempo nublado e tempestuoso com
chuva, e vento aparentemente soprando do nordeste, o navio
almirante chegou-se ao vento com amuras a boreste e
atravessou.!

Tempos depois, o comodoro Graham Moore escreveu sobre seus
sentimentos, ao descobrir que os principais membros da familia real,
dos quais ele recebera a responsabilidade de escoltar para o Brasil,
nao mais estavam com ele: “Isto certamente causou-me profunda
vergonha, embora, devido as circunstancias envolvendo o fato,
nenhuma precaucdao ou vigilancia de minha parte poderia o ter
evitado.”2 Ele nao foi capaz de descobrir, até muito depois, o que
tinha acontecido naquela noite:

Estando os navios portugueses neste momento muito dispersos,
e apenas sete deles a vista, cheguei-me ao vento a cerca de
duas milhas a barlavento do almirante, com a Monarch e a
Bedford, a fim de, como estivesse quase escuro, manter a linha
de contato com os navios dispersos, e supondo, como ele tinha
atravessado o navio naquele momento, que ele pretendia pairar
durante a noite ... Comecou a ventar forte com borrascas de
chuva: mantivemo-nos proximo ao almirante, mas as nove horas
da noite perdemos de vista a sua luz. Pela manha, durante um
temporal com vento forte e tempo muito encoberto, encontramos
a Monarch com dois navios de linha de batalha portugueses de
conserva. Desde entdo, descobrimos que o almirante portugués
saiu do rumo durante a noite e aproou a nor-noroeste, sem
sinalizar; e assim, na manha seguinte, encontrou-se apenas com
a fragata portuguesa Uranie [sic] de conserva, pois a mesma
estava muito préxima dele quando este saiu do rumo.3



Permanece o fato de que o livro de quartos da nau Marlborough
mostrava, durante a maior parte da noite, a baixa velocidade de
quatro nds. A Monarch registra ter permanecido dentro de um raio
de 1V2> milha do primeiro, mas com uma velocidade de dois nds,
durante toda a noite. O Unico livro de quartos portugués disponivel,
o da Urdnia — que permaneceu proxima a Principe Real —, anota uma
velocidade de cinco nds desde sete horas da noite; ainda assim, a
Marlborough manteve a Principe Real a vista até as nove horas da
noite, apesar da visibilidade extremamente ruim: “ndao mais que trés
comprimentos de navio”. Estas imprecisoes nao podem ser
explicadas, e certamente teriam sido investigadas oficialmente, nao
fosse pela chegada ao Brasil em seguranca de cada um dos navios
da esquadra.

De manha cedo, apds uma breve espera para que os navios que
tinham ficado para tras se reunissem, a Marlborough partiu rumo ao
primeiro ponto de reuniao. Seu livro de quartos registra:

As oito horas, ndo encontrando nenhum dos outros navios,
alterei rumo para o sul, repiquei a vela do traquete e icei o sinal
portugués para cerrar formacao ao meio-dia a Monarch com dois
navios portugueses de conserva.

Estes seriam a Rainha de PortugaF e a Conde D. Henrique.5 Mais
tarde, informou ao Almirantado:

Assim que a luz do dia me convenceu da separagao, segui rumo
a Madeira, icando os sinais portugueses e reforcando-os com
tiros de canhao, para que os navios portugueses, Reyna de
Portugal [sic] e Conde Henrigue, de 74 canhoOes cada, cerrassem
formacao e nos seguissem.é

Como tinha pairado durante a noite e, como a velocidade com
que podia avancar era do navio mais lento que estivesse escoltando,
a Marlborough nao avistaria a Madeira naquele dia. Ao meio-dia,
apos tomar sua posicao, trocou informagdes sobre latitude e
longitude com a Monarch.



Enquanto a noite descia, a Rainha de Portugal e a Conde D.
Henrigue, escoltadas pela Marlborough e pela Monarch, lentamente
seguiram no rumo sudoeste para a Madeira. A London, que tinha
seguido adiante, agora se aproximava de Porto Santo, uma pequena
ilha a nordeste da Madeira.

Quinta-feira, 10 de dezembro

Ao amanhecer do dia seguinte, a Marlborough sinalizou a Monarch
para demandar terra no rumo sul; pouco depois, a ilha da Madeira
pode ser avistada; a Monarch foi chamada de volta. Por todo aquele
dia, a Madeira ficou a vista; a noite, o esquadrao chegou-se ao
vento, para ficar préximo a ilha; com o vento do leste soprando uma
tempestade, nao foi facil ficar proximo ao lado ocidental da ilha.
Sem que soubessem, a Bedford estava a uma distancia nao muito
grande dali, mas fora do alcance da vista, mais para oeste.

A London estava do lado oriental da ilha. Pelo seu livro de
quartos, pode-se ter uma idéia do esforco que estava fazendo,
tentando alcancar Funchal para fundear:

Brisa forte e mar tempestuoso. Aproando a noroeste, a uma
milha de distancia rumo ao poco de Funchal; as cinco horas,
cheguei-me ao vento com amuras a bombordo e fiquei
bordejando; ventando forte demais para fundear. Vela do
traquete rasgada e arrebatada. Estai do velacho e moitao de
escota de bombordo da gavea rompidos; uma embarcacao veio
de terra com o consul as sete horas. Mantive-me ao largo com
velas de gavea e velas baixas rizadas nos ultimos; mastaréus de
joanetes abatidos ... Vila de Funchal a quatro milhas ao norte.

Na manha seguinte, apesar da tempestade, o navio retomou o
poco de Funchal e fundeou, “com o ferro de servico ... larguei um
quartel e meio de amarra. Salvei a guarnicao com 15 tiros, o que foi
respondido”. Os proximos dois dias seriam gastos trazendo aguada



da terra, icando-a a bordo com talha improvisada, e estivando os
barris.

A corveta Voador, destacada para seguir de conserva com a
London, nao conseguia manté-la a vista:

No dia 6 de dezembro, recebi ordem de S.A.R. para seguir 0s
movimentos da nau inglesa London ... no dia seguinte se separou
de mim a outra nau por ser muito superior o seu andar, apesar
de se fazer toda a forca de velas possivel. No dia 9 de dezembro,
vi a ilha da Madeira, porém debaixo de um temporal fortissimo,
que me obrigou a correr por 48 horas.”

Como tinha 181 soldados a bordo, além de sua prdpria guarnicao
de 135, temia ficar sem comida ou sem agua se a tormenta o
impedisse de obter suprimentos, de modo que decidiu seguir sem
escalas rumo ao Rio de Janeiro.

Sexta-feira, 11 de dezembro

Ao largo da ilha da Madeira, apos a longa espera de uma noite sem
nenhum sucesso, ao amanhecer os portugueses fizeram um sinal de
aproximar-se, o que foi respondido pela Marlborough com trés
canhodes. Nesse momento, ficou decidido que deveriam seguir para o
segundo ponto de reuniao, ao largo da ilha de Palma, distante cerca
de 79 léguas a sudoeste. O comodoro Moore escreveu:

Sua Alteza Real, a princesa viuva herdeira do Brasil, tendo, da
maneira mais condescendente, instruido o capitao portugués a
seguir todas as minhas ordens, e assegurando-me que ela
confiava no meu discernimento em fazer o maximo para nos
reunirmos a Sua Alteza Real.8

Agora, enquanto Madeira se aproximava, as ordens de sir Sidney
Smith eram obedecidas: “Cruzei a verga da gavea — enverguei a vela



e larguei rizada nos terceiros — icei uma flamula de comodoro”; a
partir desse momento o esquadrao tinha um comodoro no comando.

Domingo, 13 de dezembro

Na manha de domingo, dia 13, o segundo ponto de reuniao, a terra

elevada da ilha de Palma — cerca de dez léguas de distancia — ficou a

vista dois dias depois, ainda sem sinal dos outros navios.
Continuando com os diarios do comodoro:

Ja que o tempo estava bom, aproveitei para, junto com o capitao
Lee da Monarch, ir a bordo da La Reyne de Portugal [sic] para
visitar o capitdao e cumprimentar a vilva do principe do Brasil.
Aproveitei a oportunidade para me explicar e me desculpar
perante o capitao portugués pela liberdade que tomei assumindo
o comando ao enviar mensagens para eles ... assegurei-o que
estava pronto e ansioso por fazer qualquer coisa que estivesse ao
meu alcance para realizar 0 meu objetivo, que era de levar a
esquadra e a familia real, com seguranca, até o Rio de Janeiro.
Ele aceitou minhas desculpas muito bem e disse que iria ficar
atento a todos os sinais e a novas combinacdes que eu viesse a
comunicar.

Eu entao dei as orientacoes para alguns dos sinais noturnos
mais necessarios e ai partimos. A princesa estava muito ansiosa
em chegar ao Rio de Janeiro e avessa a parar em Sao Tiago ou
em qualquer outro lugar; mas, depois de ter tido uma breve
conversa com ela, na qual manifestei a minha certeza de que 13
chegando nos reuniriamos com a esquadra e o restante da
familia real, ela se deu por satisfeita. Apresentou-me a duas
pequenas princesas que, segundo me disse, tinham estado muito
enjoadas; ela estava também temerosa, por achar Sao Tiago um
local pouco saudavel. Eu assegurei que nao haveria atraso em
Sao Tiago, mas que era absolutamente necessario reunir por 13



0S navios da esquadra que se encontravam dispersos. Depois me
retirei.?

Segunda-feira, 14 de dezembro

Ao amanhecer do dia seguinte, uma vela estranha podia ser avistada
a noroeste quarta norte, cerca de dez milhas de distancia. A
Marlborough sinalizou a Monarch para dar-lhe caca. A vela
identificou-se como o navio de suprimento portugués Thetis,1° sob o
comando do primeiro-tenente Paulo José Miguel de Brito. Este navio
uniu-se ao esquadrao que estava ao largo de Palma, a espera de
que outros navios aparecessem. Além dos 100 passageiros, essa
fragata transportava nove carruagens e uma grande quantidade de
bagagens diversas.

Terca-feira, 15 de dezembro

Ao meio-dia do dia sequinte, ficou decidido que se seguiria para o
terceiro ponto de reunidao. Sob uma brisa moderada, o esquadrao
largou o pano e seguiu no rumo sudoeste. Tao logo Palma estava
desaparecendo a distancia, Ferro, a ilha mais ao sul do arquipélago
das Canarias, surgiu ao largo, cerca de quatro milhas.

A proxima etapa da viagem, cerca de 240 léguas, levaria varios
dias. O vento manteve-se de moderado a fresco por quase todo o
caminho, o tempo melhorava a medida que se moviam para o sul. A
bordo, os navios registravam suas rotinas didrias: “Lavamos e
esfregamos macas ... distribuimos suco de limdao e aclcar a
guarnicao do navio ... exercitamos fuzileiros com armas leves ...
Veleiro fazendo toldo para o tombadilho.”

A fragata Thetis, que era mais ronceira, teve dificuldade em
acompanhar os demais; no terceiro dia, ficou cerca de seis ou sete
milhas para tras. A Monarch navegava proximo a Marlborough, cerca



de meia milha de distancia. Os dois navios de linha de batalha
portugueses também ficavam sempre proximos.

Quinta-feira, 17 de dezembro

A London estava ainda sem seus fuzileiros: estes nao tinham sido
devolvidos pela fragata Solebay. Conforme ja mencionamos, a
Solebay era a Unica fragata remanescente na barra do Tejo. No dia
17, a Solebay detivera um navio portugués, o Oliveira; seu livro de
quartos registra: “1h30, avistada vela estranha a barlavento, larguei
joanetes as duas horas, virei de bordo em perseguicao ... As 4h30
disparei dois tiros no navio a barlavento, com pavilhdo portugués ...
As 5h30 abordei-0.” Posteriormente, Thomas O’Neil escreveu uma
narrativa completa:1!

Na auséncia delas, a Solebay deteve varios navios mercantes
portugueses, para bordo de um dos quais (o Olivira [ Oliveiral, do
capitao Belham) eu fui mandando com 20 fuzileiros, no dia 16 de
dezembro, acompanhado pelo tenente Kirwin da Marinha Real,
nao tendo a fragata marinheiros para dispensar.

Arriscando a vida dos fuzileiros, chegamos a bordo e fomos na
mesma hora informados de que eles estavam com as provisoes
esgotadas, sem pao, carne, vinho e aguardente, tendo apenas 16
galoes de agua e 20 quartos de arroz. O vento aumentou a tal
ponto que nao era mais possivel nos comunicarmos com a
fragata que haviamos deixado.

Eramos agora 49 pessoas a bordo, e o que havia para nossa
subsisténcia era s6 o escasso mantimento citado acima. Tendo o
vento aumentado, o tenente foi forcado a aproar a embarcacao
ao vento; ela estava em péssimas condicdes, e todos nos
esperavamos naufragar a qualguer momento. Nao vimos mais a
fragata ou parte alguma da esquadra até o dia de Natal; durante
esse intervalo, nosso Unico sustento eram trés conchas de arroz
cozido por dia, para cada pessoa.



No dia 25 de dezembro, de manha, avistamos a esquadra do
cesto da gavea; fizemos sinais de que estdvamos em perigo, e
varios canhoes dispararam, mas a distancia era grande demais
para que nos percebessem. Durante os dias 24 e 25 nada
comemos, pois 0 escasso estoque se havia esgotado. As sete da
manha passamos sob a popa de um vaso de guerra britanico e
nos comunicamos com ele. Um tenente dessa nau veio entao a
bordo, contamos a ele nosso infortinio e imploramos alivio. O
oficial voltou para seu barco e, passado algum tempo, fomos
chamados pelo capitdao que, sem dar a menor atencdo as nossas
necessidades, mandou que nos dirigissemos ao almirante! Esse
barco desapareceu no horizonte durante a noite, mas pela honra
da Marinha britanica e da nacdo, nao citarei seu nome.12

O Olivira [Oliveira] juntou-se a esquadra de manha cedo, € 0
tenente Kirwin foi a bordo da nau do comandante-em-chefe.
Assim que o almirante soube de nosso infortunio, sua
benevoléncia foi bem diferente da apatia do oficial anterior, e ele
providenciou tudo que era necessario para nos.

Se tivéssemos tido a infelicidade de nos separar da esquadra
antes de falar com o almirante, toda a alma a bordo teria
inevitavelmente perecido.

As dez horas, a Solebay ficou ao alcance da voz; e, tendo o
capitao Sprole sabido de nossa situacao, pediu ao almirante que
fossemos imediatamente para bordo da fragata, o que foi
concedido. Assim que as circunstancias permitiram, na noite do
dia 26, voltamos para a fragata e fomos informados de que a
London, a Marlborough, a Bedford e a Monarch se haviam
distanciado e estavam a caminho do Rio de Janeiro, escoltando o
principe. Assim, meu oficial comandante, eu e o destacamento
fomos deixados s6 com a roupa do corpo, uma situacao muito
desagradavel.

Nosso aperto foi comunicado ao almirante, e este nos informou
que a fragata devia levar mensagens para o Brasil e que
deviamos todos ficar a bordo; qualquer ajuda que ele pudesse



dar seria dada, e era para zarparmos logo que ele estivesse
pronto.

Dia 18 de janeiro de 1808. Tendo sido feito sinal para a fragata
se aproximar, o capitao foi a bordo da nau do almirante e
recebeu suas ordens. Separamo-nos entao as trés horas e
chegamos a ilha da Madeira no dia 16; conseguimos um
suprimento de agua e zarpamos dia 18. Passamos pelas Canarias
no dia 23 e avistamos o rochedo de Tenerife e as ilhas de Cabo
Verde. Paramos no porto Epre [Praia], na ilha de Santa Jago [Sao
Tiago], conseguimos mais agua e velejamos entao para o Rio de
Janeiro, onde chegamos a 29 de fevereiro, encontrando a
London, a Monarch e a Marlborough, com parte da esquadra
portuguesa; a Bedford e os restantes haviam sido dispersados
por um vento muito forte, mas conseguiram chegar a Sao
Salvador, onde Sua Alteza Real teve de parar, estando ja sem
qualquer espécie de provisoes.

No mesmo dia nos reencontramos com a London, e foi uma
visao gratificante para nds avista-la ancorada, pois estavamos
havia 13 semanas sem muda de roupa, a nao ser a que nos foi
cedida pela generosidade dos oficiais a bordo da Solebay. No
entanto, foi grande o meu desapontamento quando descobri que
minha arca fora arrombada, e toda a minha roupa branca, que
era de algum valor, tinha sido levada. Havia centenas de
emigrantes a bordo da London, principalmente mulheres; mas os
oficiais, com sua generosidade, conseguiram obter o que lhes foi
possivel daquilo que era necessario. [Um exagero, por parte de
O’Neil; o livro de quartos da London registra que esta somente
embarcou 69 passageiros.]

O oficial comandante dos fuzileiros navais da London, major
Malcolm, escreveu a sir Sidney Smith pedindo-lhe que intercedesse
junto ao Almirantado, a fim de que este definisse a posicao dos
fuzileiros da London em relacao ao dinheiro de presa. Sua
preocupacao era que, nao estando a bordo da London, os mesmos
nao teriam participacao em qualquer dinheiro de presa que fosse



atribuido ao navio; por outro lado, ndo sendo oficialmente parte da
guarnicao da Solebay, eles poderiam ser excluidos ai também. Por
sua vez, sir Sidney escreveu ao Almirantado em 5 de janeiro, com a
recomendacao de que eles deviam ter participacao no dinheiro de
presa que fosse atribuido a Solebay.13

Sexta-feira, 18 de dezembro

Novamente Graham Moore escreve sobre as preocupagdes da
princesa, a bordo da nau Rainha de Portugal:

Ontem de manha, recebi uma mensagem da princesa brasileira
expondo o seu desejo de que eu nao fosse para Porto Praia, mas
que enviasse para ela todas as provisdoes que pudesse e que 0
navio de provisbes fosse enviado [para terra] tao logo
alcancassemos a ilha de Sao Tiago. Enviei uma mensagem
explicando que o nosso estoque de provisoes frescas era
bastante reduzido, mas que, em caso de necessidade, estava a
disposicao dela; quanto as outras pessoas, a quantidade era
pequena demais para servir de alguma ajuda. Expliquei que seria
absolutamente necessario ancorar em Porto Praia porque foi essa
a combinacao feita com o almirante portugués. Ele me assegurou
que ia para la, e eu confiava em encontrar 0Ss navios
portugueses, assim como também a London e a Bedford.

Ela estava preocupada por causa da insalubridade de Sao
Tiago. Ao oficial que trouxe a mensagem, eu disse que foi contra
0 meu conselho a determinacao do almirante de ir para Sao
Tiago, e que, como ele havia marcado esse encontro, nds iriamos
até 13; se ele tivesse estado, mas ja partido, nds seguiriamos a
nossa viagem para o Rio de Janeiro; em caso contrario,
ficariamos por la aguardando a chegada dele.14

Quarta-feira, 23 de dezembro



As primeiras luzes deste dia, a ilha do Sal, a mais ao noroeste do
grupo, ficou a vista, na marcacao oeste-noroeste. O esquadrao
estivera navegando entre a costa africana e as ilhas do Atlantico.

Em sucessao, as ilhas da Boa Vista e de Maio ficaram visiveis. Ao
final da tarde, o esquadrao encontrava-se proximo do seu destino,
mas, por medida de seguranca, aguardou a luz do dia antes de
entrar na baia de Praia, na ilha de Sao Tiago, para fundear.

Quinta-feira, 24 de dezembro

De manha cedo, a Marlborough sinalizou aos navios portugueses
para que se aproximassem, e a Monarch para examinar um navio
fundeado a oeste da ilha de Maio; este provou ser norte-americano.

A tarde, os navios aproximaram-se de Porto Praia para largar o
ferro:

As duas horas fundeei com o ferro de servico em sete bracas, na
baia de Porto Praia, Sao Tiago — arriei meio quartel de amarra,
com a ponta leste da baia marcando a les-sueste; a ponta oeste,
a sudoeste meia oeste; e 0 mastro da bandeira do forte, a norte
quarta e meia noroeste; com a Monarch e trés navios
portugueses de conserva.

A Thetis errou o seu fundeadouro e teve de sair novamente para
o mar. Fundeados na baia, encontraram a fragata Minerva, enviada
pelo principe regente, com a noticia de que ele prosseguiu a viagem
sem parar e que deviam segui-lo rumo ao Rio de Janeiro; ela tinha
chegado naquela manha.!> O comodoro Moore deve ter ficado
aliviado em saber que os navios conduzindo a familia real estavam
seguros, e que estavam sendo escoltados pela Bedford.

Ao mesmo tempo comentou:

A noticia me aborreceu muito, mas nao me surpreendeu ... 0
almirante agiu de forma singular, marcando comigo um encontro



no caso de uma separagao e nao indo ao encontro. O capitao da
Bedford tera que se explicar depois, pois partiu acompanhando o
almirante sem as minhas ordens.16

O relatorio do comodoro Moore fornece mais detalhes:

Em 24 de dezembro, fundeamos em Porto Praia com os quatro
navios de guerra e a fragata Thetis (equipada como navio de
suprimento), um dos navios do esquadrao portugués que tinha
se separado na noite do dia 8 e que se reuniu a nds no largo de
Palma; e encontramos |3 a fragata portuguesa Minerve [sic] (um
dos navios do esquadrao), da qual fiquei sabendo que se tinha
encontrado com o almirante portugués ao largo de Ferro no dia
13, onde também se reencontrou com a Alfonso dAlbuguerque
[sic] (a nau em que Sua Alteza Real, a princesa do Brasil, estava
embarcada) alguns dias apos a separacao, € com o navio de S.M.
Bedford. O visconde de Anadia, ministro da Marinha, que estava
embarcado na Minerve [sic], teve permissao de Sua Alteza Real
para prosseguir até Porto Praia em busca de aguada, e foi
instruido por Sua Alteza Real a informar-me de que ele tinha
mudado de idéia e que ndo tinha intencao de escalar em Porto
Praia, mas de prosseguir diretamente rumo ao Rio de Janeiro, e
havia solicitado ao capitao da Bedford que permanecesse com
ele.t7

Tempo algum foi perdido: naquela mesma noite, a embarcagao

maior da Marlborough e todas as embarcacoes da Monarch foram
arriadas, e os barris vazios enviados a terra.

Sexta-feira, 25 de dezembro

No dia seguinte, a Thetis finalmente conseguiu entrar na baia e
fundear. O dia todo foi gasto carregando agua; a Marlborough



forneceu a Rainha de Portugal sete toneladas e 14 tonéis, e recebeu
a bordo 23 toneladas de agua.

A London nao tinha chegado ainda. Em 12 de dezembro, tinha
terminado de fazer aguada; naquela noite, tentou zarpar de Funchal
mas teve que desistir:

Brisa e tempo nublado — as nove horas, mais moderado com
chuva; as 11h30, o vento mudou para o sudoeste, preparei para
suspender e sinalizei com um canhao — ... as 12 horas, soprava
um temporal desfeito, de modo que nao pudemos ter
seguimento.

Durante as primeiras horas da madrugada, a nau tentou
novamente, mas sem sucesso. Temendo agora que o vento
aumentasse, fazendo-a chegar com atraso em Sao Tiago, talingou a
amarra do ferro a uma bdia marcada “HMS London”, a fim de ser
deixada para trds; e com gaveas, velas baixas e velas de estai
rizadas nos segundos, conseguiu manobrar para fora. O ferro que
tinha deixado para tras foi substituido por um dos dois
sobressalentes que transportava a bordo, estivados junto ao mastro
grande.

Como tinha feito aguada sem perder muito tempo, decidiu seguir
para Palma, e nao diretamente para Sao Tiago, para ver se
conseguia reunir-se a esquadra. A London ainda nada sabia a
respeito de sua separacao. Chegou ao destino no dia 15; mas a
Marlborough e os demais ja estavam além de Ferro, a mais
meridional das ilhas Canarias, a caminho das ilhas de Cabo Verde.
Na manha seguinte, a 11 léguas a noroeste de Palma, avistou um
navio de linha de batalha navegando escoteiro. Como esperava
avistar varios navios juntos, tomou as precaugoes:

As cinco horas e as seis horas, virei de bordo. Avistei um navio a
sudoeste, dei caca; as 8h30, rizado nos segundos, bujarrona e
mezena arriadas — em posto de combate — caca € um navio de
guerra; as 9h20, virei de bordo; caca exibiu pavilhao portugués e



parou; as dez horas parei e arriei embarcacao; descoberto ser o
navio de linha portugués Don de Castro [sic], sob o comando de
d. Manuel John de Louis & Seilbez [sic].t® As 10h30, recolhi
embarcacao e larguei velas baixas e de joanete; ponta sul de
Palma na marcacao sul quarta e meia sueste a 14 léguas — brisa
fresca e chuva; afastei-me do navio portugués, pois este nao
necessitava de assisténcia.

Seus preparativos para a batalha tinham sido desnecessarios.

No dia 18, tendo decidido que permanecera por tempo suficiente
no ponto de reunido, a London zarpou para Sao Tiago, la chegando
na noite do dia 26:

Cheguei-me a ilha a fim de avista-la mais claramente ... preparei
o ferro de reserva na amura ... brisa forte e tempo nublado ...
rondando, montei ponta extrema na baia de Praia; as sete horas,
reduzi e fundeei com o segundo ferro de servico 62 bracas, mas
o ferro nao unhou. Larguei o ferro de amura e fundeei, com 113
quartel da amarra do ferro de servico.

Sabado, 26 de dezembro

A London registrou ter encontrado na baia “a Marlborough, a
Monarch, dois 74 portugueses, trés fragatas e um brigue”. Os navios
seriam a Rainha de Portugal (74 canhodes) e a Conde D. Henrigue
(74 canhOes); a Minerva (fragata de 48 canhOes), até 21 de
dezembro escoltando a Afonso de Albuguerque, e a Thetis (fragata
de 36 canhdes, porém armada como navio-transporte). A terceira
fragata deveria ser a Golfinho.

Durante o dia, enquanto a London transferia a aguada que tinha
trazido, a Marlborough abastecia a fragata Minerva com 12 barris de
carne de porco e 19 barris de carne de boi.



Domingo, 27 de dezembro

Na manha seguinte, estavam prontos para partir. Gracas a brisa
fresca que soprava do les-nordeste e ao nimero de navios no porto,
uma série de manobras fez-se necessaria. A London escreveu em
seu livro de quartos:

As sete horas, o comodoro fez o sinal de suspender; nao tendo o
navio lazeira para safar-se de um dois mastros [um brigue], a
embarcacao maior foi arriada e langou ancorote e amarra a
barlavento, em seis bracas de agua, na amarracao de bombordo
— as 11 horas, viramos ao cabrestante o ancorote, entocado
numa rocha — apos algum tempo puxando com grande forca, a
amarra rompeu-se; a espia de amarracao foi largada
imediatamente e partimos, deixando para tras o ferro e 16 bracas
da amarra, pois ventava muito forte e nao havia probabilidade de
conseguirmos ica-lo com a embarcagcao maior ... Atravessamos o
navio e icamos as embarcagoes carregadas; zarpamos seguindo
nas aguas do comodoro e do esquadrao.

Era o segundo ferro que o navio perdia na viagem.

A Monarch nao teve qualquer dificuldade em suspender, mas a
Marlborough largou um ferro a fim de virar sua proa na direcao
certa. A Marlborough registrou em 27 de dezembro:

A luz do dia, fiz sinal de suspender com um tiro de canh&o: corri
0 ancorote e a espia para o norte, a fim de fazer largar, as 7h30
de quarta-feira, e fiz-me de vela ... atravessei o navio para que os
navios fundeados saissem, icei e embarquei a bordo da chalupa —
a London, a Monarch, com dois navios de linha de batalha
portugueses de conserva, e uma fragata.

Estes eram a Rainha de Portugal, a Conde D. Henrigue e a
fragata Minerva.



Com seu telégrafo de madeira, a Marlborough sinalizava agora o
novo ponto de reuniao: “17,9, 14,9, 1, 13,5, 9, 17, e 14,” o Rio de
Janeiro, a aproximadamente 823 Iéguas de distancia, de acordo com
a Marlborough, apds calcular sua posicao ao meio-dia. A Thetis foi
deixada para tras, a fim de completar a sua aguada.1®

Segunda-feira s terca-feira, 28 ; 29 de
dezembro

Os proximos dois dias viram o esquadrao progredindo bem, fazendo
de sete a oito nds. Entretanto, a medida que se aproximavam da
linha do equador o vento diminuia, de modo que a velocidade foi
afetada imediatamente.

Sexta, 1° de janeiro de 1808

Por volta de 1° de janeiro nao mais que um a dois nds de velocidade
podiam ser mantidos. O comodoro Moore tinha toda esperanca de
alcancar e avistar os demais navios. A informagao fornecida pela
Minerva, quanto ao ponto onde a Principe Real esperava cruzar o
equindcio (na latitude de 15° a leste de Cadiz2), possibilitou o
calculo com toda a precisao, como se verificaria, de que o esquadrao
escoltado pela Bedford estava singrando um pouco mais préximo da
costa africana, num rumo paralelo, mais a leste dele. Todos os dias
de manha cedo, a Monarch recebia ordem de tomar posicao
destacada a sudeste, a fim de estender o alcance visual dos navios.
Ao anoitecer, a nau era chamada de volta, na eventualidade de,
durante a noite, vir a perder o esquadrao de vista, na vastidao de
mar que se estendia ao seu redor até o horizonte.

Graham Moore escreveu:



Ontem (1/1) sendo o dia do Ano-Novo e quase calmo, fui a bordo
da Rainha de Portugal para me informar sobre o estado de Sua
Alteza Real e para apresentar a ela o capitao Walker, da London.
Ela estava bastante bem de saude e de espirito e apresentou as
duas jovens princesas para nos, filhas do principe brasileiro,
sendo que a mais velha é bem bonita (seria d. Maria Francisca de
Assis, entao com sete anos) e aparenta estar gostando da
viagem. Fiquei contente em saber que, apesar do grande nimero
de pessoas a bordo desses navios, eles continuam bem
saudaveis.2!

Segunda-feira, 4 de janeiro

Nao poderiam imaginar que nos Uultimos trés dias tinham
ultrapassado a Bedford e os navios com a familia real.

O progresso lento com tempo bom continuou até 4 de janeiro,
quando uma brisa fresca comecou a soprar. Naquela noite
atravessaram o equador; a zona das calmarias fora deixada para
tras. Enquanto o esquadrao navegava em conjunto para o sul, muito
tempo era investido em navegacao; de Sao Tiago, nas ilhas de Cabo
Verde, esperavam aterrar em Cabo Frio, apos terem cruzado mais de
duas mil milhas de mar aberto. A longitude era tomada pelo
crondmetro e pela Lua. A variacdo da agulha era calculada e
verificada, assim como a direcao da corrente.

Quarta-feira, 13 de janeiro

Neste dia, o comodoro Moore mudou de tatica. Em vez de enviar a
Monarch para sudeste, a fim de estar alerta para os demais navios,
ele agora a enviou para sudoeste, a fim de vigiar a navegacao
costeira e, eventualmente, a medida que se aproximava da costa,
estar de guarda em busca de terra firme.



Quinta-feira, 14 de janeiro

No dia seguinte, a Monarch foi bem-sucedida, pois, no comeco da
tarde, apds uma perseguicao, fez parar um navio de cabotagem
portugués do Rio Grande.

Sexta-feira, 15 de janeiro

Hoje o rumo foi alterado, de sudoeste quarta oeste para oeste-
sudoeste, a fim de se chegar a terra. Cabo Frio, de acordo com os
calculos, estava a apenas 200 milhas de distancia.

Sabado, 16 de janeiro

Nesta manha, a Monarch finalmente avistou terra; sua navegacao
demonstrou que, embora estivessem no inicio do século XIX, a
precisao era possivel. Naquela tarde, a Monarch registrou: “7h40
arribei; esquadrao de conserva; Cabo Frio a noroeste quarta norte, a
distancia de quatro ou cinco milhas.” Naquela mesma tarde, a
Monarch interceptou um brigue de guerra, o Baldo, enviado pelo
vice-rei conde dos Arcos em missao de patrulha fora da baia do Rio
de Janeiro. Do mesmo brigue, souberam que o0s navios
transportando a familia real ainda nao tinham sido avistados.

Domingo, 17 de janeiro

Durante a madrugada do dia 17, o esquadrao atravessou 0s navios,
nao longe da entrada do porto do Rio de Janeiro, a fim de evitar
entrar na escuridao. A tarde, os navios portugueses entraram no
porto, seguidos, no comeco da noite, por suas escoltas. Aquele
momento, apds tantos dias de navegacao em mar aberto, e gracas



aos desconfortos da jornada, deve ter sido especialmente bem-
vindo. A Marlborough registrou:

Duas horas, correndo para o porto do Rio de Janeiro ... cinco
horas, vim para o fundeadouro, com o segundo ferro de servico,
no porto acima em 6% bracas de agua, e fundeei, com o
ancorote e a amarra na marcacao norte e a ilha das Cobras na
marcacao sul, e a nor-nordeste ... oito horas, a London, a
Monarch e dois navios portugueses de conserva.

A London acrescenta mais detalhes:

As seis horas, aproei para o porto com forte maré de vazante; as
sete horas, veio o capitdo-do-porto portugués — as oito horas,
fundeei com o ferro de servico em 17 bracas, ponta de Sao Jago
[sic] a oeste-noroeste, a distancia de uma milha — comodoro a
distancia de 2 quartel, Monarch e dois portugueses fundeados
mais para dentro — todos os fortes salvaram e a cidade foi
iluminada a noite.

A cidade fora iluminada para as festividades de sao Sebastiao, em
20 de janeiro, dia de seu santo padroeiro. O nome completo da
cidade é S3o Sebastidao do Rio de Janeiro.

O comodoro Moore escreveu a Suas Exceléncias no Almirantado:

Em 17 de janeiro, a exatamente trés semanas de viagem de
Porto Praia, o esquadrao chegou ao Rio de Janeiro; todos com
boa saude, embora os navios de linha de batalha portugueses
estivessem superlotados de homens, mulheres e criancas, cada
um tendo a bordo cerca de 1.100 pessoas, de todos os tipos.22

E quase certo que a Marlborough encontrou a corveta Voador ja
no porto. O relatorio da Voador informa:

No dia 5 do presente més e ano, passei a vista de Pernambuco €
me falei a uma jangada. Julguei conveniente participar as



novidades, o que fiz dirigindo um oficio ao intendente da Marinha
daquela capitania.?3

Antonio Marques Esparteiro escreveu que este navio chegou ao
Rio de Janeiro em 14 de janeiro.24

Segunda-feira, 18 de janeiro

Embora a jornada estivesse terminada, havia muito a ser feito. Pela
manha, todos os trés navios britanicos, apds receberem praticos,
mudaram seu lugar de fundeio. A London fundeou com seus dois
ferros grandes de proa em 16%2 bracas de agua. Sua propria
descricao é tal que, se necessario, poderia ser encontrada mesmo
nos dias de hoje:

Mastro de Bandeira na Pt3. S3ao Yago [sic] a oeste quarta
sudoeste a 2 milha — grande igreja com duas torres, com um
rochedo branco ao largo da Pt2. S3ao Yago a oeste sudoeste meia
sudoeste, a trés quartéis de amarra — Pao de Aclcar na entrada
a terra com ilha de Vergnaum [Villegaignon] a sul meia sueste,
forte de Santa Cruz a sul sueste, Vila de Domingo [sic] a les-
nordeste.

Mastaréu, vergas e seus cordames foram abatidos. Era razoavel
esperar que permaneceriam por algum tempo no porto; entretanto,
caso fosse necessario, poderiam suspender e fazer de vela rumo ao
mar aberto enquanto montavam as pecas de aparelho desarmado.

A tarde, o aniversario da rainha da Inglaterra foi comemorado,
com uma salva de 21 tiros de canhdo. N3o havia até o momento
qualquer noticia dos navios restantes, que transportavam a familia
real; o comodoro Moore e seus oficiais podiam apenas especular
sobre 0 que poderia ter ocorrido para atrasa-los.



19-31 de janeiro

Até o segundo dia, tudo tinha se estabilizado na rotina do porto.
Recompletar o suprimento de aguada e manté-lo na capacidade
maxima; embarcar suprimentos frescos de carne, legumes e frutas
para consumo imediato. Os mantimentos preservados trazidos da
Inglaterra, por nao estarem prontamente disponiveis no local,
tinham de ser conservados para o caso de serem necessarios em
outra viagem. Sir Sidney Smith ja havia escrito ao Almirantado, em 6
de dezembro, sobre este assunto:

Mal preciso sugerir a Suas Exceléncias a necessidade de enviar
um suprimento de provisdes e mantimentos da Inglaterra para
essa nova estacao naval, e se uma pessoa responsavel fosse
enviada pelo Departamento de Abastecimento, como o sr. Ford
que esteve comigo na Sicilia, para fazer compras no pais, poderia
ser mais econdmico, muito benéfico para a saude, e dispensaria
o oficial da Marinha em comando de muita responsabilidade e
detalhes trabalhosos.25

Apenas 0 queijo e a manteiga pareciam apresentar problemas de
conservacao, de acordo com o que esta registrado no livro de
quartos da Marlborough:

Condenadas por inspecao 264 libras de queijo, estando podre e
improprio para comer, todo este queijo foi lancado pela borda ao
mar, e 84 libras de manteiga, rancosa e imprdpria para comer,
toda esta manteiga foi deixada a cargo do comissario de bordo.

A London registra problemas menores com seus suprimentos,
como uma falta num barril de farinha: “aberto um de farinha no dia
31, marcado 353 libras, encontrado com 56 libras a menos comidas
pelos camundongos”. Ocasionalmente, o tempo era a causa: “Aberto
um barril de aveia n°11 com 12 alqueires, trés dos quais em volta
das bordas do barril estavam ruins por estarem Umidos.”



Igualmente importante era a aparéncia do navio, como foi
registrado, cada navio agora se pOs a restaurar a condicao original
esperada de um navio de guerra, empregando seus tripulantes nesta
tarefa: calafates calafetando as cintas e as cobertas, pintores
pintando o casco, veleiros executando reparos e outros alcatroando
0s estais, a fim de lhes dar melhor protecao contra o tempo.

Quando estava pronta para completar seu suprimento de aguada,
a Marlborough comecou a esgotar com a bomba as 43 toneladas de
agua salgada que tinha tomado, como lastro, no inicio de dezembro.
Embora estivesse ha apenas dois dias no porto, registrou os
primeiros casos de marinheiros tentando desertar do navio: “Punidos
Robert Fox e Thomas Marr, marinheiros, com 60 chibatadas cada por
tentarem desertar.”

No porto do Rio, a London registra a chegada de varios navios
que tinham deixado Lisboa, em 29 de novembro: dia 20 de janeiro,
“chegou um brigue de guerra portugués”; dia 22, “chegou uma
fragata portuguesa” [a Golfinho]; dia 26, “chegou um navio de linha
portugués” [Martim de Freitas]; dia 9 de fevereiro, “chegou um
brigue de guerra portugués”; dia 11, “chegou um brigue de guerra
portugués”,

Ao chegar, a Martim de Freitas fez um relatério da viagem. Nele
consta que, na Ultima hora, gracas as suas condicoes, os duques de
Cadaval transferiram-se para a D. Joao de Castro, somente viajando
neste navio seus familiares e pertences. Reportou também que
faltavam: “boticas, todo o trem de artilharia e aparelhos”. A
guarnicao estava incompleta, pois velejou com um contingente de
416 (portanto faltaram 234). Por cautela, logo apds a separacao
reduziu as racdes para trés quartos.26 A fragata Minerva, que tinha
partido de Sao Tiago em 27 de dezembro, sendo mais ronceira,
separou-se do corpo principal do esquadrao e somente fundeou no
Rio de Janeiro no comeco da tarde de 31 de janeiro.?”

Quinta-feira, 11 de fevereiro



O brigue que chegou no dia 11 tinha vindo de Sao Salvador com as
boas noticias de que a rainha, o principe regente e outros membros
da familia real tinham 1& chegado em seguranca.2? Até aquele
momento a princesa vilva nao tinha posto pé em terra pois, por
respeito a rainha e ao principe regente, nao queria fazer isso antes
deles.

Nao existe melhor descricao da aguardada chegada da familia
real do que aquela escrita por Luiz Goncalves dos Santos (padre
Perereca),?® aqui reproduzida:

Logo que constou nesta cidade do Rio de Janeiro, que o Principe
Regente Nosso Senhor se achava na Bahia, sossegaram os
NOSsoS animos, e depuseram 0S receios, que causavam a sua
tardanca; e visto o perigo a que ainda estavam expostas as
serenissimas senhoras princesa e infantas, conservando-se por
mais tempo embarcadas em uma estacao na qual sao freqglientes
as trovoadas, e algumas vezes assaz medonhas, e funestas; e
atendendo-se igualmente para os incbmodos, que passavam tao
augustas senhoras, enclausuradas tantos dias na camara de uma
nau, e ignorando-se juntamente o tempo, que o Principe Regente
Nosso Senhor seria servido demorar-se na Bahia, a instancias da
fidalguia, e nobreza, que ja neste porto se achava, resolveram as
serenissimas senhoras princesa e infantas, a desembarcar da
nau, e recolherem-se ao Real Palacio. Para o desembarque, a
recepcao das Suas Altezas se apostou a tropa no largo fronteiro
a0 cais, e concorreu muito povo com geral prazer de grandes e
pequenos, e satisfacao universal de todos pela presenca de tao
augustas personagens. Ao som das salvas das naus e fortalezas,
no dia 22 de fevereiro pelas dez horas da manha desembarcaram
as senhoras no cais fronteiro ao palacio, acompanhadas das suas
damas, e precedidas da fidalguia e nobreza, e logo se recolheram
no Paco, onde benignamente receberam a todos os que por tao
justo motivo lhes foram beijar a mao.



Sabado, 13 de fevereiro

O ultimo dos navios viajando independentemente chegou no dia 13:
“Chegou um 74 portugués.” O registro no livro de quartos, de que
era um 74, nos permite identifica-lo, pois a esquadra naval
portuguesa que saiu de Lisboa em 29 de novembro incluia oito
navios de linha de batalha: quatro deles ainda estavam, naquele
momento, no Nordeste (Principe Real, Afonso de Albuguerque,
Medusa e D. Jodo de Castro); dois tinham entrado no Rio de Janeiro
com o comodoro Moore e estavam agora fundeados no porto. Os
dois restantes eram, portanto, a Martim de Freitas (64) e a Principe
do Brasil (74). A Martim de Freitas, procedente de Sao Salvador,
onde tinha tocado brevemente, arribou em 26 de janeiro. A Principe
do Brasil dificilmente teria levado mais do que quatro semanas para
completar a viagem; logo, provavelmente esta foi a Inglaterra para
reparos, conforme arranjado entre o almirante d. Manuel e sir
Sidney Smith.

Quarta-feira, 24 de fevereiro

Ao anoitecer, o vigia da London avistou um cuter fora da baia:
“Avistado um cuter fora com pavilhdo azul, repetiu sinal de
chamada, rumou para leste.” Todos a bordo sabiam que era
altamente improvavel que um cuter3? britanico estivesse navegando
escoteiro no Atlantico. O clter, com sua grande area vélica para lhe
dar velocidade, devia estar em missao de esclarecimento para um
navio muito maior.

Sabado, 27 de fevereiro

Pela manha, a fragata Solebay podia ser avistada, fundeada fora da
baia, aguardando para entrar. A tarde, a London registrou: “As



quatro horas fundeou aqui a Solebay. Recebemos de volta 0os nossos
oficiais e o destacamento de fuzileiros navais enviados a bordo
quando ao largo de Lisboa, em 29 de novembro Gltimo.” A mesma
nau trouxe para o comodoro Moore, de sir Sidney Smith, “cartas e
ordens de diferentes datas até 10 de janeiro”.31

Segunda-feira, 7 de marco

Finalmente na segunda-feira, 7 de marco, a tao esperada esquadra
chegou de Sao Salvador:

As dez horas, avistamos a Principe do Brasil com trés navios de
linha e outros navios entrando ... as 11 horas, entraram pela
barra do porto e 0s navios portugueses que aqui estavam
salvaram ... as 12h40, guarnecemos o navio — as duas horas,
salvamos a Principe com 21 tiros e a aclamamos das vergas
quando esta fundeou — como o fizeram todos os navios ingleses
e portugueses ... Fundeou aqui a Bedford.

Luiz Goncalves dos Santos continua:

Com efeito, ao romper do feliz, e sempre memoravel dia 7 de
marco, se fizeram da barra os sinais determinados, anunciando a
chegada da real esquadra; toda a cidade, concebendo o maior, e
mais vivo contentamento, se pos logo em alvoroco. Movimento €
confusao ... Das naus surtas dentro do porto, imediatamente que
apareceu a real esquadra no horizonte, se expediram alguns
escaleres ao encontro da S.AR ...

Logo que a real esquadra se foi aproximando a barra, todos os
vasos de guerra portugueses, e ingleses, ancorados nesta
formosa baia, embandeirando-se com mil pavilhoes, flamulas de
diversas e matizadas cores (0 que fazia uma deliciosa e
encantadora vista), e juntamente as fortalezas, icando as suas



bandeiras, cumprimentaram o real estandarte com uma salva de
21 tiros ...

... Duas cousas concorreram para 0 povo nao sair a barra, ao
encontro de S.A.R.: a variacao, que muito cedo comecou a
soprar; a segunda, estarem todos nos seus respectivos lugares,
persuadidos de que S.A. desembarcaria, logo que a nau desse
fundo ...

Eram duas para trés da tarde, a qual estava muito fresca, bela,
e aprazivel neste para sempre memoravel dia 7 de marco ... e ja
pela barra vinha entrando com majestosa ufania a nau Principe
Real, seguida de todas as outras; e de novo comecou a estrondar
0 ar com as alegres, e repetidas salvas das fortalezas, e navios
de guerra ...

Tendo as naus dado fundo no ancoradouro fronteiro a cidade,
imediatamente se expediu o aviso de que o Principe Regente
Nosso Senhor nao desembarcava nesta tarde, reservando para a
seguinte a sua solene entrada nesta capital; pelo que todas as
pessoas as mais distintas pelas suas graduacoes, € empregos,
sem demora se dirigiram em escaleres, e outras embarcacoes
para a real nau, ansiosas de terem a honra de beijar a augusta
mao do Principe Nosso Senhor, e de Suas Altezas, que nela
tinham vindo.

Thomas O’Neil registrou:

Esta manha, foi hasteado um sinal para cinco naus da frota. As
12 horas ficaram a vista a Principe Real, a Afonso, a Railma
[Rainha]l de Portugal, a Conde [Conde Dom] Henrigue e a
Bedford. Sua Alteza Real liderava a frota, com seu estandarte
flutuando no mastro principal. Tendo sido feito um sinal da
Marlborough, pelo comodoro Moore, para que noS
preparassemos para uma salva geral, assim o fizemos, e os fortes
deram uma salva geral em retorno. O comodoro e os capitaes
seguiram entao em seus escaleres para se congratular com Sua
Alteza Real e familia por terem chegado a salvo.



O vice-rei saiu no bergantim real para entregar seu pedido de
exoneracao, quando entao um oficial da London foi mandado a
bordo para oferecer sua ajuda, e estava com o regente quando o
comodoro e os capitaes esperavam por ele. Sua Alteza estava
profundamente emocionado e, com uma linguagem forte,
exprimiu a satisfacao que sentia pela bondosa atencao que todos
lhe haviam dispensado nesta parte do mundo. Contudo, embora
ele estivesse fora do poder do usurpador, lamentava
intensamente pelos fiéis suditos que havia deixado para tras.

O comodoro Moore foi recebido com toda a cortesia, o que
proporciona infinita satisfacao a todo aquele que tem a honra de
ser apresentado a um oficial cujo carater é tido em alta conta no
servico de Sua Majestade; os capitaes foram também recebidos
com toda a demonstracao de respeito.32

Aquela noite foi gasta com os preparativos para o desembarque,
no dia sequinte, e para as cerimonias que se seguiriam.

Terca-feira, 8 de marco

Luiz Gongalves dos Santos continua, em seu estilo inimitavel de
descricao de cenario:33

Havendo o Principe Regente Nosso Senhor determinado o seu
desembarque para a tarde do dia sequinte, dia 8 de marco, em a
qual entraria solenemente na sua corte, que era do seu real
agrado ir com sua augusta familia, e com toda a corte a Catedral,
para nela render as gracas ao Onipotente pela felicidade da sua
jornada, logo regressou ao Senado da Camara, a fim de se
fazerem os preparos necessarios ... Toda a cidade recebeu com
sumo prazer e satisfacdo a noticia de que o Principe Regente
Nosso Senhor iria em procissdao solene a Sé na tarde do dia
seguinte, por isso mesmo que neste longo trajeto o povo teria



melhor ocasido de ver seu principe e senhor com sua augusta
familia.

A tarde, as quatro horas, com as vergas guarnecidas e todos os
navios disparando uma salva de 21 tiros, o principe regente
acompanhado por sua familia, exceto a rainha, baixou a terra.

Finalmente, amanheceu o suspirado dia 8 de marco, tao claro e
formoso como o antecedente: e, estando as coisas dispostas
para a recepcao de Suas Altezas, pelas quatro horas da mais
bela, e serena tarde, por entre repetidas, e alegres salvas das
naus portuguesas, e inglesas, e por entre vivas, que o0s
respectivos marinheiros, postos em parada sobre as vergas,
davam em altos gritos, desceu o Principe Regente Nosso Senhor
da nau Principe Real, que o conduzira, e com 0s serenissimos
senhores principe da Beira, infantes, e infantas; e acompanhado
de toda a corte, com que saira de Lisboa, e de outras
personagens distintas, que de terra o foram buscar a bordo, ou
que das naus desembarcaram ...

No meio desta assombrosa confusao de tantos, e tao
multiplicados sons diferentes, desembarcaram todas as pessoas
reais; e juntamente com o Principe Regente Nosso Senhor se
prostraram diante de um rico altar, que na parte superior da
rampa estava erecto, em torno do qual se achava o cabido da
Catedral paramentado de pluviais de seda de ouro branca, e ali
osculou Sua Alteza Real a Santa Cruz ...

... O templo se achava decentemente ornado, e esclarecido
com profusao de luzes; uma grande orquestra rompeu em
melodiosos canticos, logo que entrou S.A.R. com sua familia ...
cantavam os musicos o hino “T7e Deum laudamus” ... Concluida
esta sagrada cerimOnia, levantaram-se Suas Altezas, e
benignamente deram a mao a beijar a todos quanto se
aproximavam as suas reais pessoas, sem preferéncia, nem
exclusao de alguém ... Depois de uma breve demora ... entre
novas aclamagdes do povo, que esperava ansiosamente tornar a



ver Suas Altezas, se meteu o Principe Regente Nosso Senhor,
com o serenissimo senhor principe da Beira, em um rico coche, e
o0 mesmo fez toda a real familia em outros coches.

O comodoro Moore escreveu ao Almirantado:

Tenho grande prazer em informa-los de que Sua Alteza Real, o
principe regente, a rainha e toda a familia real aqui chegaram
aos oito dias deste més, com os seguintes navios: Principe Real,
Alfonso dAlbuguerque [sic], Meduse [sic], Uranie [sic], a nau de
Sua Majestade Bedford e varios navios de suprimento e
mercantes. A familia real foi recebida nos Brasis [sic], com todas
as evidéncias de lacos afetivos, pelos habitantes de todas as
camadas, 0s quais parecem-me estar cheios de zelo e lealdade
para com seu soberano. O principe e todas as pessoas da familia
real estao em perfeita salde. Ele fez ontem sua entrada publica
na cidade do Rio de Janeiro e caminhou pelas ruas principais em
procissao até a igreja do Rosario, a fim de dar gracas ao Todo-
Poderoso.... Ele parecia muito gratificado pela alegria universal e
entusiastica com que foi saudado por um imenso aglomerado de
habitantes, de todas as camadas e tipos.3*

Naquele dia e também no dia seguinte, a familia real retornou a
Sseus navios a noite.

Quinta-feira, 10 de marco

Neste dia, acompanhados da rainha, deixaram seus navios pela
ultima vez. O livro de quartos da London observou:

As quatro horas, o principe do Brasil deixou o navio almirante,
ocasiao em que o pavilhao real foi arriado, e icado o pavilhao do
almirante. A esquadra salvou o principe com 21 tiros, guarneceu
as vergas e aclamou-o.



Luiz Goncalves dos Santos recorda:3s

Havendo o Principe Regente Nosso Senhor desembarcado no dia
8, e feito a sua entrada solene nesta cidade com a pompa, e
aplausos acima descritos, destinou para a tarde do dia seguinte o
desembarque, e recepcao publica da sua augusta mae senhora, o
que nao se realizou nesta tarde, por motivo de indisposicao de
Sua Majestade; mas na tarde do dia 10 ... pelas cinco horas da
tarde, foi Sua Majestade conduzida da nau Principe Real em o
bergantim pelo seu augusto filho, o Principe Regente Nosso
Senhor, acompanhada dos seus serenissimos netos, os senhores
principe da Beira, d. Pedro, e infantes d. Miguel, e d. Pedro
Carlos ... Salvaram todas as fortalezas, e navios de guerra tanto
portugueses como ingleses; estes ao descer Sua Majestade da
nau, e aqueles ao chegar a terra ... e sendo colhida debaixo do
palio ... foi levada processionalmente em uma cadeirinha de
bracos ... Depois que Sua Majestade, a Rainha Nossa Senhora foi
recolhida ao seu quarto, apareceu na janela do palacio o Principe
Regente Nosso Senhor acompanhado de toda a real familia e
ocupando as demais janelas, por toda a extensao da fachada,
que olha para a praca.

Por fim, d. Jodo e sua familia mudaram-se para a sua residéncia,
originalmente construida para um rico comerciante, Elias Ant6nio
Lopes: a Real Quinta da Boa Vista.



CarituLo O1T10

Ao entrar em Lisboa, no amanhecer do dia 30 de novembro
de 1807, Junot da prosseguimento, com tropas francesas e
espanholas, a tomada de Portugal. Apos o choque inicial, a
populacdo comeca a reagir. Os poucos cidaddos britdnicos
que ficaram para tras sofrem as imposicoes do conquistador.
Quando o principe regente chega ao Rio de Janeiro, a
posicdo de Junot em Portugal esta estabelecida.



m Lisboa, a apreensdao a respeito da partida do principe
regente e da corte mesclava-se com a expectativa sobre um
futuro desconhecido.
Ao completar um més desde o inicio da marcha forcada, Junot
continuava a enfrentar os problemas causados pela distancia
percorrida e pelas condicdes de tempo:

A terceira divisao considerava-se perdida; a cavalaria e a
artilharia estragadas andavam desviadas por paragens desertas,
levadas pela mao de guias infiéis, ou estavam detidas pelas
inundacOes. A chuva caia a jorros e por toda parte rebentavam
torrentes.1

A auséncia de resisténcia preocupava-o; ele nao podia acreditar que
0s portugueses entregariam seu pais sem alguma reacdo. Essa falta
de atividade podia significar que estavam preparando uma
emboscada para as suas tropas desfalcadas e cansadas.

As noticias de Lisboa faziam crer que tudo se dispusera para a
reacao. Um correio, chegado naquele momento, anunciava que
1.400 homens de tropas e toda a populagao se levantariam e
marchariam atras do primeiro crucifixo, erguido a sua frente.2

Segunda-feira, 30 de novembro

O Ultimo obstaculo a ser transportado era o rio Trancdao, em
Sacavém. Nas primeiras horas da manha do dia 30, a travessia
finalmente ocorreu; Lisboa agora se encontra diante dele.

Um observador anbnimo recorda:

No dia 29, em que saiu a esquadra, ficou por noite parte do
Exército francés nos arredores de Lisboa, marchado a primeira
divisao sem bagagem, e s com as mochilas, cansadissimos pela
violéncia de suas marchas, e incapaz de combater, se fosse



preciso; compunha de dez mil homens com pouca diferenca, mui
magros, mui rotos, descalcos a maior parte, doentes, coxos, e
mortos a fome com as espingardas ferrugentas, e muitas
quebradas, e incapazes de disparar um tiro; as mochilas de pele
de cabras, e uma cabaca natural a cintura para agua; uma
sobrefarda mui suja de brim branco; tal era o trem, e disciplina
politica militar do soldado francés, que marchou pelo territdrio de
Portugal, com a palavra de amigo, e com seguridade de protecao
e felicidade.3

O autor anonimo continua:

Entrou o general-em-chefe Junot com uma pequena escolta
francesa a cavalo, e outra da nossa Guarda Real da Policia, que o
tinha ido esperar, e encaminhou-se para o palacio do barao de
Quintella, no largo da rua do Alecrim, onde formou o seu quartel-
general.4

Era o amanhecer do dia 30 de novembro de 1807, 18 horas apds
a partida da esquadra portuguesa.

O palacio da Bemposta tinha sido preparado para recebé-lo,
porém ele preferiu a propriedade opulenta do bardao de Quintella.
Sua estada nao custou nada, mesmo assim recebia do Senado da
Camara uma contribuicao mensal de 12 mil cruzados.

Um dos principais objetivos de sua missao — anunciado
prematuramente por Bonaparte — nao fora alcancado: a captura da
familia real de Portugal.

Ainda tentando vender, para os mais simples, a imagem de uma
Franca toda protetora, Junot mandou afixar edital> justificando a
invasao. Se, a principio, algum cidadao acreditou nessa imagem, a
propria acao dos invasores logo demonstrou que a realidade era
bem outra.

O sacrificio do povo que ficou tinha comecado. Na véspera da
partida, a demanda de mantimentos fez o agio alcancar 60%:



passaram-se muitas semanas antes de os precos voltarem a
normalidade.

No mesmo dia em que chegou, Junot foi a Opera, ocupando o
camarote da familia real. O objetivo era ser visto pelo publico,
recebendo 0s cumprimentos dos fidalgos e de outros que nao
tinham acompanhado o principe regente.

As ruas eram cobertas de imenso povo; e as oficinas fechadas
davam motivo @ uma confusao, que ameacava ruina; o cidadao
patriota e honrado, o terno pai de familia, nada mais fazia que
lamentar a sua sorte, vendo a par de si tiranos com capa de
protetores. Neste mesmo estado de cousas, e aflicao.

Naquele mesmo dia, o intendente-geral da policia deu ordens
para que o comércio aceitasse as moedas francesa e espanhola.é

ApOs a partida da familia real, o nincio, em vao, tentou obter seu
passaporte para deixar Portugal e seguir o principe regente. Depois
de muitos esforcos, ficou claro que Junot sé daria autorizacao para
ele voltar a Roma, via Espanha. O nuncio, hospedado no hospicio
dos Capuchinhos Italianos, aguardava a hora de partir para Aldeia
Galega, na outra banda do Tejo, onde seu coche o esperava. A sua
intencao era viajar até o rio Guadiana, e la tentar encontrar uma
embarcacao que o levasse para o Brasil. O rio serve de fronteira
entre Portugal e a Espanha, no Algarve.

Surgiu entao uma alternativa. Um navio portugués, o Estrela do
Mar, conseguiu, a forca de muito dinheiro, permissao para sair do
Tejo. Ficou combinado que este navio iria espera-lo trés dias, cerca
de duas léguas fora da barra. Na noite de 18 de abril, o nuncio
partiu no escuro, num pequeno barco a remo. Nao encontrando o
navio portugués, depois de varias horas de procura em mar bastante
cavado, decidiu se aproximar de uma fragata inglesa, a Ninfa, para
aborda-la. No dia seguinte, apds troca de sinais, o almirante do
esquadrao britanico, sir Charles Cotton, convidou-o a passar para o
navio capitania Hibernia. No dia 22, partiu no Estrela do Mar,
escoltado pela fragata britanica Mediador. Gracas as condigdes deste



navio, apods trés dias foi preciso passar o nuncio para a fragata; e
esta, além de enviar homens para efetuar consertos, resolveu trazer
0 navio portugués a reboque. No dia 11 de junho, entraram no porto
de Plymouth, na Inglaterra. Partiram novamente numa nau britanica,
0 navio de S.M. Stork no dia 11 de julho, e, apds alguns dias na
Madeira, sairam em 30 de julho para o Rio de Janeiro, numa viagem
que durou 40 dias.”

Em Lisboa, aos poucos, as tropas francesas foram chegando,
guase sempre a noite. Procuravam se hospedar nos grandes prédios
com ampla capacidade, de forma a nao se dispersar, tornando-se
mais facil manter a ordem e a disciplina €, ao mesmo tempo,
assegurar uma defesa mais eficaz contra uma reacao até entao
imprevisivel da populacao.

Quarta-feira, 2 de dezembro

Entraram varios generais-de-divisao, como De Laborde, Loison €
Kellermann, e alguns generais-de-brigada; e foram fazendo a sua
hospedaria nas casas, e palacios dos fidalgos ausentes, e
principais negociantes.

Deitaram fora dos conventos de Sao Francisco da Cidade,
Paulistas, e Jesus todos os religiosos, que tinham parentes que
0os pudessem recolher, a fim de se acomodarem os soldados
franceses que destinaram os conventos para quartéis.

Quinta-feira, 3 de dezembro

As tropas francesas continuam a chegar: agora sao mais de 11 mil
homens; os portugueses que ficaram ainda nao se acostumaram
com a realidade. O nimero de generais em Lisboa subiu para 15.
Para o comércio foi o inicio de uma época desastrosa pois,



. chamou-se o comércio para prestar um empréstimo de dois
milhdes de cruzados até o fim do més; e este foi o principio da
rapina ... fez esmorecer em sumo grau o comércio, que estava
ameacado em redondo de uma total ruina com a detencao dos
seus navios na Franca com os depdsitos dos do Brasil na
Inglaterra, conduzidos pelo bloqueio britanico, e finalmente com
0 empate do mesmo giro comercial nas quatro partes do mundo.

Sexta-feira, 4 de dezembro

Aos poucos, tomando conta do poder publico, Junot comeca a agir
pelo setor mais importante, trocando o presidente do Real Erario,
Luiz de Vasconcellos e Sousa, €, no seu lugar, nomeando o ex-consul
Francois Hermann como ministro das Financas e Interior. Em seguida
despachou um inspetor francés para o Arsenal. Também mandou
inventariar os bens dos fidalgos, e de outros que tinham
acompanhado S.A.R., para serem sequestrados; nomeou o sr. Joufre
para levantar os bens da Casa Real.

O hospital Inglés, situado na travessa dos Ladroes, foi escolhido
para servir de prisao aos ingleses que tinham permanecido em
Lisboa. Quaisquer propriedades a eles pertencentes, que se
encontrassem nas maos de portugueses, deveriam ser entregues;
caso contrario, corria-se o risco de uma multa de valor dez vezes
superior ao da mercadoria encontrada.8

Antes de atravessar a fronteira no més anterior, Junot ainda
tentara explicar e justificar a invasao, principalmente para os
camponeses, de habitos mais simples, mas nem por isto menos
desconfiados: “Finalmente apareceu neste dia o edital primeiro, que
ele, Junot, afixou em Valenca de Alcantara a sua entrada neste
reino, o que até a saida de S.A.R. nos foi oculto.”

Sabado, 5 de dezembro



Os bens pertencentes aos suditos ingleses, e até as mercadorias
manufaturadas na Inglaterra, sao objeto de atencao e, nas semanas
seguintes, sofrerao sequestro pelo novo poder.

Por edital, sao proibidos a caca e o uso de armas de fogo, com
severas penalidades: “cacador encontrado ... sera considerado como
vagabundo, matador nas estradas; e como tal sera conduzido
perante uma comissao militar, que sera organizada para o dito
efeito”.

Domingo / segunda-feira, 6 / 7 de
dezembro

Conforme aumenta a tropa de ocupacao, também aumentam as
suas necessidades de acomodacao:

e repartirao e aquartelarao as tropas francesas pelos
conventos de Sao Bento, Sao Domingos, Camillos, Carmo,
Trindade, Carmelitas Descalcas, Sao Vicente de Fora; e as
espanholas em Sao Francisco de Paula. As seges da Casa Real e
das pessoas que foram com S.A.R., muitas se repartiam para o
estragado, e diario servico de muitos generais, e funcionarios
franceses.

Afixado novo edital proibindo soldados, de qualquer
nacionalidade, de freqilientarem “tabernas e loja de bebidas” depois
das sete horas da noite, sob severas penas para o taberneiro que
desobedecer; também a proibicdao de usar qualquer

... qualidade de arma, principalmente de noite; e toda pessoa,
que for presa em qualquer pendéncia, sendo convencida de ter
usado de qualquer arma que seja, sera julgada por uma
comissao militar, e reputada como assassina.



Neste dia, aqueles portugueses que se encontravam perto do Tejo
viram entrar a escuna Curiosa, que tinha saido com a esquadra no
dia 29 de novembro, “veio perseguida do temporal, € com agua
aberta; e logo os franceses se apoderaram dela, € nao icou mais
bandeira portuguesa”.

Apesar do rigoroso blogueio exercido pelo esquadrao britanico,
dois pequenos navios conseguiram entrar no porto de Lisboa,
provenientes de Tenerife e Hamburgo. Este fato causou tristeza, pois
fez lembrar o rico comércio de outrora.

Quinta-feira, 10 de dezembro

O cardeal patriarca, receoso da reagao dos cidadaos, publicou uma
pastoral pedindo a todos que colaborassem com, e respeitassem, ‘o
Exército de Sua Majestade o imperador dos franceses, e rei de Itdlia,
Napoledo o Grande, que Deus tem destinado para amparar, e
proteger a religiao, e fazer a felicidade dos povos”.

Sexta-feira, 11 de dezembro

Junot e outros oficiais foram a bordo do esquadrao russo, fundeado
no Tejo. O hasteamento da bandeira francesa no Real Arsenal
causou grande colera no povo, porém nao houve reacao maior.

Domingo, 13 de dezembro

A primeira manifestacao hostil do povo ocorreu neste dia, e foi mais
tarde lembrada como o inicio da revolucao que acabaria por expulsar
os franceses. A formagao de quase seis mil soldados franceses na
praca do Rocio, e depois, a presenca de Junot e de outros oficiais
para receberem as honras e continéncias; e, ainda mais, o icamento



da bandeira francesa no Castelo, com salva de 20 tiros,
correspondida pelas fortalezas da Barra; tudo isso instigou o povo.
As cinco horas da tarde, aos gritos de “Viva Portugal e morra a
Franca”, a forca de golpes de pedras, paus e armas curtas, pela
primeira vez o povo manifestou a sua contrariedade. A confusao foi
grande, principalmente no Chiado e no Calcado do Carmo — muitas
pessoas fugiram para a igreja do Sacramento; soldados deram duas
descargas para dentro do santuario. As oito horas da noite, a calma
ja voltava a cidade. Neste primeiro confronto, morreram quatro
franceses; uma portuguesa, ferida por uma bala, veio a falecer no
dia seqguinte.

Segunda-feira, 14 de dezembro

Continuaram as manifestacdbes do dia anterior. Os franceses
reforcaram a guarda em todas as localidades. O povo esperava
escondido para atacar aqueles soldados dispersos. O saldo final do
dia foi de nove franceses mortos e muitos feridos; trés portugueses
perderam a vida e houve quatro feridos.

Terca-feira, 15 de dezembro

A tranqlilidade voltou as ruas da capital, em parte porque,
assustado com as manifestacoes da véspera, o Exército redobrou a
guarda nos pontos mais vulneraveis e passou a patrulhar as ruas do
centro.

Quarta-feira, 16 de dezembro

Cartas recebidas da cidade do Porto informavam que soldados
espanhdis tinham ali entrado e, com data de 13 de dezembro,



afixado um edital assinado por d. Francisco Taranco e Llano -
tenente-general dos reais Exércitos de S.M. catdlica; semelhante
aquele afixado em Lisboa por Junot.

Sabado, 19 de dezembro

ApOs muita insisténcia, alguns navios neutros, que se encontravam
no porto quando a invasao ocorreu, conseguiram seus passaportes
para poderem sair.

Um grande ndmero de oficiais espanhdis do Alentejo foi visto
entrando em Lisboa.

Domingo, 20 de dezembro

Na praca do Rocio, formou-se pela segunda vez a tropa; dizia-se que
era para amedrontar aqueles que ainda tinham esperanca de reagir
contra a ocupacao.

Com o passar do més as diversas medidas anunciadas aos poucos
foram tomando conta do poder publico, nao faltando certa confusao:

O general espanhol do Alentejo decretava também, em nome do
seu monarca, dando postos, reconduzindo ministros etc. Por esta
forma se achava entdo este pequeno reino com trés donos, dois
intrusos e um legitimo, qual era, e &, S.A.R.

Segunda-feira, 21 de dezembro

A fim de evitar aglomeracdes e manifestacoes do povo, Junot baixou
ordens proibindo as missas e o toque dos sinos no dia de Natal.



Terca-feira, 22 de dezembro

Seguindo o Tratado de Fontainebleau, pelo qual, na divisao de
Portugal, o sul caberia aos espanhois (Principe da Paz), Junot
ordenou que os rendimentos do Alentejo e do Algarve nao
entrassem no Erario; que fossem postos a disposicao do general
espanhol marqués de Socorro.

O bispo titular do Algarve, d. José Maria de Mello, manda afixar
pastoral, de conteldo semelhante ao do cardeal patriarca.

Segunda-feira, 28 de dezembro

Chegaram noticias de que diversos navios vindo do Brasil, que
desconheciam ou que tinham desobedecido as ordens do principe
regente para sustar a partida da navegacao para Portugal — enviadas
pelo bergantim Gavido em 7 de setembro —, tinham sido
apreendidos pelo esquadrao britanico do blogueio. O comércio, ja
sofrendo as conseqiéncias da invasao, ficou ainda mais
desanimado.10

Terca-feira, 29 de dezembro

Lucas de Seabra da Silva, intendente-geral da policia da corte e do
reino, receoso de que algumas pessoas pudessem utilizar-se de
desculpas para sairem a noite, publicou edital proclamando “que
nenhuma pessoa do dia primeiro de janeiro por diante traga pelas
ruas qualidade alguma de gado, desde as ave-marias até as sete
horas da manha; com a pena de perdimento dos mesmos gados”.

Foi publicada a primeira relacdao de contribuintes do empréstimo
forcado, somando 800 mil cruzados. Encabecando a lista, com 32 mil
cruzados cada, estava o barao de Quintella, o desembargador
Antonio Rodrigues Caldas e Jacintho Fernandes da Costa Bandeira.



Sexta-feira, 1° de janeiro de 1808

Ocorreu neste dia um grande banquete, seqguido de um baile, no
quartel-general. Além dos oficiais franceses, participaram oficiais
superiores da esquadra russa e varias familias de Lisboa.

Sabado, 2 de janeiro

Depois de um més, o bloqueio inglés tornou escassa a comida;
até pao faltava. Visando amenizar esta situacdo, que estava ficando
critica, el-rei de Espanha decretou, livre de direitos, a entrada e a
saida de todos os géneros e mantimentos.

Imposta a lei marcial, uma nau defronte da praca do Comércio
dispararia um canhao todas as manhas e a noite, como sinal para
recolher.

Segunda-feira, 4 de janeiro

O governo decretou que todos os brasileiros que quisessem se
retirar poderiam fazé-lo, bastando a obtencao de passaporte
indicando o pais de destino e a saida em navios neutros. Muitas
familias, alegando serem brasileiras, conseguiram escapar.

Terca-feira, 5 de janeiro

A movimentacao das tropas na costa foi grande, pois a esquadra
inglesa se aproximou e, por intermédio de pescadores, obteve
informacdes do que se passava em terra.

Como resultado, barcos pesqueiros foram proibidos, sob severas
penas, de manter contato; e, através de letras e niUmeros a serem
pintados no casco, a identificagcao foi facilitada.



Domingo, 10 de janeiro
Novamente Junot reuniu as tropas no Rocio para desfile e manobras:

Fizeram os generais manejar a tropa, e Junot passou a revista de
costume; e neste ato foi ao chao o general Kellermann, pois se
lhe espantou o cavalo; ficou algum tempo perdido dos sentidos,
e recolheram-no a loja de bebidas do Nicola, onde depois de
algumas experiéncias de licores ficou perfeito, e a estas
experiéncias assistiram varios oficiais, os quais todos saudaram o
senhor general com 0s copos; e na retirada (visto assim pedir a
politica) foram todos montar o dito senhor general, e por cujo
motivo houve esquecimento da bagatela dos licores, e o dono da
loja desenganado do pagamento: em toda parte sempre
semelhantes.

Quinta-feira, 14 de janeiro

Hoje passou Junot depois do almoco (o qual sempre era as onze
horas, e igual o jantar, tanto na comida, quanto na bebida) a
fundicao e fez arrancar e quebrar os quadros, que representavam
os soberanos da Casa de Braganca, ordenando que se nao
pusessem mais armas portuguesas no que fundisse; e para esta
acao francesa, levou cinco de seus porta-machados; e, com
palavras atrevidas, e proprias do seu carater, proferiu que a Casa
Legitima cessaria de governar: para esta vil agao, ou ato, em pior
estado do que de costume, e voltou com espirito alegre, como se
alcancasse uma vitdria.

Sexta-feira, 15 de janeiro



A cidade toda acordou com o barulho e o movimento dos carros de
polvora e de pecas de artilharia sendo levados para as praias da
Barra. Seguiram também um regimento de suicos e outro de
artilharia. O rumor era de que o esquadrao britanico tinha um certo
nimero de navios-transporte além do horizonte, prontos para
despejar soldados nas praias. Nao era verdade.

Sabado, 16 de janeiro

Outra vez passou Junot na fundicao; determinou quebrar as armas
portuguesas da porta, que eram de pedra. Convidou alguns artesaos
portugueses, que se encontravam na localidade, para fazer o
servico, oferecendo-lhes 6.400 réis: “A pobreza gemia de fome ...
porém nao houve um so que aceitasse a vil oferta, e foi preciso que
soldados franceses o fizessem.”

Domingo / segunda-feira, 17 / 18 de
janeiro
“Tomou-se nestes dias na Loja dos Sapateiros, calcado para o

Exército francés; e pela dos Fanqueiros, cobertores e panos de linho;
e isto com a maior violéncia.”

Terca-feira / quarta-feira, 19 / 20 de
janeiro

Nestes dias, reduziu-se drasticamente o nimero de portugueses nas
Forcas Armadas; assim os regimentos ficaram com um pequeno
numero de homens, consolidando ainda mais a supremacia francesa.



Sexta-feira / sabado, 22 / 23 de janeiro

Marinheiros e oficiais do navio Princesa, e outros que tinham sido
apreendidos pelo bloqueio britanico, foram deixados em terra.
Imediatamente, foram presos e levados para serem interrogados
sobre a esquadra inglesa, perante o general De Laborde; em
seguida, foram soltos. Os navios foram conduzidos a Inglaterra.

Domingo, 24 de janeiro

Continuam os preparativos nas praias da barra contra uma possivel
invasao pela Inglaterra.

Quinta-feira, 28 de janeiro

Chegam noticias de Mafra de que um homem tinha sido abatido a
tiros de arcabuz por ter matado dois franceses com uma foice.

Segunda-feira, 1° de fevereiro

Ao se completarem exatos dois meses de ocupacgao, seguros de que
o dominio do territdrio era total e de que o Tratado de Fontainebleau
ja poderia comegar a ser implantado, um importante passo era
tomado:

Postaram-se duas alas de granadeiros desde a porta do quartel-
general até o Rocio, sendo formadas pela rua do Chiado, Calcada
Nova do Carmo a desembocar na grande praca: saiu Junot e
encaminhou-se ao palacio da Regéncia, onde esteve algum
tempo ... espalhou-se a noticia de ser abolida, ou extinta a
Regéncia, e que Napoledo ordenava que Junot fosse governador-



em-chefe do reino. As cinco horas da tarde mandou afixar o
edital.1t

Em seguida, foi publicado outro edital extinguindo o Conselho da
Regéncia criado pelo principe regente antes de partir, € ao mesmo
tempo criando o Conselho de Guerra e o Conselho do Governo.
Mantidos alguns funcionarios portugueses nos seus postos, foram
nomeados franceses e portugueses para ocuparem posto de
confianca.

Terca-feira, 2 de fevereiro

A publicacao do edital,12 assinado por Napoleao em Milao no dia 23
de dezembro do ano anterior, deixou a populacao triste e amarga.
Ordenava que a populacao fizesse uma doacao de 100 milhdes de
francos (40 milhdes de cruzados) como contribuicdo a guerra, € o
seqlestro dos bens da familia real e dos fidalgos que a haviam
acompanhado. As doacdes de dois milhdes de cruzados ja pagas
poderiam ser descontadas.

Em 1808, por imposicao de Junot, uma delegacao dos trés
estados foi a Baiona cumprimentar Bonaparte e pedir-lhe uma
reducao desta doacao. A delegacao era composta dos marqueses de
Marialva, Penalva e Valenga, os dois marqueses de Abrantes (pai e
filho), d. Nuno Alvares Pereira de Melo (segundo filho da Casa de
Cadaval), o conde Sabugal e o visconde de Barbacena. Recebidos
em Baiona por Bonaparte e iniciadas as negociacdes, surgiu a
insurreicao em Portugal. Os membros da delegacao passaram a ser
prisioneiros de guerra; transferidos primeiro para Bordéus e depois
para Paris, s6 puderam retornar em 1814.

Quinta-feira, 4 de fevereiro



A submissao nao era total; aqui e ali houve, espontaneamente,
reacao a invasao:

Correu noticia de um pequeno motim nas Caldas entre os
soldados do Regimento do Porto e os franceses, havendo nestes
algumas mortes: foi mandado devassar e castigar, o general
Loyson com quatro mil homens e seis pecas de artilharia.

Um parlamentario inglés foi avistado perto de Setubal.

Sexta-feira, 5 de fevereiro

O esquadrao de bloqueio britanico, apds o episddio com os navios
mercantes vindos do Brasil, comecou a tomar uma atitude mais
ativa. Neste, e nos dias seguintes, um parlamentario inglés rondava
perto da barra.

Sabado, 6 de fevereiro

A situacao da nobreza, do clero e de outros que tinham ficado em
Lisboa era muito delicada. Se de um lado eram convocados para
fazer “doacoes” (castigo menor que o sequestro), pelo outro, como
neste dia as trés horas da tarde, eram convocados ao quartel-
general para cumprimentar e render obediéncia por este ato ao
general Junot. A populacao observava indignada, considerando
traidoras essas pessoas.

Quarta-feira, 10 de fevereiro

De Caldas, chegam noticias de que o Regimento do Porto, que
estava de guarnicao, foi cercado e desarmado; nove portugueses



tinham sido executados.

Sabado, 13 de fevereiro
O esquadrao inglés finalmente entra em agao:

As trés horas da manhd, vieram os ingleses em lanchas e
escaleres, e abordaram uma canhoneira das que estavam de
guarnicao em Sao José de Riba-Mar, e que tinha 60 homens de
tripulacao, e seu comandante; e a levaram apresada, sem que a
vigilancia das fortalezas os percebesse, e menos as embarcacdes
de guerra: esta noticia encolerizou sumamente o general Junot, e
reforgcou a barra com a nau Vasco da Gama, a fragata Carlota, o
brigue Gaivota, a fragata Benjamim, a escuna Curiosa, € mais
duas barcas, afora a bateria flutuante, e tudo ficou ancorado
entre a torre de Belém e o forte da Aréa.

Segunda-feira, 15 de fevereiro
A canhoneira capturada apareceu, arvorando pavilhdo britanico, no

meio da esquadra. Um escaler parlamentario veio trazer cinco
franceses feridos na abordagem do dia 13.

Terca-feira, 16 de fevereiro

Mais uma vez a esquadra britanica demonstra que ainda esta nos
seus postos, pois:

Fundearam em Cascais 11 navios ingleses, e essa visita fez
concorrer a diferentes observatdrios muita gente ... dobrardo as



guardas ou guarnigoes da barra; e estiveram dois dias sobre as
armas, receando algum desembarque.

Quarta-feira, 17 de fevereiro

Ocorre grande movimentacao de tropas para o Alentejo e para a
praca d’Elvas. Assim o numero de homens entre Lisboa e a cidade
do Porto cai para oito mil.

Sexta-feira, 19 de fevereiro

Muito a contragosto do povo portugués, os navios britanicos
fundeados em Cascais fazem-se de vela, nao para entrar, mas para
voltar ao alto-mar.

Domingo, 21 de fevereiro

No Rocio formam-se novamente as tropas, desta vez as francesas e
as portuguesas (regimentos de infantaria 1, 4, 10, 13 e 16); estas
sem bandeiras. As tropas sdao passadas pelos generais franceses,
pelo marqués d’Alorna e por Gomes Freire. E voz corrente que as
tropas portuguesas serao enviadas para o exterior, como era a
politica francesa; elas iriam ocupar o espaco deixado pelas tropas
francesas no exterior e ao mesmo tempo eliminar qualquer
possibilidade de um levantamento.

Segunda-feira, 22 de fevereiro

De novo surge o descontentamento. Tendo sido publicamente
avisado de que os brasileiros poderiam pedir os seus passaportes e



sair do pais, e tendo sido franqueado os mesmos passaportes €
permitido o embarque no brigue Real Joao, repentinamente, e sem
qualquer explicacao, os passaportes foram cancelados.

Sexta-feira, 11 de marco

Um incidente conquistou a imaginacao dos lisboetas.

Uma galinha pertencente a um tal sr. Costa botou um ovo e, para
surpresa geral, as letras V D S R P poderiam ser lidas na casca. As
iniciais foram interpretadas como sendo “Viva D. Sebastiao Rei de
Portugal”. A noticia do ovo milagroso rapidamente se espalhou,
atraindo uma multidao até a casa do sr. Costa, na rua das Taipas, €
dali até a beira do rio, para receber o tao esperado Salvador.
Presumia-se que viria vestindo uniforme da marinha inglesa! No ano
de 1578, d. Sebastido liderou uma expedicao a Alcacer Quibir e,
durante a batalha, que ocorreu em 4 de agosto, desapareceu sem
deixar o menor vestigio. De acordo com uma lenda portuguesa, d.
Sebastido nao morreu e um dia voltara para salvar a sua patria. Até
hoje a sua volta é aguardada!

Contam que o ovo foi apresentado a Junot durante um banquete,
numa salva de prata, e que todos quiseram examinar esse
fenbmeno.13



EPiLOGO

O esquadrao britdnico no Rio de Janeiro. Missdo de
patrulhamento em Sio Salvador, em busca do esquadrdo
que estava sendo blogqueado em Rochefort. Chegada de sir
Sidney Smith. Comemoracao do aniversario de Sua
Majestade Jorge III. Servico de escolta para a fazenda real
de Santa Cruz. O navio de S.M. London regressa ao porto de
origem.



Marco de 1808

A tao esperada chegada da familia real ao Rio de Janeiro anunciou
um novo papel para o esquadrao britanico, agora reforcado pelas
fragatas Solebay e Surveillance, que aportaram em 9 de marco.

Entrementes, o vice-almirante sir Charles Cotton! tinha sido
enviado a Portugal para substituir sir Sidney Smith em seu comando.
Antes que isto fosse feito, sir Sidney foi enviado a Gibraltar, Porto
Praia e ilha da Madeira, em busca de navios franceses que
pudessem estar nessas areas. O esquadrao francés tinha conseguido
esgueirar-se para fora de Rochefort, embora o porto estivesse sob
blogueio, e seu paradeiro era desconhecido.

Enquanto estava em Gibraltar, a bordo da Foudroyant, em 29 de
fevereiro, sir Sidney recebeu ordens para tomar sob seu comando a
Agamemnon e a Confiance, seguir para o Brasil na Foudroyant e 1a
icar seu pavilhao como comandante-em-chefe:

As ordens do Almirantado estavam datadas de 25 de janeiro de
1808; exceto que, com a escala em Gibraltar, onde ele recebeu
ordem de comunicar-se com o tenente-general sir John Moore,
tocando em outros portos, juntamente com transbordo entre
navios no mar, estando a Foudroyant muito necessitada de
reparos, nao foi antes de 17 de maio que ele alcancou o
magnifico porto do Rio de Janeiro, no navio de Sua Majestade
London.2

Em 14 de marco, o comodoro Graham Moore escreveu, do Rio de
Janeiro, a seu novo comandante-em-chefe, vice-almirante sir Charles
Cotton:

Devo informa-lo que o navio de Sua Majestade Surveillance aqui
chegou em 9 do corrente, trazendo a bordo Francis Hill,
secretario da Legacao e encarregado de Negdcios; o capitdo sir
George Collier entregou-me sua ordem datada de 11 de
dezembro Ultimo, instruindo-me a colocar-me sob seu comando,



juntamente com diversas ordens do Conselho e Proclamacgoes.
Ele também me entregou sua carta de 25 de janeiro, contendo a
importante informacao que lhe foi comunicada pelo vice-
almirante sir I.T. Dinkworth, a respeito da partida do esquadrao
inimigo de Rochefort, em 17 de janeiro, com cartas e ordens que
ele recebeu do capitao Grant, da Raven, em Sao Jago [sic]. A
julgar pelo estado da defesa e pela forca natural deste porto,
estando toda a esquadra portuguesa aqui, exceto o Don Juan de
Castro [sic], na Bahia (Sao Salvador), considero este porto
perfeitamente seguro contra um ataque do esquadrao de
Rochefort; tenho esperado por uma brisa da terra para levar o
esquadrao sob meu comando, consistindo dos navios [nomeados
na margem: Marlborough, Monarch, London, Bedford e
Surveillance], para o mar, a fim de esforcar-me para encontra-
los. Sua Alteza Real o principe deseja que eu siga para a Bahia,
pois a cidade de Sao Salvador esta exposta a um ataque do mar,
e poderia ser forcada a cooperar, se tal objetivo fosse suficiente
para que o inimigo arriscasse seu esquadrao. Sou de opiniao que
0 seu obijetivo é o rio da Prata, para langar as tropas que tenham
a bordo contra Montevideo; serei guiado pelas circunstancias, e
pelas informacdes que eu possa receber em sua perseguicao,
sendo a forca sob meu comando, espero, suficiente para
combaté-los.

Devo informa-lo que, em cumprimento a uma Ordem dos
Exmos. Srs. Lordes Comissarios do Almirantado, tomei o
Surveillance sob meu comando.3

Na tarde de quarta-feira, 16 de margo, a London recebeu um
pratico, pronto para cruzar a barra e fazer-se ao mar. A noite, a falta
de vento impediu que o esquadrao partisse e o pratico foi baixado a
terra. Ao amanhecer do dia seguinte, com uma brisa soprando da
terra, o esquadrao, de conserva com o brigue portugués Voador,
zarpou para a Bahia. O esquadrao ficou de patrulha ao longo da
costa, em sua busca por navios franceses.



Abril de 1808

Como o comodoro Moore previra, nao obtiveram sucesso; em 8 de
abril fundearam a uma milha da terra, perto da extremidade sul da
cidade de Sao Salvador.

Os dias seguintes foram gastos com o0s preparativos para a
viagem de regresso. No dia 12, o governador, conde da Ponte, foi a
bordo da London para uma visita de cortesia; a salva regulamentar
de 13 tiros de canhao foi disparada, por ocasiao do embarque e da
partida.

Em 18 de abril o esquadrao partiu na jornada de regresso,
chegando ao Rio de Janeiro, sem incidente, em 8 de maio.

Maio de 1808

Em 12 de maio, a Confiance finalmente entrou e reuniu-se ao
esquadrao, seguida no dia 17 pela Foudroyant, que trazia sir Sidney
Smith, de conserva com a Agamemnor e o brigue Pitt.

Junho de 1808

Sir Sidney Smith convidou o principe regente e a familia real
portuguesa a bordo do navio de S.M. London, por ocasiao da
comemoracgao do aniversario do rei Jorge III. Thomas O'Neil, que
esteve presente, descreve 0s preparativos e o evento:

Dia 24 de maio. Pela London, vieram ordens do comandante-em-
chefe para empregar todo artifice da frota no preparo da nau
para receber a familia real, que tinha sido convidada por ele para
jantar a bordo no dia 4 de junho, na comemoracao do aniversario
de Sua Majestade britanica (meu clemente soberano), e cujo
convite eles se dignaram a aceitar. Assim, todos os canhdes do



convés e da cabine superior, assim como os do tombadilho,
foram removidos. As cabines foram decoradas com as cores da
Inglaterra, de Portugal e da Espanha,> e com uma tela contendo
os retratos de todos os nossos herodis navais; e, em homenagem
aos visitantes reais, o convés estava atapetado com bandeiras
francesas.

A mesa real foi colocada diante da cabine superior, e as mesas
para receber nobres que faziam parte da comitiva da familia real
foram dispostas em toda a extensao e de cada lado do
tombadilho. Foi suspensa uma plataforma do mastro principal
para 0 mastro de proa, cujas beiradas estavam ornamentadas
com as cores inglesas, portuguesas e espanholas. No centro
ficava uma mesa com 160 talheres; em toda a extensao da nau,
os toldos foram guarnecidos com divisas inglesas e portuguesas
unidas, e suas bordas estavam adornadas com bandeirolas de
diferentes cores; os lados da nau, no tombadilho, estavam
cobertos com estandartes reais da Inglaterra, tendo a sua frente
0 brasdao de Sua Majestade britanica acima da mesa real. Na
popa, foi erguido um toldo para receber os assessores dos
ilustres visitantes; nao se poupou trabalho para dar a nau uma
aparéncia o mais possivel pomposa.

No dia 4 de junho, foi hasteado o estandarte da Inglaterra em
conjunto com o da Espanha. As duas horas, o regente e sua
familia embarcaram, sob uma salva real das naus e das baterias;
e, assim que Sua Alteza chegou a bordo, o estandarte de
Portugal foi hasteado na proa, e eles foram recebidos com
sinceras demonstracoes de profundo respeito. Sua Alteza
comentou estar o convés atapetado com as cores da nacao
francesa. O almirante confirmou, e o principe respondeu que, por
poder calca-las aos pés, sentia-se reconhecido a seu fiel aliado e
a seus bravos suditos, uma resposta que demonstrou vivamente
seus sentimentos de gratidao pela amizade britanica.

As quatro horas, a familia real sentou-se a mesa, o almirante
supervisionando, até ser autorizado por Sua Alteza Real a se
sentar a mesa que ficava a sua direita, com mister Hill, ministro



britdnico, sendo que os nobres tomaram seus lugares de acordo
com sua graduacao; a familia real foi atendida por oficiais da
Marinha britanica.

Em frente a mesa, foi posto o memoravel estandarte que
estava hasteado a bordo da Principe Real, onde viajara o principe
quando compelido a deixar sua terra natal; os brasdes de
Portugal e Espanha estavam suspensos acima dos convidados
reais, e, quando os oficiais ingleses e portugueses se sentaram,
nada podia sobrepujar a felicidade de Sua Alteza e familia, €
todos os seus infortlnios pareciam estar esquecidos.

Nessa ocasiao festiva, foram aceitos varios brindes; e o
indulgente leitor talvez nao se incomode de ver como eles
servem, melhor que uma descricao, para exprimir os sentimentos
de gratidao dos convidados reais. Sua Alteza o principe regente,
a princesa do Brasil e as princesas brindaram, dizendo: “Ao rei da
Gra-Bretanha, e que ele possa viver até o fim dos tempos!”

O principe de Espanha brindou: “Prosperidade ao Exército
britanico, que esta lutando pela causa de minha familia.”

As infantas disseram: “Que nosso pai e sua familia possam
conservar para sempre a estima de todos os oficiais de Sua
Majestade britanica.”

Os brindes foram respondidos com saudacoes reais. Ao por-do-
sol, Sua Alteza Real solicitou que o estandarte real, que estivera
hasteado a bordo da London, fosse trazido até ele. Tendo o
pedido sido cumprido, Sua Alteza ordenou que o estandarte
ficasse no convés e disse ao almirante, de maneira comovente:

“Almirante, a honra que Vossa Exceléncia e os oficiais
britdnicos concederam hoje a mim e a minha familia é muito
maior que a esperada, pois se passou tao pouco tempo depois
que tive diante de mim a sombria perspectiva de estar cercado
por meus inimigos; para prevenir isso e€ em busca de
neutralidade, fui constrangido a fechar meus portos a nagao
britdnica, esperando satisfazer a exigéncia exorbitante do
imperador francés; contudo, minha anuéncia nao impediu meu
pais de ser invadido.



“Tal medida extrema foi, para minha alma, fonte da mais
pungente tristeza — que eu tenha sido forcado a romper uma
alianca que subsistia por tantos anos entre a corte de minha mae
e a de Sua Majestade britanica; mas os embustes de Napoledo
me compeliram, pois sua conduta pérfida me fez supor que, no
caso de uma recusa minha, ele invadiria o reino de minha mae.
Da parte da Gra-Bretanha eu nada tinha a temer, pois era
indiscutivel a honra dessa nacao.

“Almirante, suas comunicagoes, que recebi por despacho, me
informaram que Portugal tinha, em parte, sido tomado pelos
franceses. Tal noticia me convenceu de que eu fora traido.

“"Mas a Vossa Exceléncia, almirante, eu e minha familia
devemos nossa liberdade e minha mae, sua Coroa e dignidade.
Vimos hoje a bordo da London para celebrar o aniversario de Sua
Majestade britanica; e, nesta feliz ocasiao, meu estandarte real
teve a honra de ser hasteado junto com o da Inglaterra. Agora,
ele esta no convés, e me permita agradecer a Vossa Exceléncia e
aos oficiais todos os obséquios feitos a mim, a minha familia e a
meus fiéis suditos.

“"Como simbolo de meu respeito, aceite de mim esse
estandarte; e, doravante, conserve o brasao de minha Casa junto
com o da sua: isso ficara, para sempre, como lembranca de que
seus esforcos nos preservaram de cair na cilada que Napoleao
armou para nossa destruicao.”

Essa fala foi homenageada com uma salva de todas as naus de
Sua Majestade. Foi muito tocante observar as princesas, 0s
principes, inclusive o principe da Espanha, quando Sua Alteza
Real fez seu discurso ao almirante; pois, embora a recepcao
fosse a mais suntuosa de todas jamais oferecida a bordo de
qualquer uma das naus de Sua Majestade, tendo um soberano se
dirigido ao almirante britanico com tais palavras de respeito, isso
foi suficiente para arrancar suspiros de lembranca das
calamidades que Sua Alteza e sua familia foram levados a
suportar e da perda de seus antigos dominios hereditarios. Mas o
almirante tornou a levantar seu animo, pedindo aos oficiais



britAnicos que bebessem a “prosperidade de Sua Alteza Real e de
seus dominios”, o que foi recebido com muito agrado pelos
convidados reais.

As oito da noite, essas ilustres personalidades deixaram a nau
e convidaram o almirante, os capitaes e os oficiais para
acompanha-los a opera, a qual havia sido encomendada para a
ocasiao, em honra daquele dia, tendo sido preparados camarotes
para recebé-los a todos.6

A publicacao inglesa Naval Chronicle assim registrou este evento:

No Brasil, em 4 de junho de 1808, sir Sidney Smith recepcionou
toda a familia real portuguesa a bordo do navio de Sua
Majestade London. Ao desembarcar do navio, o principe regente
presenteou o contra-almirante, de suas proprias maos, com o
pavilhdao de Portugal para ser usado como aumento do seu
brasao, e declarou o restabelecimento da Ordem da Espada [sic],
instituida por d. Alfonso V, cognominado o Africano, em 1459, da
qual sir Sidney Smith recebeu o grau de grao-cruz.

Todos os capitaes ingleses diante do Tejo, sob seu comando,
seriam comendadores, e o0s primeiros-tenentes (imediatos) de
todos 0s navios, cavaleiros da mesma ordem, assim como O Sr.
Hill, secretario da Legacao de Sua Majestade naquela corte. Sua
Alteza Real conferiu medalhas aos quatro capitaes que
integravam o esquadrao destacado por sir Sidney Smith para
acompanhar a esquadra portuguesa ao Brasil.”

Além das honrarias concedidas pelo principe regente, sir Sidney
Smith recebeu uma propriedade com seis escravos.8

O Almirantado em Londres ficou satisfeito com a conduta de sir
Sidney no desempenho desta missao incomum:

Nao perdi tempo em apresentar seus despachos, trazidos pelo
capitao Yeo do navio [sic] de Sua Majestade Confiance, e pela
Trafalgar, uma carta de corso, a meus Senhores Lordes



Comissarios do Almirantado; e fui instruido por Suas Exceléncias
a expressar a sua maior aprovacao de sua conduta judiciosa e
capaz, no desempenho de servico confiado a seu cargo e na
execucao das varias ordens que recebeu de tempos em tempos.

Suas Exceléncias estao fortemente impressionadas com a
propriedade de toda a sua conduta para com a familia real de
Portugal: a respeitosa atencao que parece ter mostrado para com
a ilustre Casa de Braganca esteve em estrita conformidade com
os desejos de Suas Exceléncias, e estas me instruiram a
expressar sua completa satisfacao em relacdao a maneira como
neste, assim como em todos os aspectos, obedeceu a suas
instrugdes.®

Os membros da corte, oficiais militares, clérigos e outros, nao
foram esquecidos por d. Jodao, como esta registrado por Melo
Morais:10

Reconhecendo a precipitagao com que os grandes de sua corte
deixaram as suas casas e bens, julgou prové-los com subsidios
tirados do Erario Real, marcando-lhes quantias com as quais
pudessem subsistir decentemente, em relagdo as suas posicoes
sociais. Aos oficiais de marinha e terra, deu um posto de acesso,
e ao mesmo tempo empregando-os ou admitindo-os nos corpos
militares do Brasil. Aos eclesiasticos, deu-lhes beneficios ou
empregos donde tiravam meios suficientes para viverem. Criou
lugares e montou reparticoes para acomodar a todos que
careciam de meios de subsisténcia. Deu condecoracoes, postos,
oficios e dignidade a uma grande porcao dos habitantes da Bahia
e do Rio de Janeiro.

1809

A London prosseguiu e, em janeiro seguinte, seu livro de quartos
mostra que escoltou o principe regente para Santa Cruz.



Durante a segunda metade do século XIV, foi legado a Ordem
jesuita o nucleo do que viria a se tornar uma propriedade agricola de
proporcoes gigantescas: Santa Cruz, na costa oeste do Rio de
Janeiro. Sob a influéncia do marqués de Pombal, em 1759 os
jesuitas foram expulsos de Portugal; como resultado, Santa Cruz
tornou-se propriedade da Coroa. D. Jodo passou la o verao de 1809,
e, como fora acordado, sempre que deixava o porto, um navio de
guerra britanico servia de escolta.

Finalmente, em 5 de marco de 1809, a London zarpou do Rio de
Janeiro, escoltando os navios mercantes Jane, Clarkson e Fingal de
volta a Inglaterra. O mesmo chegou a Cawsand Bay em 21 de maio,
quase exatamente 18 meses depois da data em que partira;
deslocou-se entao para o Arsenal de Chatham e deu baixa. Em
1811, o navio foi desmantelado.

No inicio de 1811, a Franca foi expulsa do territério portugués pela
Gra-Bretanha. Esta vitéria foi seguida por outras na Espanha e,
eventualmente, na Franca. Por fim, apds a batalha de Waterloo,
Bonaparte foi derrotado de modo conclusivo. Removido do cenario
onde tinha sido figura principal por tantos anos, foi levado para a
ilha de Santa Helena, a fim de passar o resto dos dias em exilio.
Embora sua patria ndo mais estivesse ocupada, d. Jodo
permaneceu no Brasil. Por ocasiao da morte de sua mae, em 1816,
ele sucedeu ao trono com o titulo de d. Jodo VI. Em 1821, regressou
a Portugal, onde morreu cinco anos depois. Ele jamais poderia
imaginar, quando de la partiu em 1807, que uma parte tao
significativa de seu reinado — 13 anos! — seria passada no Brasil.
ApOs demoradas negociagoes realizadas em nome de Portugal
pelo embaixador britanico Charles Stuart, o Brasil foi entao
reconhecido, em 1823, como nacao independente de Portugal.i!



Apendice A
Principais personagens!

CariTuLo UM

D. Maria I: 262 rainha de Portugal e dos Algarves;
princesa do Brasil
D. Maria I, a Piedosa, nasceu em Lisboa em 17 de dezembro de
1734, e foi batizada pelo patriarca de Lisboa, d. Tomas de Almeida,
com os nomes de: Maria Francisca Isabel Josefa Antbnia Gertrudes
Rita Joana. Casou-se no palacio de Nossa Senhora d’Ajuda em 6 de
julho de 1760, com seu tio, o serenissimo senhor infante d. Pedro
(depois rei, III de nome), grao-cruz das Ordens Militares de Cristo,
de Sao Bento d’Avis, e de Sao Tiago da Espada; cavaleiro da Insigne
Ordem do Tosao d'Ouro, da Espanha; nascido em Lisboa, em 5 de
julho de 1717, e falecido no real palacio de Nossa Senhora d’Ajuda
em 5 de margo de 1786.

A rainha, a senhora d. Maria I, comecou a reinar apos o
falecimento de seu pai, el-rei d. José I, em 24 de fevereiro de 1777,
e foi aclamada em 13 de maio do mesmo ano. Faleceu no Rio de
Janeiro em 20 de marco de 1816, com 81 anos de idade e 39 anos
de reinado. Por motivo de saude, a rainha deixou de governar de
fato desde 10 de fevereiro de 1792.

D. Joao VI: 27° rei de Portugal, 23° dos Algarves, 1° do
Reino Unido de Portugal, Brasil e Algarves; imperador titular
do Brasil; 8° principe da Beira e do Brasil
D. Joao VI, o Clemente, recebeu no batismo o nome de Joao Maria
José Francisco Xavier de Paula Luis Antonio Domingos Rafael. Foi
também 21° duque de Braganca, 18° de Guimardes e 16° de



Barcelos; 20° marqués de Vila Vicosa e 24° d'Arraiolos; 22° conde
de Ourém e de Barcelos, de Faria e de Neiva; 19° de Guimaraes.
Nasceu no Real Paco da Quinta de Queluz, em 13 de marco de 1767,
e foi batizado em 24 do mesmo més, na real capela do dito Paco,
pelo cardeal patriarca de Lisboa, d. Francisco Saldanha, capelao-mor
da rainha d. Maria I e de seu marido, el-rei d. Pedro III.

Foi grao-prior do Crato e senhor da serenissima Casa do
Infantado; grao-mestre das Ordens Militares de Nosso Senhor Jesus
Cristo; de Sao Bento d’Avis; de Sao Tiago da Espada; da Torre-e-
Espada e de Sao Joao de Jerusalém; grao-prior em Portugal; grao-
cruz da Ordem de Nossa Senhora da Conceicao de Vila Vicosa;
cavaleiro da Insigne Ordem do Tosao d’Ouro e grao-cruz das Ordens
de Carlos III, Sao Fernando e Isabel, a Catolica, da Espanha; do
Santo Espirito, S3o Luiz, Sao Miguel, e da Legidgo de Honra, da
Franca; de Leopoldo d’Austria e de Santo Estevao, da Hungria; da
Coroa de Ferro, da Itdlia, das de Santo André, Santo Alexandre
Nevsky e de Santa Ana, da Russia; cavaleiro da Ordem da Jarreteira,
da Inglaterra; grao-cruz da Ordem do Elefante, da Dinamarca; do
Ledo Neolandés, dos Paises Baixos; da Aguia Negra, da Prussia.

Em conseqiiéncia da grave enfermidade de sua mae, a rainha d.
Maria I, assumiu a direcdo dos negdcios do Estado, como regente,
de fato, e em nome dela, em 10 de fevereiro de 1792, governando
assim até 15 de julho de 1799, quando comegou a governar como
principe regente, até o falecimento da mesma augusta rainha, a
gquem sucedeu; e comegou a reinar como soberano em 20 de marco
de 1816, sendo aclamado e coroado rei do Reino Unido de Portugal,
Brasil e Algarves, no Rio de Janeiro, em 6 de fevereiro de 1818. Veio
a falecer, de volta a Portugal, em 16 de marco de 1826.

O senhor d. Jodo VI &, na série de reis de Portugal, cognominado
o Clemente, em atencao as repetidas manifestacoes e provas do seu
bondoso coracao e magnanimidade d‘alma. Casou-se el-rei, sendo
principe, em 8 de marco de 1785, com a serenissima senhora infanta
da Espanha, d. Carlota Joaquina de Bourbon.



D. Carlota Joaquina: rainha do Reino Unido de Portugal,
Brasil e Algarves; imperatriz titular do Brasil; rainha de
Portugal e Algarves; princesa da Beira e do Brasil
A senhora d. Carlota Joaquina de Bourbon foi a primeira filha de el-
rei d. Carlos IV da Espanha e da rainha d. Maria Luiza Thereza de
Bourbon, duquesa de Parma. Nasceu no Paco d’Aranjuez (Espanha)
em 25 de abril de 1775 e faleceu no Real Paco de Queluz, por volta
das 3h45 da tarde de 7 de janeiro de 1830. Casou-se aos dez anos
de idade, em 1785; juntou-se ao principe em 1790, com 16 anos.

D. Pedro 1IV: 28° rei de Portugal; 24° do Algarves; 1°
imperador do Brasil
Sua Majestade Imperial e Real, o senhor d. Pedro 1V, o Libertador,
foi o 229 duque de Braganca; 21° marqués de Vila Vigosa; 25°
conde d'Arraiolos, 23° d'Ourém, de Faria e de Neiva.

Nasceu no Pago de Queluz, em 21 de outubro de 1798, por volta
das 6h30 da manha e foi batizado na real capela do mencionado
Paco, em 19 do dito més, pelo cardeal patriarca de Lisboa, d. José
Francisco Miguel Antonio de Mendonca, capelao-mor da rainha d.
Maria I e do principe regente d. Jodao, com os nomes de: Pedro
d’Alcantara Francisco Antonio Joao Carlos Xavier de Paula Miguel
Rafael Joaquim Gonzaga Pascoal Cipriano Serafim de Braganca e
Bourbon. Foi infante de Portugal e principe da Beira em 11 de junho
de 1801, e do Brasil em 20 de marco de 1816; grao-prior do Crato;
e, depois, principe do Reino Unido de Portugal, Brasil e Algarves (em
9 de janeiro de 1817); regente do reino do Brasil em nome de seu
pai em 22 de abril de 1821; proclamado pela Camara Municipal,
povo e tropas no Rio de Janeiro regente constitucional e perpétuo
defensor do Brasil. Aclamado imperador do Brasil em 12 de outubro
de 1822, e coroado em 1° de dezembro do mesmo ano; reconhecida
a separacao e a independéncia do Brasil, pela Carta Patente d'el-rei
d. Joao VI, de 13 de maio de 1825, e depois pelo tratado de 25 de
agosto, ratificado e mandado executar no Brasil por decreto do
imperador d. Pedro I, em 10 de abril de 1826. Em 16 de novembro



de 1825, constitui a ordem do seu nome, ora denominada de
Cruzeiro do Sul, e posteriormente a Ordem da Rosa.

O senhor d. Pedro IV sucedeu a seu pai, el-rei d. Joao VI, no
trono de Portugal em 10 de marco de 1826 e foi reconhecido
legitimo herdeiro pela regéncia do reino em 1826 e pelas Cortes
Gerais da Nacao. Nessa qualidade, outorgou a Carta Constitucional
de 29 de abril de 1826, e abdicou da coroa em favor de sua augusta
filha, a senhora d. Maria II da Gldria. Resolveu abdicar também da
coroa imperial, em 7 de abril de 1831, em favor de seu filho
primogénito, o senhor d. Pedro II d’Alcantara.

Em 29 de julho de 1829, sob o titulo de dugue de Braganca, na
ilha Terceira, proclamou e assumiu a regéncia em nome da rainha,
como pai e tutor e natural defensor dos direitos de sua augusta filha
a Coroa de Portugal, que Ihe era disputada por seu tio, o senhor
infante d. Miguel. Exerceu aquela regéncia — que fora aprovada e
confirmada pelas Cortes Gerais da Nacao em 23 de agosto de 1834
— até o dia 19 de setembro de 1834, em que foi pelas mesmas
cortes declarada a maioridade da rainha. Teve o senhor d. Pedro as
seguintes condecoracoes: grao-mestre das Ordens de Nosso Senhor
Jesus Cristo, de Sao Bento d'Avis, de Sao Tiago da Espada, da antiga
Ordem da Torre-e Espada; grao-cruz da Ordem da Nossa Senhora da
Conceicao da Vila Vicosa; grao-cruz das Ordens do Cruzeiro e da
Rosa; cavaleiro da Insigne Ordem do Tosao d'Ouro, e grao-cruz das
Ordens de Carlos III e de Isabel, a Catdlica, da Espanha; grao-cruz
das Ordens do Espirito Santo, de Sao Luiz e de Sao Miguel, da
Franca; grao-cruz da Ordem de Santo Estevao, da Hungria, e de Sao
Miguel, da Bavaria; grao-cruz da antiga e muito nobre Ordem da
Torre-e-Espada do Valor, Lealdade e Mérito. Faleceu em Lisboa em
24 de setembro de 1834.

Casou-se em primeiras nupcias, em 13 de maio de 1817, com a
arquiduquesa d’Austria d. Maria Leopoldina Josefa Carolina, que
nasceu em 22 de janeiro de 1797 e faleceu em 11 de dezembro de
1826, segunda filha de Francisco I, imperador d’Austria e de sua
segunda esposa, a imperatriz d. Maria Thereza Carolina, princesa
das Duas Sicilias. Passou a segundas nupcias em 2 de agosto de



1829, com d. Amélia Augusta Eugénia Napoledao Beauharnais, que
nasceu em 31 de julho de 1812; imperatriz vilva, que faleceu em
Lisboa em 26 de janeiro de 1873.

D. Miguel I: 29° rei de Portugal, 25° dos Algarves
O serenissimo senhor infante d. Miguel Maria do Patrocinio Joao
Carlos Francisco d’Assis Xavier de Paula Pedro d'Alcantara Anto6nio
Rafael Gabriel Joaquim José Gonzaga Evaristo de Braganca e
Bourbon nasceu no real palacio de Queluz, em 26 de outubro de
1802.

O senhor infante foi grao-prior do Crato, da Ordem de Sao Joao
de Jerusalém, priorado de Portugal; claveiro das Ordens Militares de
Nosso Senhor Jesus Cristo, de Sao Tiago da Espada, de Sao Bento
d’Avis, e da Torre-e-Espada; grao-cruz da Ordem de Nossa Senhora
da Conceicao de Vila Vigosa; cavaleiro da Insigne Ordem do Tosao
d'Ouro, da Espanha; grao-cruz das Ordens de Santo Estevao, da
Hungria; do Cruzeiro do Sul, do Brasil; de Sao Fernando e Mérito, e
de Carlos III, da Espanha; do Espirito Santo, de Sao Luiz e de Sao
Miguel, da Franca; de Santo André Nevsky, da Russia; comandante-
em-chefe do Exército portugués (29 de julho de 1827).

Reunidos os Trés Estados, logo em 25 de junho de 1828 excluiu-
se o senhor d. Pedro e sua descendéncia e determinou-se que a
sucessao legitima da Coroa de Portugal competia o serenissimo
senhor infante d. Miguel e o proclamaram rei. Em 30 de junho,
assumiu o senhor d. Miguel o titulo de rei de Portugal.

Ap0s sangrenta guerra civil, d. Pedro conseguiu retomar Portugal,
em nome de sua filha. Assim terminou o reinado do senhor d.
Miguel, que apenas durou seis anos incompletos.

Em 24 de setembro de 1851, casou-se com a princesa d. Adelaide
de Loewenstein Wertheim-Rosenberg, vindo a falecer na Alemanha
em 14 de novembro de 1866.

Conde da Barca
D. Antonio d’Aradjo de Azevedo, primeiro conde da Barca (1815),
nasceu em 14 de maio de 1754, em Ponte de Lima, e morreu no Rio



de Janeiro em 21 de junho de 1817. Filho de Antonio Pereira Pinto
d’Aradjo de Azevedo, senhor do morgado de Sa e da Casa da Laje, €
de sua mulher, d. Maria Francisca d’Aradjo de Azevedo. Foi ministro
e embaixador extraordinario junto a corte de Haia (1787). Assinou o
tratado de paz com a Franca (1797), que depois nao foi ratificado
pelo principe regente. Por desobediéncia a ordem do Diretério para
sua retirada imediata, passou dois meses encarcerado. Transferido
para a corte de S3ao Petersburgo (1801), l& passou trés anos.
Chamado de volta, assumiu a pasta dos Estrangeiros e da Guerra,
em 1804. Na sua bagagem para o Brasil, levou sua riquissima
biblioteca, que depois legou a Biblioteca do Rio de Janeiro (atual
Biblioteca Nacional).

Possuia as honras de grao-cruz das Ordens de Cristo e da Torre-
e-Espada; de Isabel, a Catolica, da Espanha; da Legiao de Honra, da
Franca; e pertenceu a Academia Real das Ciéncias. Fundou a
Academia de Belas-Artes.

Apos a chegada, d. Joao mudou o seu ministério. O conde da
Barca passou a dedicar-se ao seu jardim, chamado de Hortus
Araujensis, onde fez a cultura de 1.500 espécies botanicas,
indigenas e exoticas. Chamado novamente, assumiu a pasta da
Marinha em 1814. Em 1817, teve, de uma sb vez, que responder por
todas as pastas do governo. A sua salde, ja muito abalada, nao
resistiu. O conde da Barca nao se casou e nao deixou descendente.

Lorde Strangford:

Percy Clinton Sidney Smythe, 1780-1855, 6° visconde de Strangford
e barao Panhurst (1825). Nasceu em Londres e foi educado na
Universidade de Trinity, em Dublin. Strangford entrou para os
Negdcios Estrangeiros e foi enviado para Lisboa em 1802, com 22
anos, como secretario da Delegacao Britanica. Durante o primeiro
periodo de sua missao, Strangford aprendeu bem a lingua
portuguesa e ganhou certa notoriedade por ter publicado, no
Edinburgh Review, poemas de Camodes. A sua traducao de varios
poemas e de cinco versos de Os Lusiadas foi criticada pelo poeta
Lord Byron, que até mesmo expressou sua opiniao em verso:



Irlandés Strangford! com seus olhos azuis, e orgulhosas mechas
ruivas,

Aprende, se tu nao puderes concordar com a percepcao do teu
autor,

Nem vendas seus sonetos como se fossem teus

Corrige Strangford! Corrige seu moral e seu gosto;

Sé calido, sé puro, sé amoroso, mas sé casto

Para de enganar; restitui-lhe sua harpa furtada

Nao ensines, o Poeta Luso a copiar Moore.

Durante 1807 foi ministro interino na corte de Portugal e, nesta
condicao, envolveu-se intensamente nas negociacdes que levaram a
familia real a imigrar para o Brasil, escoltada por navios ingleses.
Sua influéncia neste episddio foi talvez menor do que ele tentou
fazer crer. Uma grave doenca impediu-o de acompanhar o principe
regente ao Brasil. Chegou ao Rio de Janeiro no dia 22 de julho de
1808, aproximadamente cinco meses apos a chegada do principe
regente, para assumir o posto de ministro plenipotenciario e enviado
especial na corte no Brasil.

Em 1815, ao concluir que o grau de influéncia que Strangford
tinha nos assuntos internos havia atingido niveis inaceitaveis, d.
Joao destituiu-o. Ao partir, recusou-se a aceitar o presente de 12
barras de ouro, geralmente ofertado aos embaixadores quando estes
se aposentavam.

Em 1825, ele atuava na Camara dos Lordes com o titulo de barao
Panhurst. Em 1828 regressou ao Brasil como ministro extraordinario,
para tentar reconciliar d. Pedro com o seu irmao d. Miguel. Nao
obteve sucesso nesta missao. Em 1829 partiu pela Ultima vez.
Solteiro, morou a vida inteira com a mulata Anita Perichon. Faleceu
em Londres, em 29 de maio de 1855.

Marqués do Funchal
D. Domingo Antbnio de Sousa Coutinho nasceu em Chaves, em
1760, e faleceu solteiro, na Inglaterra, em 1833. Era filho de d.
Francisco Inocéncio de Sousa Coutinho, sargento-mor dos Dragdes



de Chaves, coronel de cavalaria na praca d’Almeida, governador e
capitao-general dos reinos de Angola e de Benguela, e embaixador
em Madri. Era irmao do primeiro conde de Linhares.

Formado em direito pela Universidade de Coimbra, iniciou a
carreira diplomatica na Dinamarca; posteriormente serviu em Turim,
Roma e Londres, onde residiu durante muitos anos. Como anglofilo,
era inimigo politico do poderoso conde da Barca.

Conde das Galvéas

D. Joao d’Almeida de Melo e Castro nasceu em Lisboa, em 22 de
janeiro de 1756, e morreu no Rio de Janeiro, em 18 de janeiro de
1814. Foi o 5° conde das Galvéas; oficial-mor da Casa Real;
couteiro-mor da Real Tapada de Vila Vigosa e demais condados da
Casa de Braganca; conselheiro de Estado; ministro e secretario de
Estado dos Negdcios Estrangeiros e da Guerra, e interino dos
ministérios da Marinha e Ultramar, no Brasil; embaixador de Portugal
junto a corte de Viena d'Austria e enviado extraordinario e ministro
plenipotenciario nas cortes de Londres, Haia e Roma; conselheiro do
Conselho da Fazenda; presidente da Junta da Fazenda e dos
Arsenais do Exército; grao-cruz das Ordens Militares de Sao Bento
d’Avis e da antiga Torre-e-Espada, reformado por el-rei d. Joao VI no
Brasil; comendador de Sao Pedro das Alhadas na Ordem de Cristo,
bispado d’Aveiro. Sucedeu na Casa a seu irmao primogénito e casou-
se com d. Isabel José de Menezes, quinta filha dos primeiros condes
de Cavaleiros.

Pina Manique'
D. Diogo Inacio de Pina Manique nasceu em 3 de outubro de 1733 e
morreu em 10 de julho de 1805. Formou-se em direito na
Universidade de Coimbra em 1758. Casou-se com d. Inacia
Margarida de Brito Nogueira, em 1773. Em 1780 foi nomeado para o
importante cargo de intendente-geral da Policia da Corte e Reino.
Acumulou as fungoes de superintendentegeral dos Contrabandos e
Descaminhos dos Reais Direitos, contador da Fazenda,
administrador-geral da Alfandega de Aclcar, desembargador dos
Agravos da Casa da Suplicacao e fiscal da Junta de Administracao da



Companhia de Pernambuco e Paraiba. Dotado de uma fortissima
personalidade, enérgico e empreendedor, foi o mais poderoso e habil
administrador durante as duas Ultimas décadas do século XVIII.
Enquanto combatia, por todos os meios, a entrada em Portugal do
liberalismo politico, fundava diversas instituicoes, entre elas a Casa
Pia de Lisboa, o Colégio das Belas-Artes em Roma, e alojamentos
universitarios para os estudantes de medicina em Londres, em
Edimburgo e na Dinamarca.

Por heranca, ou concedido pelos soberanos a quem serviu, foi
alcaide-mor de Portalegre, senhor donatario da vila de Manique do
Intendente, conselheiro comendador de Santa Maria de Oureda, da
Ordem de Cristo; morgado de Sao Joaquim, na Vila de Coina. Em
1759, recebeu a mercé da nomeacao de escudeiro e cavaleiro
fidalgo da Casa Real.

Conde de Linhares
D. Rodrigo de Sousa Coutinho Teixeira de Andrade Barbosa nasceu
em Chaves a 4 de agosto de 1745 e morreu no Rio de Janeiro a 26
de janeiro de 1812. Seguiu carreira diplomatica, tendo sido ministro
plenipotenciario em Turim, de 1778 a 1796. Foi chamado de volta a
Portugal e, em 13 de setembro de 1796, nomeado ministro da
Marinha. Prestou relevantes servicos, criando o corpo de
Engenheiros Construtores e a Junta da Fazenda de Marinha. Em 6 de
janeiro de 1801, com a morte do marqués de Ponte de Lima, foi
nomeado presidente do Real Erario. Partidario da alianca inglesa,
entrou em conflito com d. Jodo. Ao chegar ao Brasil com a familia
real, foi nomeado ministro dos Negdcios Estrangeiros e da Guerra.
Foi feito conde de Linhares em dezembro de 1808. Foi primeiro
senhor de Paralvo, conselheiro de Estado e grao-cruz das Ordens
d’Avis e da Torre-e-Espada. Filho de d. Francisco Inocéncio de Sousa
Coutinho e d. Ana Luiza Joaquina Teixeira, era irmao de d. Rodrigo
Antonio de Sousa Coutinho, marqués de Funchal.

Foi casado com d. Gabriela Asinari de San Marsan, dama das
Ordens de Santa Isabel e de Santa Luisa, da Espanha; da Cruz
Estrelada, d'Austria; de Sao Joao de Jerusalém; e também dama de



honra da rainha d. Carlota Joaquina, camareira-mor das infantas d.
Maria Isabel e d. Maria Francisca.

Duque de Abrantes

Jean Andoche Junot, 1771-1813, nomeado duque de Abrantes em
1807. Nasceu na Borgonha de uma familia de agricultores e, bem
jovem, tornou-se um dos generais prodigios de Bonaparte. Em 1800,
quando era governador de Paris, casou-se com Laure Permon (1784-
1838), uma bela jovem de 16 anos. Depois de sua derrota em
Portugal, nunca mais conseguiu recuperar o seu prestigio na carreira
politico-militar. Em 1813, separou-se de sua esposa, que tivera um
romance com o ministro austriaco Metternich. Acometido de um
ataque de loucura na casa de seus pais, suicidou-se. A duquesa de
Abrantes, mesmo sem dinheiro, manteve o seu titulo e fez a
transicao para a nova era (de Luis XVIII) de forma bem-sucedida. O
escritor Honoré de Balzac incentivou-a a escrever suas memodrias,
Souvenirs dune ambassade, publicadas em 18 volumes, entre 1831
e 1835.

Conde de Mafra’

D. Lourengo José Xavier de Lima nasceu em 15 de maio de 1767 e
morreu solteiro em 11 de janeiro de 1839, filho dos primeiros
marqueses de Ponte do Lima.

Ingressou na carreira diplomatica, servindo primeiro em Turim e
depois em Viena d'Austria. Em 1801, sucedeu no posto de Londres a
d. Joao d’Aimeida de Melo e Castro, depois conde das Galvéas. Em
agosto de 1803, substituiu o ministro de Portugal em Paris, d. José
Maria de Souza, morgado Mateus.

Tido como simpatizante da politica de Napoledo, ndo conseguiu
identificar a estratégia do imperador dos franceses e,
conseqglientemente, suas avaliacdes foram comprometidas, conforme
a histdria veio a mostrar.6

Em outubro de 1807 foi expulso da Franga, com a declaracao de
guerra, e voltou para Lisboa.



Mais tarde, a sua vida tornou-se complicada; para escapar de
credores, refugiou-se na Inglaterra. La o embaixador Pedro de Sousa
Holstein, futuro duque de Palmela, teve de contrata-lo como
secretario, dando-lhe assim imunidade diplomatica.”

Marqués d’Alorna
D. Pedro d’Almeida Portugal foi 3° marqués d’Alorna — filho dos 2°s
marqueses d’Alorna — e 6° conde d’Assumar. Nasceu em Lisboa, em
16 de janeiro de 1754, e morreu em 2 de janeiro de 1813.

Casou-se em 19 de fevereiro de 1782 com d. Henriqueta, filha
dos 6°s condes de Sao Vicente. Assentou praca no regimento de
cavalaria, atingindo o posto de coronel em 31 de julho de 1793.

Em 1795, foi-lhe concedido o titulo de marqués. Em 1797, foi
nomeado chefe da Legiao Lusitana de Tropas Ligeiras, que entao se
constituiu.

Por ter comandado a Legiao portuguesa que iria combater no
exterior e por ter voltado, em 1810, com Massena na sua invasao de
Portugal, naquele mesmo ano a regéncia de Lisboa destituiu o
marqués d'Alorna de suas insignias e honrarias. Por fim, foi
condenado a morte. Por insisténcia da irma, a sua sentenca foi
revogada depois que faleceu em Conisberga.

Conde da Ega
D. Ayres José Maria de Saldanha Albuquerque Coutinho Mattos e
Noronha, 2° conde da Ega, nasceu na cidade de Funchal, ilha da
Madeira, em 29 de marco de 1755, e morreu em Lisboa em 12 de
janeiro de 1827.

Sucedeu na Casa a seu pai em 6 de abril de 1771. Casou-se, em
primeiras nupcias, em 5 de marco de 1786, com d. Maria José do
Carmo Xavier d’Almeida, a qual faleceu em novembro de 1795.

Gentil-homem da Camara da rainha d. Maria I e d'el rei d. Jodo
VI; alcaide-mor das vilas de Soure e de Guimaraes; moco fidalgo
com exercicio na Casa Real, comendador de Sao Salvador d’Elvas; de
Sao Martinho de Lagares, no bispado do Porto; de Santa Maria da
Sabacheira, na prelazia de Tomar; de Santa Maria de Castro



Laboeiro; de Sao Tomé d’Alencarce, na Vila de Soure; sucessor nos
bens da Capela da Coroa, situada em Valada, e instituida por d.
Isabel Lobada, no convento de Sdo Francisco da Vila de Santarém:;
deputado da Junta dos Trés Estados; inspetor-geral dos Provimentos
do Exército; embaixador de S.M.F. junto a corte de Madri, para onde
partiu em 17 de abril de 1805.

Casou-se na Austria, em segundas nupcias, em 9 de fevereiro de
1800, com d. Juliana Maria Luiza Carolina Sofia de Oyenhausen e
Almeida, condessa de Oyenhausen Gravemburgo, nascida em Viena,
em 1° de setembro de 1784, e falecida em Sao Petersburgo, em 14
de novembro de 1864. Esta senhora, dotada de excepcional beleza,
foi cortejada por Junot. O caso tornou-se de conhecimento geral e
assim pO0s em perigo a sua vida em Lisboa, apds a retirada dos
franceses em 1808. Os condes decidiram deixar Portugal e, depois
de algumas aventuras no mar, foram para Paris, onde Napoleao Ihes
concedeu entao uma pensao de 60 mil francos anuais. Em Portugal,
o conde da Ega foi condenado a morte em 1811 e destituido de
todos os seus bens e honrarias. Em 1823, esta sentenca foi
revogada, quando entao voltou, desgostoso; viveu afastado da
politica até morrer. D. Juliana, sua vilva, casou-se em segunda
nUpcias com Gregdrio Alexandrovitch, conde de Strogonoff, na
Russia.

Marqués d’Angeja
D. José Xavier de Noronha Camoes d’Albuguerque Souza Moniz; 4°
marqués d’Angeja, “de juro e herdade” (por direito de heranca), com
o tratamento de marqués Parente; 10° senhor das vilas d’Angeja €
Bemposta, e parte da vila do Pinheiro; 7° conde de Vila Verde, e 100
senhor da mesma vila.

Nasceu em 24 de abril de 1741 e morreu em 27 de dezembro de
1811. Casou-se, em 23 de janeiro de 1768, com d. Francisca
Thereza d’Almeida, nascida em 22 de setembro de 1754, e falecida
em 5 de janeiro de 1810, segunda filha dos 2°s marqueses de
Lavradio e 5¢s condes d’Avintes.



Foi gentil-homem da Camara da rainha d. Maria I, grao-cruz da
Ordem de Sao Tiago e da Torre-e-Espada (antiga); conselheiro de
Estado e do Supremo Militar e de Justica, no Rio de Janeiro;
presidente do Desembargo do Paco e da Junta da Administracao do
Tabaco; padroeiro da igreja de Sao Joao da Praca de Lisboa;
tenente-general do Exército; governador das Armas da Corte
(Lisboa). Sucedeu na Casa e Bens de Coroa e Ordens a seu pai, em
11 de marco de 1788.

Marqués de Pombal

D. Henrigue José de Carvalho e Mello, 2° conde de Oeiras e 2°
marqués de Pombal; da alcaidaria-mor da cidade de Lamego; do
senhorio da Vila de Oeiras; comendador da Santa Marinha da Mata
de Lobos, no bispado de Lamego, e da de Sao Miguel de Trés Minas,
no arcebispado de Braga, ambas na Ordem de Cristo; gentil-homem
da Camara da rainha, nasceu em 1748 e morreu no Rio de Janeiro,
em 26 de maio de 1818, tendo se casado, em 1764, com d. Maria
Antbnia de Menezes, filha de d. José de Menezes, da Casa dos
condes de Caparica.

Marqués de Belas
D. José Luiz de Vasconcellos e Souza nasceu em 9 de junho de 1740
e faleceu no Rio de Janeiro, em 16 de abril de 1812. Filho dos 1°s
marqueses e 4°s condes de Castelo Melhor. Teve a gra-cruz das
ordens de Sao Tiago, Torre-e-Espada e a da Legiao de Honra da
Franca; foi do Conselho de Sua Majestade, regedor das justicas,
desembargador do Paco, procurador fiscal da Junta dos Trés
Estados, presidente do Novo Cddigo, deputado da junta do Tabaco,
da inspecao sobre a peste, e do exame das dividas da Fazenda Real;
diretor e inspetor-geral do Real Colégio dos Nobres, e presidente da
Junta do mesmo; embaixador extraordinario na Inglaterra, em
diferentes épocas. Nomeado presidente da Mesa do Desembargo do
Paco, no Brasil. Casou-se em 29 de novembro de 1781 com d. Maria
Rita de Castello Branco Corréa e Cunha, nascida em 5 de abril de
1769 e falecida em 3 de maio de 1832. Pelo casamento, foi o 1°
marqués de Belas e 6° conde de Pombeiro. Sua esposa, além de 12



marquesa de Belas e 62 condessa de Pombeiro, era: 182 senhora de
Pombeiro, 142 senhora do morgado de Castelo Branco, em Santa
Iria, termo de Lisboa; 122 senhora de Belas; 122 senhora da
Alcaidaria-mor de Vila Franca de Xira; senhora do Oficio de Capitao
da Guarda Real dos Archeiros; dama de honra da rainha d. Maria I e
dama da Ordem de Santa Isabel. Sucedeu a seu pai em 8 de marco
de 1784.

Conde d’Anadia
D. Jodao Rodrigues de Sa e Melo foi o 19 visconde e 1° conde
d’Anadia. Moco fidalgo, 1° senhor donatario da Vila d’Anadia,
comendador de Sao Paulo de Magas, no bispado de Coimbra;
alcaide-mor de Campo Maior, também em sua vida; conselheiro do
Conselho da Fazenda da Capa e Espada; ministro plenipotenciario
junto a corte de Berlim; socio livre da Academia Real de Ciéncias de
Lisboa. Nasceu em Aveiro, em 11 de novembro de 1775, e morreu
no Rio de Janeiro, em 30 de dezembro de 1809. Foi casado com d.
Maria Antonia de Carvalho Cortez de Vasconcelos, filha de Manoel
Antonio Cortez de Vasconcelos, fidalgo da Casa Real, e senhor do
morgado de Santa Eufémia.

D. Jodo Rodrigues era filho de Ayres de Sa e Mello, moco fidalgo
com exercicio, acrescentado a fidalgo escudeiro. Senhor do Prazo e
morgado d’Anadia, e natural da Quinta d’Anadia, bispado de
Coimbra; senhor dos morgados do Sousa e de Nossa Senhora do
Livramento, em Coimbra; casado com sua prima, d. Maria Antonio
de Sa Pereira e Meneses, irma do 1° conde d’Alverca e 2° conde
d’Anadia. Nao houve geracao.

Marqués d’Aguiar
D. Fernando José de Portugal e Castro, 1° conde e 2° marqués
d’Aguiar, nasceu em Lisboa, em 4 de dezembro de 1751, e morreu
no Rio de Janeiro em 24 de janeiro de 1817. Terceiro filho do 3°
marqués de Valenga e 9° conde de Vimioso. Gentil-homem da corte
de d. Joao VI, era formado em direito pela Universidade de Coimbra
e seguiu a carreira da magistratura, tendo servido na Relacao de
Lisboa e na Casa da Suplicagao. Durante 14 nos, exerceu o cargo de



governador e capitao-general da Bahia. Em 1804 ascendeu a vice-rei
do Brasil, cargo que exerceu até 1806.

Regressou a Portugal no término do seu governo, para voltar ao
Brasil na companhia da familia real. Ja era presidente do Conselho
Ultramarino e conselheiro de Estado. Além de ministro do Reino foi,
no Brasil, encarregado dos Ministérios da Guerra e dos Negocios
Estrangeiros, presidente do Erario Real, membro do Conselho da
Fazenda e da Junta do Comércio e provedor das obras da Casa Real.

Casou-se no Rio de Janeiro com sua sobrinha, d. Maria Francisca
de Portugal e Castro, segunda filha do 4° marqués de Valenca e 11°
conde de Vimioso, nascida em 24 de setembro de 1751, dama da
rainha d. Maria I e, no Brasil, camareira-mor da imperatriz d. Maria
Leopoldina.

CariTuLo Doi1s

Conde de Belmonte
D. Vasco Manuel Figueiredo Cabral da Camara foi 1° conde de
Belmonte. Par do Reino, porteiro-mor da Casa Real, gentil-homem
da Camara de d. Jodo VI, 16° senhor do morgado de Belmonte e do
de Santo André d’Azurara, 10° senhor do morgado de Otta e 3°
senhor dos Maninhos da Villa de Corvilla. Era também grao-cruz das
Ordens de Nossa Senhora da Conceicao de Vila Vicosa e da antiga
Ordem da Torre-e-Espada. Foi deputado da Junta dos Trés Estados e
presidente da Junta do Tabaco.

Nasceu em 29 de marco de 1767 e morreu em 10 de novembro
de 1830. Casou-se, em 7 de janeiro de 1795 com d. Jerbnima
Margarida de Noronha, dama da rainha d. Maria I, filha de d. José
de Noronha e de sua mulher, d. Maria Isabel das Montanhas
Mascarenhas Ribeiro Soares.

Conde de Redondo

D. Thomé Xavier de Souza Coutinho de Castelo Branco e Menezes
nasceu em 22 de julho de 1753. Era 1° marqués de Borba e 13°



conde de Redondo; veador da Casa Real; 11° senhor de Gouvéa de
Riba Tamega, Figueird dos Vinhos e Pedrogdo; padroeiro de Santa
Cecilia de Vilaca, grao-cruz da Torre-e-Espada.

Acompanhou, em 1807, a corte para o Brasil, de onde nao mais
regressou. Casou-se, em 1775, com d. Margarida Telles da Silva,
filha dos 2°s marqueses de Penalva. Sucedeu ao titulo paterno em 6
de julho de 1791 e foi elevado a marqués de Borba, em 15 de
dezembro de 1811.

Marqués de Marialva
D. Pedro José Joaquim Vito de Menezes, 6° marqués de Marialva e
80 conde de Castanhede; gentil-homem da Camara da rainha d.
Maria I; estribeiro-mor e aposentador-mor dos Mocos da Estribeira;
membro da Junta do Codigo Penal; diretor do Arquivo Militar;
coronel do regimento de cavalaria de Mecklembourg; brigadeiro do
Exército. Herdou a opulenta Casa do seu pai e teve seis comendas
na Ordem de Cristo, uma na de Avis, e muitas outras.

Pinheiro Chagas, referindo-se ao dito marqués, exprime-se, no
seu Dicionario popular,8 nos seguintes termos:

Depois da invasdao do nosso pais, pelo Exército de Junot, o marqués de Marialva foi um
dos membros da Deputacdo que sairam de Portugal para Bayona com o fim de
cumprimentar o imperador Napoledo e de pedir que reduzisse a formidavel contribuigdo
de 100 milhdes que langara sobre o Reino, como é sabido; a deputacao obteve apenas
promessas e respostas evasivas, até que, rebentando a revolugdo portuguesa, os seus
membros ficaram prisioneiros na Franca até 1814.

Nomeado depois para cumprimentar Luis XVIII, em nome do
principe regente, por sua subida ao trono da Franca, foi
encarregado, em 1816, de pedir ao principe d. Pedro d’Alcantara a
mao da arquiduquesa d'Austria, d. Maria Leopoldina, e de a
desposar por procuracao. Gastando largamente o0s recursos
financeiros da sua opulenta Casa, apresentou-se em Viena com um
fausto e Iluxo verdadeiramente extraordinario e, depois do
casamento, acompanhou a princesa ao Rio de Janeiro. Nomeado
posteriormente representante de Portugal na corte da Franga,
desempenhou as fungOes deste cargo até a revolugdo de 1820;



deixou-as entdo, até que de novo foi nelas investido, quando o
governo constitucional chegou ao fim. Morreu em Paris, em 22 de
novembro de 1823, sem deixar sucessor. Por sua morte, foi a
ilustrissima Casa de Marialva incorporada a dos duques de Lafoes,
por incidir a representacao em d. Henriqueta Maria Julia de Lorena e
Menezes, sua irma, que se casou com 0 2° duque de Lafdes.

Marqués d’Abrantes
D. Pedro de Lancastre da Silveira Castelo Branco S& e Menezes
nasceu em 28 de julho de 1763 e faleceu em 25 de marco de 1818.
Casou-se com d. Maria Joana Xavier de Lima, filha dos 1ocs
marqueses de Ponte de Lima. Seu titulo foi renovado em 9 de
dezembro de 1789, com “honras de parente” em 6 de abril de 1789.
Era o 7° conde de Vila Nova de Portimao; 18° comendador-mor da
ordem d’Avis; comendador d’Alcanede, Veiros, Estremoz, Alandroal,
na referida ordem; alcaide-mor dos castelos d’Avis, Veiros, Alandroal,
Cabecao, Benavila, Alcanede e Pernes; senhor das vilas de Gois,
Sortelha e dos morgados de Pdvoa, Esporao, Oliveira do Conde,
Gois, Pedra Alcada, Marvila, Valverde, Alcochete e Mafra.

Depois da retirada do principe regente, foi nomeado presidente
do Conselho de Regéncia, até ser demitido por Junot. Foi escolhido,
pelo mesmo, para fazer parte da delegacao de fidalgos portugueses
designados para irem cumprimentar Napoleao em Baiona. Preso na
Franca, sb regressou ao reino depois da Guerra Peninsular. Em 1816,
foi par do reino.

Visconde de Rio Seco
D. Joaquim José de Azevedo, 1° bardo e 1° visconde de Rio Seco
com grandeza. Nasceu em 12 de setembro de 1761. Fidalgo
cavalheiro em 5 de setembro de 1808; titulo do Conselho em 17 de
maio de 1810; barao em 13 de outubro de 1812; tesoureiro da Casa
Real e da Real Capela; almoxarife dos Pacos Reais; comprador dos
guarda-roupas do Paco, da Coroa e das Cavalaricas Reais; tudo isso
durante a permanéncia d’el-rei d. Jodo VI no Brasil, onde teve o
senhorio da Vila de Macaé e Alcaidaria-mor de Santos, a comenda
de Cristo e da Torre-e Espada; o titulo de visconde foi-lhe concedido



em 11 de novembro de 1818. Nao desejando acompanhar o seu rei
para Portugal, passou ao servico do 1° imperador que lhe deu a
grandeza do Império, o titulo de marqués de Jundiai e as comendas
do Cruzeiro e da Rosa. Morreu no Rio de Janeiro em 7 de abril de
1835, tendo casado duas vezes: a primeira em Lisboa, em 17 de
abril de 1787, com d. Maria Carlota Milsaid; e a segunda no Rio de
Janeiro, com d. Marianna da Cunha Pereira, filha dos 1°s marqueses
de Inhambupe.

Marqués de Vagos
D. Francisco da Silva Telo e Menezes, 1° marqués de Vagos e 6°
conde d’Aveiras, nasceu em Lisboa, em 19 de janeiro de 1723, e
morreu em 5 de janeiro de 1808, filho Unico do primeiro casamento
do 5° conde d'Aveiras.

Foi senhor da comenda de Sao Francisco Ponte de Sor, na Ordem
de Cristo, de Vagos e d’Aveiras.

Casou-se, em 22 de outubro de 1743, com d. Barbara Média da
Gama, nascida em 7 de junho de 1730 e falecida em 27 de
novembro de 1753, filha dos 4°s marqueses de Nisa.

Nincio apostolico®
Monsenhor Lourenco Caleppi, filho dos condes Caleppi, nasceu em
Cervia, cidade dos Estados Pontificios, em 29 de abril de 1741.
Depois da eleicao do papa Pio VII, em marco de 1800, foi nomeado,
em fevereiro de 1801, arcebispo de Nisibi e ndncio apostdlico junto a
corte portuguesa. Chegou a Lisboa em 21 de maio de 1802.

Por nao conseguir embarcar na esquadra portuguesa, apesar de
todos os seus esforcos, s6 chegou ao Rio de Janeiro em 8 de
setembro de 1808, apds uma tumultuada viagem, de muitas
privacdes. Em 8 de margo de 1816, monsenhor Caleppi foi elevado
ao cardinalato por Sua Santidade o papa Pio VII.

Duque de Palmela
D. Pedro de Sousa Holstein, conde de Sanfré, no Piemonte, nasceu
em Turim, em 8 de abril de 1781, e morreu em Lisboa em 12 de
outubro de 1851.



Filho de d. Alexandre de Sousa Holstein, 12° senhor da Casa dos
Sousas, Calhariz, Monfalim e Fonte do Anjo; alcaide-mor do Sertg;
grao-cruz das Ordens de Cristo, e da Torre-e-Espada; cavaleiro da
Insigne Ordem do Tosao d'Ouro; grao-cruz da de Carlos III, da
Espanha; da Legiao de Honra, da Franca, e de Sao Alexandre
Nevsky, na Russia; cavalheiro das ordens de Sao Joao de Jerusalém.
Foi par do reino em 1816 e presidente da Camara dos Pares em
1831. Capitao hereditario na Guarda Real dos Archeiros, conde de
Sanfré no Piemonte, embaixador de Portugal nas cortes de Turim,
Roma e Berlim, e de sua mulher, d. Isabel Juliana de Sousa Coutinho
(da Casa Alva, depois marqueses de Santa Rita). Casou-se, em 4 de
junho de 1810, com d. Eugenia Teles da Gama, nascida em 4 de
janeiro de 1798 e falecida em 20 de abril de 1848, filha segunda dos
7°s marqueses de Nisa.

Foi 139 senhor dos morgados de Calhariz, Monfalim e Fonte do
Anjo; capitao hereditario da Guarda Real dos Archeiros, alcaide-mor
do Serta, grao-cruz das Ordens de Cristo e da Torre-e-Espada; de
Carlos III, da Espanha; de Santo Alexandre Nevsky, da Russia; e da
Legiao de Honra, da Franca; cavaleiro do Tosao d'Ouro e da Ordem
de Malta.

Foi educado num colégio de Genebra e na Universidade de
Coimbra. Em 1796, assentou praca no regimento da guarnicao da
corte; no ano seguinte, exercia, ja como capitao, as funcoes de
ajudante do duque de Lafdes. No falecimento do seu pai, como
embaixador em Roma, assumiu seu posto de encarregado de
negocios; tinha apenas 21 anos.

Em 1810, foi nomeado ministro plenipotenciario junto ao governo
espanhol em Cadiz. Nao foi bem-sucedido na tentativa de nomear d.
Carlota Joaquina regente, com o eventual direito de sucessao a seu
irmao, Fernando VII. Em 1812, seus servicos foram recompensados
com a criacdo, a seu favor, do titulo de conde de Palmela. Naquele
ano, foi transferido para Londres como embaixador. Em 1817, com o
falecimento do conde da Barca, foi chamado para suceder-lhe na
pasta de ministro dos Negdcios Estrangeiros; protelou a sua volta,
chegando ao Brasil em 1820. Foi um dos principais partidarios de d.



Pedro, duque de Braganca, na luta para restaurar sua filha, a rainha
d. Maria II, no trono. Em 1833, o regente d. Pedro nhomeou-o duque
de Faial, titulo que foi posteriormente mudado para Palmela — duque
de Palmela.

CapriTuLO TRES

Sir William Sidney Smith (1764-1840)
Um personagem extraordinario, “larger than life", sir Sidney
ingressou na Marinha aos 13 anos e participou de diversas batalhas,
atraindo a atencao de lorde Rodney por sua brilhante atuagao.® Em
1796, foi capturado quando tentava fugir com um corsario francés,
na foz do rio Sena, passando dois anos em prisdes francesas antes
de conseguir escapar. Em 1799, tornou-se herdi nacional, somente
superado por Nelson, por ter defendido a cidade de Acre,!! durante
63 dias, contra as forcas de Napoledo. Sua fraqueza era o carater,
que inspirava suspeitas e ressentimento. “Possuidor, no mais alto
grau, das qualidades militares indispensaveis, de coragem,
desenvoltura e imaginacao, combinava-as com presuncao, vaidade e
uma teimosia exagerada”, escreveu o almirante lorde Spencer.12
Inquieto, exibicionista e excessivamente autoconfiante, muitas vezes
desdenhava as ordens que recebia, freqientemente contrariando os
seus superiores. “Parece-nos que ha uma tao grande falta de bom
Senso No Nosso amigo sir Sidney, que é mais seguro emprega-lo sob
comando do que em comando”, palavras atribuidas a lorde
Barham.13

No dia 17 de maio de 1808, chegou ao Rio de Janeiro, embarcado
na Foudroyant e escoltado pela Agamemnon e pelo brigue Pitt, para
assumir o posto de comandante-em-chefe do esquadrao do contra-
almirante, baseado na costa brasileira.14

Por sua atuacao na migracao da familia real portuguesa para o
Brasil em 1807-08, o principe regente condecorou-o com a gra-cruz
da Ordem da Torre-e-Espada e presenteou-o com as armas de
Portugal, para que sir Sidney as acrescentasse ao seu brasao.!> Por



decreto de 17 de setembro de 1808, o principe regente ofereceu-lhe
uma propriedade, na costa perto de Sao Domingos, seis escravos e
uma canoa.16

Por seu apoio aberto aos ambiciosos planos de d. Carlota
Joaquina, as suas freqlientes indiscricoes e ao conflito com a politica
de lorde Strangford, foi chamado de volta em 1809.17 Seu ultimo
cargo foi o de vice-comandante da esquadra do Mediterraneo,
durante os anos 1812-14.

Mais tarde, interessou-se pela libertacao dos escravos brancos,
retidos pelos paises conhecidos na época de “Estados Barbaros”
(Argélia, Marrocos, Libia e Tunisia), sendo nomeado presidente da
Sociedade de Cavaleiros Libertadores e Antipiratas.

A Inglaterra tardou em reconhecer oficialmente os feitos de
Sidney Smith, embora diversos governos estrangeiros (Portugal, o
Império Otomano, as Duas Sicilias e a Suécia) o tenham
condecorado por suas contribuigoes. Somente em 1838, aos 74 anos
— dois anos antes de falecer —, recebeu da jovem rainha Vitéria o
merecido titulo da gra-cruz da Ordem do Banho, tornando-se
finalmente um sir inglés. Morreu em Paris, onde viveu os Ultimos
anos de vida, e foi enterrado numa sepultura simples no cemitério
Pére-Lachaise. 18

CAPiTULO QUATRO

Sir Graham Moore (1764-1843)
Sir Graham teve uma longa e ilustre carreira na Marinha. Ingressou
no servico em 1777, com 13 anos de idade; nos primeiros anos
comandava a corveta Bonetta (1790) e depois as fragatas Syren
(1794) e Melampus (1795). Participou de inUmeras batalhas,
inclusive da defesa de Gibraltar contra os franceses. Em 1801, apds
um turno de 18 meses nas Antilhas, adoeceu e teve que se retirar
do servico.

Com a retomada da guerra, em 1803, recusou-se a continuar em
terra e foi designado para comandar a fragata Indefatigable. Em 5



de outubro de 1804, no comando de um esquadrao de quatro
fragatas, interceptou um numero igual de fragatas, perto de Cadiz,
carregando tesouros; como o almirante espanhol recusou-se a
capitular, um combate ocorreu, no qual trés das fragatas foram
capturadas, e a quarta explodiu com perda total da sua tripulacao.
Os tesouros, que somavam mais de 3,5 milhdes de ddlares (valores
da época, hoje seriam talvez mais de um bilhdo de ddlares), foram
declarados “Direitos do Almirantado”, em consideracao de que a
guerra nao tinha ainda sido declarada. Os oficiais e tripulantes
receberam uma pequena recompensa, a titulo de “ex gratia”.

Depois de servir como capitao-de-mar-e-guerra na Marlborough,
em 1811 foi-lhe oferecido o posto de comandante do iate Royal
Sovereign, o qual declinou; assim passou a comandar a base naval
de Chatham. Em 1812 foi promovido a contra-almirante. Em 1815,
apos ter sido condecorado com o titulo de cavaleiro, foi nomeado um
dos lordes do Almirantado. Em 1819 foi promovido a vice-almirante
e, em 1837, a almirante. Durante o periodo 1839-49, foi o
comandante da base naval de Plymouth. Irmao mais novo do
famoso tenente-general sir John Moore, casou-se com Dora Eden em
1812.

CarituLo CINnCO

D. Pedro Carlos de Bourbon e Braganca: infante da
Espanha
O senhor infante d. Pedro Carlos foi almirante-general da Marinha
portuguesa (nomeado em 13 de marco de 1810); cavaleiro da
Insigne Ordem do Tosao d’Ouro, da Espanha; grao-cruz das Ordens
Militares de Cristo, de Sao Bento d'Avis, e da antiga ordem da Torre-
e-Espada, de Portugal; grao-cruz da distinta Ordem de Carlos III e
de S3ao Joao de Jerusalém, da Espanha; grao-prior da Ordem de
Jerusalém, de Castela e Ledo. Nasceu no palacio d’Aranjuez em 18
de julho de 1787. Faleceu no Rio de Janeiro, em 26 de maio de
1813; filho do senhor infante da Espanha, d. Gabriel e de sua



esposa, a senhora infanta de Portugal, d. Marianna Victoria, filha de
Sua Majestade a rainha d. Maria I e de seu esposo e tio, el-rei d.
Pedro III.

Casou-se no Real Paco do Rio de Janeiro em 13 de maio de 1810,
com sua prima S.A.R. a senhora d. Maria Thereza Francisca d’Assis
Antonia Carlota Joanna Josefa de Paula Michaela Rafaela Izabel
Gonzaga de Braganca e Bourbon, princesa da Beira, grao-cruz da
Ordem de Nossa Senhora da Conceicao de Vila Vigosa, dama das
Ordens de Santa Izabel, rainha de Portugal, e de Maria Luiza da
Espanha; filha primogénita de d. Joao VI e de d. Carlota Joaquina.

Conde da Ponte

D. Joao de Saldanha da Gama Mello Torres Guedes de Brito, 6°
conde da Ponte. Nascido em 4 de dezembro de 1773; 6° senhor
d’Assequins; comendador da ordem de Cristo; governador e capitao-
general da Bahia; major de Cavalaria; sucedeu no titulo e senhoria a
sua prima, d. Leonor de Saldanha Mascarenhas Mello e Torre.
Herdou de seu pai o engenho d'acUcar d’Accupe, e os demais bens
que ele possuia na capitania da Bahia. Casou-se em 10 de maio de
1796 com d. Maria Constanca de Saldanha Oliveira Daun (1771-
1833), filha dos 1°s condes de Rio Maior. Morreu no governo da
Bahia, em 24 de maio de 1809.

Conde dos Arcos
D. Marcos de Noronha e Brito, 8° conde dos Arcos de Val-de-véz,
nasceu em 7 de junho de 1771 e faleceu em 6 de maio de 1828. Foi
par do reino por Carta Régia de 30 de abril de 1826; gentil-homem
da Camara da rainha d. Maria I, conselheiro de Estado efetivo, em
1823; presidente do Conselho de Ministros e ministro e secretario de
Estado dos Negdcios da Marinha e Ultramar. Membro da Junta do
Governo do Reino, criada por el-rei d. Joao VI, por decreto de 6 de
marco de 1826, para coadjuvar a serenissima senhora infanta d.
Isabel Maria na regéncia do reino, decidindo-se todos os negdcios
por maioria de votos, sendo sempre decisivo o da serenissima
infanta, determinacao que vigoraria também no caso de morte do
mesmo rei d. Jodao VI, enquanto o legitimo herdeiro e sucessor da



coroa hdo tomasse as suas providéncias a este respeito. Foi
governador e capitdao-general da capitania do Grao-Para e Rio Negro
(1795), vice-rei e capitao-general-de-mar e terra do Estado do Brasil
(1799) até a chegada ao Rio de Janeiro da rainha d. Maria I e seu
filho, o principe regente, depois rei d. Joao VI, em 7 de marco de
1808. Foi nomeado governador e capitao-general da capitania da
Bahia (1809), ministro e secretario de Estado dos Negdcios da
Marinha e Ultramar no Rio de Janeiro (1817). Grao-cruz das ordens
de S3ao Bento dAvis e da antiga Ordem da Torre-e-Espada;
comendador da Ordem de Nossa Senhora da Conceicao de Vila
Vicosa e da de Santa Maria da Vila do Rei na Ordem de Cristo;
padroeiro do Mosteiro de Salvador de Lisboa; tenente-general do
Exército. Sucedeu a sua mae na Casa dos Arcos em 8 de janeiro de
1814.

Casou-se em 7 de agosto de 1791, com d. Maria Rosa Caetana de
Lorena, nascida em 10 de janeiro de 1769 e falecida em 31 de julho
de 1795, 32 filha dos 6°s condes Sao Vicente, Manuel Carlos da
Cunha, vice-almirante da Armada Nacional, e da condessa d. Luiza
Caetana de Lorena, filha dos 3°s duques de Cadaval.

Duque de Cadaval
D. Miguel Caetano Alvares Pereira de Melo, 5° duque de Cadaval, 7°
marqués de Ferreira e 8° conde de Tentufal, nasceu em 6 de
fevereiro de 1765 e faleceu, na Bahia, em 14 de marco de 1808. Sua
carreira militar iniciou-se no regimento de Cavalaria do Cais, depois
regimento de Mecklemburgo e Castelo Branco. Em 1801, foi
promovido a marechal-de-campo.

Foi do Conselho de d. Maria I, seu mordomo-mor e grao-cruz das
Ordens de Cristo e da Legiao de Honra.

Casou-se em 7 de outubro de 1791, com d. Maria Madalena
Henriqueta Carlota Emilia de Montmorency Luxemburgo, dama das
Ordens de Santa Isabel e de Sao Joao de Jerusalém.

CAPIiTULO SEIS



Marqués de Viana

D. Jodao Manuel de Meneses nasceu em 27 de abril de 1783. Era filho
dos 3°s marqueses de Tancos. Ingressou cedo na Marinha. Em 1807,
comandou a fragata Urénia, Unico navio que comboiou durante toda
a viagem o principe regente. Comandou a esquadra em que d. Joao
VI regressou a Portugal. Em 1821, foi promovido a vice-almirante e,
em 1826, major-general da Armada e par do reino. Em 1808 casou-
se com d. Ana de Castelo Branco, filha dos 1°s marqueses de Belas.

Luiz Goncalves dos Santos (padre Perereca)

Nascido em 1767, na cidade de S3ao Sebastido, era filho de José
Goncalves dos Santos, natural do Porto, e de Rosa Maria de Jesus.
Quando ainda muito jovem, seu pai, que era prateiro, foi levado a
faléncia; retirando-se, foi morar numa pequena propriedade rural no
interior do estado do Rio. Foi ordenado sacerdote em 1794; dedicou-
se ao magistério, até se tornar surdo, em 1825. Foi autor de varios
livros, sendo o mais conhecido as Memdrias para servir a historia do
Reino do Brasil. Veio a falecer em 1844.

Conde Thomas O’Neil
Tenente na Real Companhia de Fuzileiros Navais, encontrava-se
embarcado na nau London, navio capitania do contra-almirante sir
Sidney Smith, quando partiu de Plymouth, em 11 de novembro de
1807. Participou do blogueio no rio Tejo, durante aquele més de
novembro. Designado para uma missao especial, transferiu-se para a
fragata Solebay. A missao nao teve sucesso €, apds muitas
aventuras, finalmente chegou ao Rio de Janeiro, em 27 de fevereiro
de 1808, retornando a London. Nos meses seguintes, a London
esteve em missao de patrulha em Sao Salvador. No inicio de 1809,
escoltou o principe regente até a sua fazenda em Santa Cruz.
Quando retornou a Inglaterra, mais tarde naquele ano, preparou o
manuscrito para publicar o relato dos acontecimentos envolvendo a
viagem da familia real ao Brasil. O livro é dedicado aos duques de
Clarence e Kent, ambos filhos do rei Jorge III.

A lista de assinantes que consta do livro inclui todos os filhos de
Jorge III e um grande nimero de membros da aristocracia inglesa e



do Parlamento.



Apéndice B

Perfil da esquadra portuguesal
e do esquadrao britanico

Os navios portugueses que fizeram a viagem ao Brasil, em 1807,
eram pouco diferentes daqueles construidos nas décadas anteriores.
Veleiros de madeira tinham vida util entre 50 e 60 anos, no caso de
naus de linha, entre 20 e 30 para fragatas, e menos para brigues e
escunas. Uma ou duas vezes durante a sua vida, 0s navios maiores
eram levados ao dique seco, para passar por uma revisao. A
extensao do trabalho pode ser calculada a partir do tempo
necessario (até dois anos). Ao voltar a ser lancado, com fregiiéncia o
seu nome era trocado.

Avarias poderiam ser provocadas por tempestades, seqlielas de
batalhas ou por manobras em espagos confinados em um mar de
vagas; conforme ocorreu na colisao entre as fragatas Minerva e
Medusa, em 1791, tendo como resultado a morte do chefe-de-
esquadra José de Melo Bryner. Quando o vento se tornava fresco e a
costa estava préxima, apressavam-se para o abrigo; muitas vezes,
navios que tinham partido de Lisboa e se deparavam com um forte
vento ocidental, voltavam para dar fundo no protegido Tejo. Por
outro lado, ao estar em um porto sem protecao quando o vento
comegava a soprar, por razdes de seguranca eram forcados a sair
para 0 mar aberto e la aguardar uma melhoria no tempo; isto
aconteceu com o N.S. do Bom Sucesso em 1780, quando carregava
ouro de um galedao espanhol, em Faial (Acores). Fazia parte dos
regulamentos nauticos navegar sempre junto a outro navio para, em
caso de necessidade, poder oferecer socorro. Perda total devido ao
mau tempo (Ulisses, perdida proximo ao Cabo Verde em 1808) ou



captura (N.S. da Vitdria e Minerva, pelos franceses, perto de Sri
Lanka em 1809) eram relativamente raras. Acidentes e enfermidades
eram, de longe, as mais importantes causas de perda de vidas.2

A fim de manter livre de piratas a rota prescrita para os navios
mercantes, missoes de patrulha eram organizadas com fregliéncia. O
patrulhamento da costa, especialmente dos Algarves e dos Estreitos
(baseados em Gibraltar), desencorajava os muitos corsarios
(baseados na costa da Africa do Norte, até a altura de Tripoli) a
sairem para o mar aberto; a primeira reacao nos encontros, que
aconteciam por acaso, era de fuga. Ou, caso 0s navios
conseguissem se aproximar, os bem treinados marujos portugueses,
com seus canhdes, normalmente capturavam sua presa.

Navios mercantes se agrupavam, formando comboios de 60 ou
mais naus, para serem escoltados até as ilhas do Atlantico. Além
deste ponto, longe da terra, o perigo era bem menor, até alcancarem
a costa brasileira. No retorno, em data marcada, um esquadrao era
enviado para patrulhar a area, no alto-mar, por onde o comboio
deveria passar; dali este era escoltado até o estuario do Tejo. De vez
em quando, o esquadrao fazia a escolta por todo o caminho até o
Brasil, principalmente para trazer ouro e pedras preciosas
pertencentes a Coroa portuguesa. Em 25 de abril de 1769, a nau de
linha N.S. dos Prazeres partiu de Lisboa escoltando dois navios que
iam para a India e varias outras naus mercantes que tinham como
destino diferentes portos do Brasil. Em julho, arribou na Bahia com
agua aberta, por causa do mau tempo que encontrou na travessia.
No dia 29 de maio de 1770, entrou no Tejo, tendo completado a
travessia desde o Rio de Janeiro em 94 dias. Trazia ouro, cartas de
crédito e moedas para a Coroa, num total de 908.087.712 réis, além
de 11 cofres repletos de diamantes. Também trazia uma soma ainda
maior, enviada por particulares.

Outra atividade da Marinha era transportar dignitarios a seus
postos e deportados para o seu local de desterro. A carga dos navios
de guerra era muitas vezes composta de mala postal, madeiras,
especiarias e outras riquezas do Novo Mundo.



No periodo 1773-77, uma esquadra comandada por Robert
MacDouall, composta de quatro naus de linha (nau capitania Santo
Anténio e Sdo José), 10 fragatas e outros navios menores, esteve
em acao no sul do Brasil, defendendo Santa Catarina de ataques dos

espanhdis.

PERFIL DA ESQUADRA PORTUGUESA

NAUS DE LINHA

Principe Real

Construida sob a direcdo de Manuel Vicente Nunes.

Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Langamento

13 de julho de 1771

Mudanca de nome

N.S. da Conceicdo, em 1794

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1830 (depois de 1822 como
navio-prisao)

Comprimento x boca x calado

200’x 50'x 21’

Guarnicao

950 homens

Canhoes calibre 36/18/9 libras

n. 30/32/18

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Francisco José do Canto de
Castro e Mascarenhas

Afonso de Albuquerque

Construida sob a direcdo de Manuel Vicente Nunes.

Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Lancamento

26 de julho de 1767

Mudanca de nome

N.S. dos Prazeres, em 1797

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1825

Comprimento x boca x calado

182'x 44'x 19’




Guarnicao

634 homens

Canhoes calibre 24/18/9 libras

n. 26/28/8

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Inacio da Costa Quintela

Rainha de Portugal

Construida sob a direcdo de Torcato José Clavina.

Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Langamento

28 de setembro de 1791

Mudanca de nome

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1848

Comprimento x boca x calado

181'6" x 47'6"

Guarnicao

669 homens

Canhoes calibre 36/24/12 libras

n. 28/22/16

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Francisco Manuel de Souto Maior

Conde D. Henrique

Construida sob a direcdo de Manuel Vicente Nunes.

Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Lancamento

1763

Mudanca de nome

N.S. do Pilar (Cananea), em 1794

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1820

Comprimento x boca x calado 191'x 47'x21’
Guarnicao 753 homens
Canhoes calibre 26/18/9 libras n. 28/30/16

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

José Maria de Almeida

Martim de Freitas




Construida sob a direcdo de Anténio da Silva.

Estaleiro

Bahia, Brasil

Lancamento

29 de janeiro de 1763

Mudanca de nome

S. Anténio e S. Jos€, em 1794,
Infante D. Pedro Carlos, em 1807

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1828

Comprimento x boca x calado

182'x 44'x 21’

Guarnicao

634 homens

Canhoes calibre 24/12/9/1 libras

n. 26/28/12/4

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Manuel de Menezes

D. Joao de Castro

Construida sob a direcdo de Manuel Vicente Nunes.

Estaleiro

Ribeira das Naus, Lisboa

Lancamento

1766

Mudanca de nome

N.S. do Bom Sucesso, em 1800

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1822

Comprimento x boca x calado

182x 44'x 20’

Guarnicao

633 homens

Canhoes calibre 24/12/9 libras

n. 26/32/12

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Manuel Joao de Ldécio

Medusa

Construida sob a direcdo de Torcato José Clavina.

Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Lancamento

24 de agosto de 1786

Mudanca de nome

N.S. do Monte do Carmo, em
1786




Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1825 (depois de 1819 como
navio-prisao)

Comprimento x boca x calado 171'3" x 45’
Guarnicao 663 homens
Canhoes calibre 24/18/9 libras n. 28/32/9

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Henrique da Fonseca de Souza
Prego

Principe do Brasil

Construida sob a direcdo de Manuel da Costa.

Estaleiro Bahia, Brasil
Lancamento 12 de setembro de 1801
Mudanca de nome |

Deixou a Marinha (vendida ou 1822

desmanchada)

Comprimento x boca x calado 186'9” x 48'6"
Guarnicao 663 homens

Canhao calibre n. 74

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Francisco de Borja Salema Garcao

FRAGATAS

Golfinho e N.S. do Livramento

Construida sob a direcdo de Torcato José Clavina.

Estaleiro Ribeira das Naus, Lisboa
Lancado 27 de junho de 1782
Mudanca de nome |

Deixou a Marinha (vendida ou 1816

desmanchada)

Comprimento x boca x calado 135" x 32’

Guarnicao 300 homens




Canhoes calibre

n. 36

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Luis da Cunha Moreira

N.S. Vitoria e Minerva

Construida sob a direcdo de Torcato José Clavina.

Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Lancamento

19 de julho de 1788

Mudanca de nome

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

apturada em 1809 pela fragata
francesa Bellone, na costa do Sri
Lanka

Comprimento x boca x calado

156'9" x 58’

Guarnicao

349 homens

Canhao calibre

n. 50

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Rodrigo José Ferreira Lobo

Urania

Construida sob a direcdo de Torcato José Clavina.

Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Lancamento

15 de dezembro de 1792

Mudanca de nome

Ulisses, em 1807

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

Afundou em Cabo Verde em 1809

Comprimento x boca x calado 132'6" x 34’
Guarnicao 391 homens
Canhao calibre n. 38

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

D. Joao Manuel de Menezes

Santa Teresa, Thetis




Construida sob a direcdo de Manuel Joaquim; em 1807, armado
como navio-transporte.

Estaleiro

Bahia, Brasil

Lancamento

Setembro de 1793

Mudanca de nome

1824

Deixou a Marinha (vendida ou

desmanchada)

Comprimento x boca x calado 135" x 34’
Guarnicao 300 homens
Canhao calibre n. 40

Primeiro-tenente em novembro
de 1807

Paulo José Miguel de Brito

CORVETA

Voador

Construida sob a direcdo de Torcato José Clavina.

Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Lancamento

1790

Mudanca de nome

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

Transferida para a Marinha
brasileira em 1823

Comprimento x boca x calado 97" x 30’
Guarnicao 135 homens
Canhao calibre n. 24

Capitao-tenente em novembro de
1807

Francisco Maximiliano de Sousa

BRIGUES

Lebre

Construido sob a direcdo de Torcato José Clavina.




Estaleiro

Arsenal da Marinha, Lisboa

Lancamento

16 de outubro de 1788

Mudanca de nome

Lebre Grande, pois existia outro
navio, o Lebre Pequena

Deixou a Marinha (vendido ou 1818
desmanchado)

Comprimento x boca x calado 97'x 30’
Guarnicao 135 homens
Canhao calibre n. 24

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

Daniel Thompson (inglés)

Vinganca

Comprado em 1800, originalmente armado como cuter; armado
como brigue em 1804.

Deixou a Marinha (vendido ou 1814
desmanchado)

Guarnicao 97 homens
Canhao calibre n. 18

Capitao-de-mar-e-guerra em
novembro de 1807

James Nicolas Keating (inglés)

Boa Ventura

Origem desconhecida, primeira referéncia em 1799.

Deixou a Marinha (vendido ou
desmanchado)

1819

Comprimento x boca x calado

182'x 44'x 21’

Guarnicao

112 homens

Canhao calibre

n. 6

Condessa de Resende

Adquirida no Brasil.




Guarnicao 79 homens

Canhao calibre n. 20

Primeiro-tenente em novembro |Basilio Ferreira de Carvalho
de 1807

ESCUNAS

Curiosa

Adquirida em Lisboa, em 1807/. Avariada nos primeiros dias da
viagem, e com agua para apenas 15 dias, regressou a Lisboa em 7
de dezembro de 1807, quando entao foi capturada pelos franceses.

Mudanga de nome Minerva
Deixou a Marinha (vendida ou O registro cessa com a
desmanchada) transferéncia para a provincia do

Cabo Verde, em 1813

Comprimento x boca x calado 182'x 44'x 21’

Guarnicao 43 homens

Canhao calibre n. 14

Primeiro-tenente em novembro |Isidoro Francisco Guimaraes
de 1807

Furao
Adquirida em Lisboa, em 1806.
Guarnicao 60 homens
Canhao calibre n. 8
Capitao-tenente em novembro de |Joaquim Martins
1807

PERFIL DO ESQUADRAO BRITANICO

NAUS DE LINHA



Achilles

Classe Achille 1795, no desenho do Pompée, navio francés
capturado em 1793.

Estaleiro

Clevely, Gravesend

Lancamento

16 de abril de 1795

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1865

Comprimento x boca x calado

182'2" x 49'01/2" x 21”101 /2"

Deslocamento/guarnicao

1.916 toneladas/640 homens

Canhoes calibre 32/18 libras

n. 30/36

Caronadas calibre 32 libras

n. 18

Capitao em novembro de 1807

Sir Richard King

Audacious

Classe Arrogant 1758, desenho de sir Thomas Slade.

Estaleiro

Randell, Rotherhithe

Lancamento

23 de junho de 1783

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1815

Comprimento x boca x calado

168" x 46'9" x 199"

Deslocamento/guarnicao

1.604 toneladas/550 homens

Canhoes calibre 32/18/9 libras

n. 28/28/28

Capitao em novembro de 1807

T. Le M. Gosselin

Bedford

Classe Royal Oak 1765, desenho de Williams.

Estaleiro

Arsenal de Woolwich

Langamento

27 de outubro de 1775

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1817

Comprimento x boca x calado

168'6” x 469" x 20’

Deslocamento/guarnicao

1.606 toneladas/550/600 homens




Canhoes calibre 32/18/9 libras

n. 28/28/18

Capitao em novembro de 1807

James Walker

Conqueror

Classe Conqueror 1795, dois conveses, desenho de John Henlow,
classe Mars modificada.

Estaleiro

Graham, Harwich

Lancado

23 de novembro de 1801

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1825

Comprimento x boca x calado

176'x 49" x 209"

Deslocamento/guarnicao

1.842 toneladas/500 homens

Canhoes calibre 32/18/9 libras n. 28/30/16

Caronadas calibre 32/18 libras n. 2/6

Capitao em novembro de 1807  [Israel Pellow
Elizabeth

Classe Repulse 1800, desenho de William Rule.

Estaleiro

Perry, Blackwall

Langamento

23 de maio de 1807

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1820

Comprimento x boca x calado

174'x 474" x 20’

Deslocamento/guarnicao

1.706 toneladas/590 homens

Canhoes calibre 32/18 libras

n. 28/32

Caronadas calibre 32/18 libras

n. 14/6

Capitao em novembro de 1807

hon. Henry Curzon

Foudroyant

Classe Foudroyant 1788, dois conveses, desenho de John Henslow
ex Superb.

Estaleiro

Arsenal de Plymouth




Langamento

31 de agosto de 1798

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1861

Comprimento x boca x calado

184’ x 50'6" x 22'6"

Deslocamento/guarnicao

2.054 toneladas/650 homens

Canhoes calibre 32/24/12 libras

n. 30/32/18

Capitao em novembro de 1807

N. Thompson

Hibernia

Classe Hibernia 1790 (1@ classe), trés conveses. Versdo estendida
do Ville de Paris. Inicialmente classificada com 110 canhoes, mais
tarde com 120 canhoes.

Estaleiro

Arsenal de Plymouth

Lancamento

17 de novembro de 1804

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1855

Comprimento x boca x calado

201°2" x 53" x 22'4”

Deslocamento/guarnicao

2.499 toneladas/850 homens

Canhoes calibre 32/24/18 libras |n. 32/32/36

Caronadas calibre 32 libras n. 16

Capitao em novembro de 1807 |John Conn
London

Classe London 1759, trés conveses, desenho de sir Thomas Slade,
depois de 98 canhoes.

Estaleiro

Arsenal de Chatham

Lancamento

24 de maio de 1766

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1811

Comprimento x boca x calado

177'6" x 49" x 21’

Deslocamento/guarnicao

1.870 toneladas/750 homens

Canhoes calibre 32/18/12/6 libras

n. 28/30/30/2




Capitao em novembro de 1807

Thomas Western

Marlborough

Classe Fame/Hero 1799 (34 classe), dois conveses, desenho de John

Henslow.
Estaleiro Barnard, Deptford
Lancamento 22 de junho de 1807
Deixou a Marinha (vendida ou 1835
desmanchada)
Comprimento x boca x calado 175" x 47'6" x 206"

Deslocamento/guarnicao

1.791 toneladas/640 homens

Canhoes calibre 32/18 libras

n. 28/32

Caronadas calibre 32/18 libras

n. 14/6

Capitao em novembro de 1807

Graham Moore

Monarch

Classe Monarch/Ramille 1760, desenho de sir Thomas Slade.

Estaleiro

Arsenal de Deptford

Lancamento

21 de julho de 1765

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1813

Comprimento x boca x calado

168'6" x 46'9" x 199"

Deslocamento/guarnicao

1.697 toneladas/550/600 homens

Canhoes calibre 32/18/9 libras n. 28/28/18
Capitao em novembro de 1807 |R. Lee
Plantagenet

Classe Plantagenet 1794, desenho de William Rule.

Estaleiro

Arsenal de Woolwich

Langamento

22 de outubro de 1801

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1817




Comprimento x boca x calado

181'47"x 199"

Deslocamento/guarnicao

1.777 toneladas/590 homens

Canhoes calibre 32/18/9 libras

n. 28/28/18

Capitao em novembro de 1807

William Bradley

Theseus

Classe Culloden/Thunder 1769, desenho de sir Thomas Slade.

Estaleiro

Perry, Blackwall

Lancamento

25 de setembro de 1786

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

Maio de 1814

Comprimento x boca x calado

170'x 466" x 19'11”

Deslocamento/guarnicao

1.650 toneladas/550/600 homens

Canhoes calibre 32/18/9 libras

n. 28/28/28

Capitao em novembro de 1807

].P. Beresford

FRAGATAS

Amazon

Classe Amazon 1796, desenho de William Rule.

Estaleiro

Arsenal de Woolwich

Lancamento

18 de maio de 1799

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

1817

Comprimento x boca x calado

150" x 395" x 13'9"

Deslocamento/guarnicao

1.038 toneladas/284 homens

Canhoes calibre 18/9 libras

n. 28/10

Caronadas calibre 32 libras

n. 8

Capitao em novembro de 1807

William Parker

Solebay




Classe Thetis Amazon 1771, desenho de sir John Williams.

Estaleiro

Adams & Barnard, Deptford

Lancamento

26 de marco de 1785

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

Perdida em julho de 1809, na
costa da Africa

Comprimento x boca x calado

126" x 35" x 12'2"

Deslocamento/guarnicao

677 toneladas/220 homens

Canhoes calibre 12/6 libras e 12
giratdrios

n. 26/6

Capitao em novembro de 1807

A. Sproule

CORVETAS

Confiance

Anterior ao corsario La Confidence, 1796, capturado em Bordéus em
1805.

Comprimento x boca x calado

117" x 31'2 3/4" x 14’

Deslocamento/guarnicao

491 toneladas/140 homens

Canhao calibre 6 libras

n. 2

Caronada calibre 32 libras

n. 22

Capitao em novembro de 1807

James Lucas Yeo

Redwing

Classe Cruiser 1796, desenho de William Rule.

Estaleiro

Warren, Brightlingsea

Lancamento

30 de agosto de 1806

Deixou a Marinha (vendida ou
desmanchada)

Perdida em 1817, na costa da
Africa Oriental

Comprimento x boca x calado

100" x 306" x 12'9”

Deslocamento/guarnicao

382 toneladas/121 homens

Canhao calibre 6 libras

n. 2

Caronada calibre 32 libras

n. 16




Capitao em novembro de 1807 [Thomas Usher

PoOSICAO DE S.M. BEDFORD AO MEIO-DIA, NA SUA
VIAGEM AO BRASIL

1507 Latitwd. Langined Passgio ¢ disghnes
e 4 dir A= 45 195, &% Pomra N Msdeus § 1720 |8 Iv.:atm.
Cruinea Db der e 53N 154% Madeira Pomta W E4VSE 12 lgua
Sexea 11 der M= 4N 18 37 ilha de Fereo S7=E 83 Kpus
Sabado 12 dar e ad 15, 2000 ilha e Fereo SMSE 42 Knan
Dhomuings 13 dex 28* 27 18> 36 Posaa 5% da iha de Formo SUSE 15 Bpuos
Sepunda 14 da ITe 4I'N 18 12°%W W P dailka de Fa'r-.hhﬁml‘\-'E!l&;;l.ln
Terga 15 e o s b S il Bo Sal S240%7 105 Bpuas
Chuarta 16 des Jie FL0TN 19, 87 il do Sal S265W 167 i
Cuines 17 dex 2 144N 159,25 ilhu do Sal 5379 147 Kpuas
Sexta 18 dex A WAN | 19l il do Sal S27AW 135 Mgna
Sihado 1 dex 25 1255 2 19w ilhu do Sal 53N 102 pnas
e o I o il Bo Sl 5 [N 64 Bpaa
Sepunda 21 dex [ o 20 1w Bonavista e P ST59% i hipum
Terga 22 dax [ e L T A3 Faubo S 244 B
Onires 23 der = 1.5 e 540w 5o Paulo S319W 244 Kgan
Criinea 24 Jex e, DAL AN 20 6N A3 Paubo 536990 207 l'-fgu.l.n
Sevrn 25 der 7o MM 2he_ W S Priths S4ATW 174 F.F.H
Sahado Db dax [ 21, 2670 S3a Paulo 5400 156 Kpuan
Donsingos 17 dew 48 23 MH 218 X% e Paudo S50 134 b
Sepanda 28 da AN 2133 o Paubo 56500 157 Kguan
Terga 2 dex Je AV e 3 Ao Paulo ST0EW 152 Keaoa
Churt M dex AN 203 o Paudo ST 155 Kguan
Quinea 31 dex Jo 20N 21 18w 53 Paulo 57200 157 Kpuwas
1&0E

Sexra | jan 2o SE'M 21 58N S Panuahs 377907 1| B0 kg
Sabado 2 pan o3 2300 S3a Paulo ST 176 kigaar
Donsings 3 pan 2 19.30°N Pl 5o Paulo SREW 160 kg

| Sepanda 4 jan 2. TN 22 T Sy Pauhs SR 1A% Rimuns
Terga 5 jan ot I b 22, 15 o P 576 1 35 g

Qumicun | — = =
Cruinea T jn I= A3 Si0'h e, 33N Caba Frio 8349 1,780 milhas
Sexra # jan LI [ 2o 1 W Cabes Freo $34=W 1710 nudhas
Sabado 9 L T Cabea Frao S0 1670 nalhan
LDonsingo 14 un e 55°, 178 Jae, MW Caba Freo S35 1600 nadhas

| Scpuands 11 jan P ] 26, W abe Freo S MW 405 mulhas
Terga 12 e o PR a7, 1970 Cabe Froo 83 1410 pudha
Chuarea 13 pin Bt L T 28 AW Cabea Frics SRR 1200 muithas
Cuint 14 jan S0, 4575 e ATW Caba Frio 533 %W 1.220 mithas

| Seuea 15 ua [T 200, 14 Cabea Frps A | 170 msdhaas
Sabado 16 s T k2L W8 I S3o Sadvador S4390 162 g
Daomungos 17 jan fae o ] Jlee, HOW A Auposnn SEFHN 185 b 5 Sahador 560 midhos

| Sepanda 18 an G M 45 I 400 155 S Sadwndior SN 40 mualhas
Tirga 19 jan IO a3 . 315 34 10T 530 Sabhvador SHEW AT0 Ll'm
(s 0 jan 1= 38 M5 Az 15W Ska Sabvador S6W 235 n_u_&l
Cmunes 21 jon 13 24" 0078 1T 15 S Sadvadior S770 151 nuilhas




1808 Latitude Longitude Posicio e distancia
Sexra 22 jan 13052175 Ao 47 15™W S30 Salvador M60o% 35 milhas: 3 arde, chegada
Sexta 26 fev — — Saida de 5. Salvador
Sdbado 27 few 140, 11"..487S 370, 220 Trimidade S309E 205 léguas
Domingo 28 kv [52.50°,. 1675 360, 35"W Cabo Frio S3600 186 [épuas
Sepunda 29 fev 170,38°..675 350.55W Cabo Frio S45°W 168 lépuas
Terga | mar 192, 47,5778 F5e 4T Cabo Frio S629% 141 [épuas
Cuarta 2 mar 21e.27°. 3975 3o, 4"W Cabo Frio ST6O% 126 [épuas
Cuinta 3 mar 220 3075278 FTe 4™W Cabo Frio SB59% 102 lépuas
Sexta 4 mar 22 35° 3578 380, O Cabo Frio SBS9% 80 I-:'glln::
Sdbado 5 mar 230,458 Fe, 20N Cabo Frio S838°W 56 lézuas
Dromingo & mar 22 .54".1"5 ale, 6™ Cabo Frio Oeste 20 Jopuas
Segunda T mar D manhd entrando na bak; 3 tarde, chegada

POSICAO DE S.M. MARLBOROUGH AO MEIO-DIA, NA SUA
VIAGEM AO BRASIL



1807 Latitude Longitude Posicio e distancia
Domingo 29 nov | 380 36N Qo 327 Madeira 54600 165 Kguas
Segunda 30 nov 380 20'N Qe 42™W Berenga N4°E 19 Iégna-.s
Terca | dez 38e..47'N 10 56 Porto Santo 165 léguas
Cuarea 2 dez ige, | 3N 120 0707 Cabo Raso N759E 43 léeuas
Cuinea 3 dez 370 50N 130 187 —
Sexta 4 dez A7e. 46’ —_ Porto Santo S28°% 89 léruas
Sibado 5 dex 370, 25N 140 27 Madeira S230% 99 |éouas
Dromingo 6 dez 370 5'N 140, 52" S. Maria Agores Oeste 169 lépuas
Segunda 7 dez 35256 152.2°W Madeira S249%W 69 léguas
Terga 8 dex 34953 N 1 50 200 Madeira 33000 47 léeuas
Quarta 9 dez 35¢.5'N Lo 10 Madeira S13°W 46 léguas
Quinga 10 dez el N 5o, 407 —
Sexta |1 dex — 180, 8"W ilha da Palma S79E 79 lguas
Sabado 12 dez 30 23N 180, 22°W Palma S20°F 37 léguas
Domingo 13dez | 290 16N 1 8o, 107 ilha do Sal Cabo Verde S180%W 266 léguas
Segunda 14 dex 28053 N 180 50 ilha do Sal $209% 260 lépuas
[ Terga 15 dez 270 41N 170.50°W | ilha do Sal S239W 241 léguas
Owarea 16 dez 250, 40N —_ —
Quinea 17 dez 250.5'N 180, 55"W ilha do Sal Cabo Verde $249W
Sexta 18 dez 242 48N 1 8o, 507 Cabo Branco S23°E 90 lémas
Sdbado 19 dez 240 37N 1907 ilha do Sal 5240 57" 523 milhas
Domingo 20 dez | 23°N 190.45"W | ilha do Sal § 26°W 140 léguas
Segunda 21 dez 200 42N 200 56™W ilha do Sal S209% 92 léguas
Terca 22 dez 182 13N 210 4T ilha do Sal S359%
Quarea 23 dez 16.2’N 220,37 $.Tiago Ponta N 5389W 20 léguas
Cuinga 24 dez = — Fundeada na baia de Porto Praia, 3. Tiago
Sexta 25 dez —_ o Fundeada
Sibado 26 dez — Fundeada
Dromingo 27 dez = 230 28™W Cabo Frio no Brasil S25¢% 823 léguas




1807 Latitude Longitide Posicio ¢ distincia
Serunda 28 dez 112, 27'N 230 28 ilha de Sao Paulo S59%
Terga 29 dez 8o 26'N 232 35W ilha de Sao Paulo S229% 164 léguas
Cuarta 30 dez G053 230 127 —
Cuinta 31 dex 5. TMN 23 10 Cabo Frio 8332 4™ 1975 milhas
1808
Sexta | jan 30 21'N 230 0 Cabo Frio 534053 1.899 milhas
Sdbado 2 jan 20.34'N 220,57 Cabo Frio 835052 1.853 milhas
Domingo 3 jan 10.43'N 230,44 Cabo Frio 83503270 1.799 milhas
Segunda 4 jan 00,55 240.50™W Cabo Frio 534°.57"W 1.721 milhas
Terca 5 jan Do 3RS 2604 Cabo Frio 53397 1.580 milhas
(Juarea G jan 10.52°8 260 48 Cabo Frio 834059 | 506 milhas
Ciinta 7 jan 32338 AT 46™W Cabo Frio 5352 19™% 1.388 milhas
Sexta 8 jan 594678 28e. 407 Cabo Frio 535°..49™ 1.265 milhas
Sdbado 9 jan 80..22°S 292 7N Cabo Frio 8390 25" | .073 milhas
Diomingo 10 jan 11e. 18°S Ao, 4 Cabo Frio 840015 926 milhas
Segunda 11 jan 132..56°S A0, 50 Cabo Frio $300. 507 781 milhas
Terga 12 jan 1o 3778 e 15T Cabo Frio 5312..15™W 661 milhas
Cuarta 13 jan 192 1778 320 36T —
Cuinta 14 jan 20e 41°8 — —
Sexta 15 jan L 370297 Cabo Frio 8830, 48" 203 milhas
Sdbado 16 jan 220, 49°5 A0e 30 Fio de Janeiro 211 milhas
Domingo 17 jan | 232.12°S . Rio de Janeiro 4 léguas;  tarde, chegada

PosICAO DE S.M. LONDON AO MEIO-DIA, E NQUANTO
VELEJAVA SO



1807 Latitude Longitude Posicio e distancia
Segunda 7 dez 350 47w L 5o, 467 Ponra leste da Madeira S129% 61 |éguas
Terga 8 dezx 330.52'N 150 4678 Parto Santo S379% 27 léouas
Cuarta 9 dez 33e 01N LG, 0T Porto Sanro S220% 8 |épuas
Cuinta 10 dez 320 34N = Ponra 8. de 52, Diesertos Was
Sexta 11 dez L B Fundeada Funchal ilha da Madeira
Sdbado 12 dez o — Fundeada
Domingo 13 dez 320 10 | Fo 207 Madeira 282 11 léguas
Segunda 14 dez 320 11N L 7o 397 Panta W da Madeira M4°NE 3 léguas
Terga 15 dez 3o 19N L 7o, 397N Palma Seo% 54 [éauas
Chaarea 16 dez 200 41N 170, 597 W Ponta de Palma S59% 13 lépuas
Quinta 17 dex 290 21'N 192,53 Palma a vista SE 15 léguas
Sexra 18 dez 270, 46'N —_ Leste de Ferro SW 11 milhas
Sdhado 19 dez 270, 31°'N 170 217 —_

Domingo 20 dez 260.5'N 172,33 ilha do Sal 212 milhas
Segunda 21 dez 240 19N LS 4% ilha do Sal 162 léguas

Terga 22 dex 220 15'N 2le 17T Bonavista 125 léguas

Quarta 23 dez 190, 47" 2o 11w Bonavista 83 léguas

Cuinta 24 dez 7o, 48 2o 26™W Bonavista 41 lézuas

Sexta 25 dez 15015 220 237 5.Tiago Porto Praia 30 léguas




Apéndice C

Tratados, decretos, ordens e
cartas

CariTuLo UM

Oficio sobre o barao de Humboldt:

Havendo noticias de que um tal bardo de Humboldt tenta seguir
suas excursoes pelos sertdes deste Estado, se faz preciso que Vmc.
fique prevendo que no caso de se verificarem as referidas noticias,
ou sucedendo-se aparecer outro algum estrangeiro viajando por
esse distrito, o faca conduzir a esta capital, e com toda a sua
comitiva, sem contudo lhe faltar a decéncia, nem ao bom
tratamento, e comodidades, mas s6 acompanhando-o, e
interceptando-lhes os meios de nos transportes fazer indagacoes
politicas e filosoficas. Deus guarde a Vmc.

Palacio de S. Luiz do Maranhao 12 de outubro de 1800.

D. D1oGo be Souza — Sr. capitao Domingos Lopes Ferreira.

Tratado de Fontainebleau?

Tratados secretos concluidos em 27 de outubro entre o imperador
dos franceses e Sua Majestade catdlica Carlos IV, da Espanha; os
quais eram firmados sobre as bases e artigos seguintes.

Artigo I. A provincia Entre Douro e Minho com a cidade do Porto
se dard em toda a propriedade e soberania a S.M. El-Rei da EtrUria,
com o titulo de rei da Lusitania Setentrional.

Artigo II. A provincia do Além-Tejo, e o reino dos Algarves se
dardo em toda a propriedade e soberania ao Principe da Paz, para



que as desfrute com o titulo de principe dos Algarves.

Artigo III. As provincias da Beira, Tras-os-Montes e a
Extremadura portuguesa ficardao em depdsito até a paz geral, para
dispor delas segundo as circunstancias, e conforme ao que se
convenha entre as duas partes contratantes.

Artigo IV. O reino da Lusitania Setentrional sera possuido pelos
descendentes de S.M. El-Rei da Etruria hereditariamente, e segundo
as leis de sucessao, que entao em uso na familia reinante de S.M.
El-Rei da Espanha.

Artigo V. O principado dos Algarves sera possuido pelos
descendentes do Principe da Paz hereditariamente, e segundo as leis
de sucessao, que estao em uso na familia reinante de S.M. El-Rei da
Espanha.

Artigo VI. Na falta de descendentes, ou herdeiros legitimos de El-
Rei da Etruria, da Lusitania Setentrional ou do principe dos Algarves,
estes paises se dardao por investidura por S.M. El-Rei da Espanha,
sem que jamais possam ser reunidos debaixo de uma mesma
cabeca, com a Coroa da Espanha.

Artigo VII. O reino da Lusitania Setentrional e o principado dos
Algarves reconhecerao por protetor a S.M. catodlica El-Rei da
Espanha, e em nenhum caso dos soberanos destes paises poderao
fazer nem a paz nem a guerra sem a sua intervencao.

Artigo VIII. No caso em que as provincias da Beira, Tras-os-
Montes e Estremadura portuguesa, todas em seqliestro, fossem
entregues a paz geral, a Casa de Braganca em cambio de Gibraltar,
Trindade, e outras colbnias, que os ingleses tém conquistado sobre a
Espanha, e seus aliados, o novo soberano destas provincias teria,
com respeito a S.M. Catdlica El-Rei da Espanha, os mesmos vinculos,
que EI-Rei da Lusitania Setentrional, e o principe dos Algarves; €
serao possuidas por aquele, debaixo das mesmas condicoes.

Artigo IX. S.M. El-Rei da Etriria cede, em toda a propriedade e
soberania o reino da Etriria a S.M. o imperador dos franceses da
Italia.

Artigo X. Quando se efetuar a ocupacao definitiva das provincias
de Portugal, os diferentes principes, que devem possui-las,



nomearao de acordo, comissarios para fixar seus limites naturais.

Artigo XI. O imperador dos franceses, rei da Italia, constitui-se
garantidor de S.M. Catdlica EI-Rei da Espanha da possessao de seus
Estados do continente, situados ao meio-dia dos Pireneus.

Artigo XII. S.M. imperador dos franceses, rei da Italia, obriga-se a
reconhecer a S.M. Catdlica El-Rei da Espanha, como imperador das
duas Ameéricas, quando tudo esteja preparado para que S.M. possa
tomar este titulo: o que podera efetuar-se na ocasiao da paz geral
ou, 0 mais tardar, dentro de trés anos.

Artigo XIII. As duas altas partes contratantes se entenderao para
fazer uma divisao das ilhas, colbnias e outras propriedades
ultramarinas de Portugal.

Artigo XIV. O presente tratado ficara secreto: ratificado; e as
ratificag0es serao trocadas em Madri 20 dias, ao mais tardar, depois
do dia em que se tenha firmado. Feito em Fontainebleau em 27 de
outubro de 1807. Firmado: Miguel Duroc; d. Eugenio Izquierdo de
Ribeira e Lezaun.

Foram aprovados, aceitos, ratificados e confirmados debaixo de
inviolavel promessa os artigos do tratado precedente pelo imperador
Napoledo, e firmado pela sua mao, referendado e selado com seu
selo em 29 de outubro de 1807.

O tratado acima resultou em afirmarem uma convencao secreta
entre ambas as altas partes contratantes, na qual:

Artigo I. Um corpo de tropas imperiais francesas de 25 mil
homens de infantaria e 3 mil de cavalaria entrara na Espanha, e
marchara em direcao a Lisboa: reunir-se-a a este corpo outro de 8
mil espanhdis de infantaria e 3 mil de cavalaria de tropas
espanholas, com 30 pecas de artilharia.

Artigo II. Ao mesmo tempo uma divisao de tropas espanholas de
dez mil homens tomara posse da provincia de Entre Minho e Douro €
da cidade do Porto; e outra divisao de 6 mil homens, composta
igualmente de tropas espanholas, tomara posse das provincias do
Além-Tejo e do Reino dos Algarves.



Artigo III. As tropas francesas serao sustentadas e mantidas pela
Espanha, e seus soldos pagos pela Franca durante todo o tempo do
seu transito pela Espanha.

Artigo 1IV. Desde o momento em que as tropas combinadas
tenham entrado em Portugal, as provincias da Beira, Tras-os Montes
e Extremadura portuguesa, que devem ficar sequiestradas, serao
administradas pelo general comandante das tropas francesas; e as
contribuicdes que se lhes impuserem reverterao em beneficio da
Franca. As provincias, que devem formar o reino da Lusitania
Setentrional e o principado dos Algarves, serao administradas e
governadas pelos generais comandantes das divisdes espanholas
que nelas entrarem; e as contribuicdes que se lhes impuserem
reverterao em beneficio da Espanha.

Artigo V. O corpo do centro estara debaixo das ordens do
comandante das tropas francesas; e a ele estarao subordinadas as
tropas espanholas, que se reunirem aquelas; sem embargo do que,
se El-Rei da Espanha ou o Principe da Paz julgarem conveniente
passar-se a este corpo do Exército, o general comandante das tropas
francesas e estas mesmas estarao debaixo das suas ordens.

Artigo VI. Um corpo de 40 mil homens de tropas francesas se
reunira em Bayona, o mais tardar até 20 de novembro, a fim de
estar pronto para entrar na Espanha com o intuito de se transferir
para Portugal, no caso de que os ingleses enviem reforcos, e
ameacem ataca-lo. Este corpo nao entrard com tudo na Espanha,
até que as altas partes contratantes se ponham de acordo para este
efeito.

Artigo VII. A presente convencao sera ratificada; e a troca das
ratificacoes se fara ao mesmo tempo em que a do tratado deste dia.
Feito em Fontainebleau em 27 de outubro de 1807. Firmado: Duroc;
E. Izquierdo.

Foi esta convencao aprovada, aceita, ratificada e firmada por
Napoledo, firmada e selada em 29 de outubro de 1807.

Convencao de 22 de outubro de 1807:



D. Jodo, por graca de Deus, principe regente de Portugal e dos
Algarves, daquém e dalém mar, em Africa de Guing, e da conquista,
navegacao e comércio da Etidpia, Arabia, Pérsia e da India etc. Faco
saber a todos que a presente Carta de Confirmacao, Aprovacao e
Ratificacao virem: que em 22 de outubro do corrente ano se
concluiu e assinou na cidade de Londres uma convengao entre mim
e 0 serenissimo e potentissimo principe Jorge III, rei do Reino Unido
da Gra-Bretanha e da Irlanda, meu bom irmao e primo, com o fim
de conservar intacta @ monarquia portuguesa a ilha da Madeira e as
mais possessoes ultramarinas, sendo plenipotenciarios para esse
efeito, da minha parte d. Domingos Ant6nio de Sousa Coutinho, do
meu conselho, fidalgo da minha Casa, € meu enviado extraordinario
e ministro plenipotenciario naquela corte; e da parte de Sua
Majestade britdnica, o muito honrado Jorge Canning, conselheiro
privado de Sua dita Majestade, e seu principal secretario de Estado
dos Negdcios Estrangeiros; da qual Convencao o teor é o seguinte:

Em nome da Santissima e Indivisa Trindade

Tendo Sua Alteza Real o principe de Portugal feito comunicar a
Sua Majestade britanica as dificuldades em que se acha em
conseqgliéncia das exigéncias injustas do governo francés, e a sua
determinacao de transferir para o Brasil a sede e a fortuna da
monarquia portuguesa, antes que aceda a totalidade das ditas
exigéncias ...

... E a fim de discutir estas medidas e de preencher este saudavel
fim, Sua Alteza Real o principe regente de Portugal nomeou por seu
plenipotenciario o cavaleiro de Sousa Coutinho do seu conselho e
seu enviado extraordinario e ministro plenipotenciario residente em
Londres; e Sua Majestade El-Rei do Reino Unido da Gra-Bretanha e
Irlanda nomeou por seu plenipotenciario o seu honrado Jorge
Canning, conselheiro privado de Sua dita Majestade, e seu principal
secretario d’Estado na Reparticdo dos Negdcios Estrangeiros; os
quais depois de terem comunicado os respectivos plenos poderes, e
achando-os em boa e devida forma, convieram nos artigos
seguintes:



Artigo I. Até que haja a certeza de algum passo ou declaracao
hostil da Franca contra Portugal, ou que Portugal, a fim de evitar a
guerra com a Franca, consinta em cometer de alguma sorte um ato
de hostilidade contra a Gra-Bretanha, fechando os seus portos a
bandeira inglesa, nenhuma expedicao sera feita pelo governo
britAnico contra a ilha da Madeira nem outra qualquer possessao
portuguesa; e quando uma semelhante expedicao se julgar
necessaria, sera a mesma notificada ao ministro de Sua Alteza Real
o principe regente residente em Londres, e com ele conceituada.

Pelo seu lado, Sua Alteza Real o principe regente obriga-se de ora
em diante a nao permitir a remessa de reforco algum de tropas
(exceto de inteligéncia e acordo com Sua Majestade britanica) para
o Brasil e para a ilha da Madeira, nem de para ali mandar nem ali
permitir a assisténcia de nenhum oficial francés, seja no servico da
Franca, seja no servico de Portugal.

Outrossim se obriga a transmitir sem demora ao governo da ilha
da Madeira ordens secretas eventuais, para que nao faca resisténcia
a uma expedicao inglesa cujo comandante Ihe anunciar, debaixo de
sua palavra de honra, que a dita expedicao tenha sido preparada de
inteligéncia e acordo com Sua Alteza Real o principe regente.

Artigo II. No caso em que Sua Alteza Real o principe regente se
visse obrigado a levar a pleno e inteiro efeito a sua magnanima
resolucao de passar ao Brasil; ou se mesmo, sem ser a isso forgado
pelos procedimentos dos franceses dirigidos contra Portugal, Sua
Alteza se decidisse empreender a viagem do Brasil ou mandar para
ali um principe de sua familia, estara pronto Sua Majestade britanica
a ajuda-lo nesta empresa, a proteger o embarque da familia real e a
escolta-los a América. Para este fim obriga-se Sua Majestade
britdnica a mandar aprestar imediatamente nos portos da Inglaterra
um esquadrao de seis naus de linha a qual partira logo para as
costas de Portugal, e de ter nelas igualmente, pronto a embarcar-se,
um exército de 5 mil homens, que partira para Portugal ao primeiro
pedido do governo portugués.

Uma parte deste exército ficara de guarnicao na ilha da Madeira,
mas nao entrara ali sendo depois que Sua Alteza Real tiver tocado



na mesma, ou passado a ilha indo para o Brasil.

Artigo III. Mas no caso infeliz em que o principe regente, a fim de
evitar a guerra com a Franca, se visse obrigado a fechar os portos
de Portugal as embarcacOes inglesas, o principe regente consente
que as tropas sejam admitidas na ilha da Madeira depois da troca
das ratificagdbes desta Convencao; declarando o comandante da
expedicao inglesa ao governo portugués que a ilha sera guardada
em deposito para Sua Alteza Real o principe regente, até a
conclusao da paz definitiva entre a Gra-Bretanha e a Franca.

As instrucdes que se derem ao dito comandante inglés para o
governo da ilha, durante a sua ocupacao pelas armas de Sua
Majestade britanica, serao acordadas com o ministro de Sua Alteza
Real o principe regente em Londres.

Artigo IV. Sua Alteza Real o principe regente promete jamais
ceder em caso algum, seja no todo, seja em parte, a sua Marinha
militar ou mercante, ou de as reunir as da Franca ou da Espanha, ou
de outra qualquer poténcia.

Obriga-se, outrossim, no caso de passar para o Brasil, a levar
consigo a sua Marinha militar e mercante, seja perfeita ou
incompletamente aparelhada, ou nao podendo executar-se isto, de
transferir como depdsito para a Gra-Bretanha aquela parte que nao
puder levar imediatamente consigo; e Sua Alteza Real ajustara
depois com Sua Majestade britanica os meios de mandar ir estas
mesmas embarcagdes para o Brasil com toda a seguranca.

Artigo V. No caso da clausura dos portos de Portugal, obriga-se
Sua Alteza Real a mandar sair imediatamente para o Brasil metade
da sua Marinha de guerra e a conservar a outra metade em numero
mais ou menos de cinco ou seis naus de linha e de oito ou dez
fragatas, em meio armamento (pelo menos), no porto de Lisboa, de
sorte que, a primeira indicacao de uma intencao hostil da parte dos
franceses ou dos espanhois, aquela forca naval possa reunir-se a
esquadra britanica destinada a este servico, e servir ao transporte de
Sua Alteza Real e da familia real para o Brasil. Com o fim de melhor
assegurar o bom éxito deste acordo, obriga-se o principe regente a
dar o comando da sua esquadra no porto de Lisboa, bem como o



comando da que enviar para o Brasil, a oficiais cujos principios
politicos sejam aprovados pela Gra-Bretanha. As duas Altas Partes
Contratantes convieram em autorizar os comandantes portugueses e
ingleses nas respectivas estacoes de Lisboa por um lado, e das
costas de Portugal pelo outro, a corresponderem-se secretamente
sobre tudo que possa ter relacago com a reuniao eventual das
esquadras inglesa e portuguesa. Quando a metade da Marinha
militar que possa ser enviada para o Brasil sera a mesma ali
desarmada a sua chegada, a ndao ser que os dois governos
determinem outra coisa.

Artigo VI. Uma vez que se acha estabelecida a sede da
monarquia portuguesa no Brasil, obriga-se Sua Majestade britanica,
em seu home e no de seus sucessores, a nao reconhecer jamais
como rei de Portugal principe algum que nao seja o herdeiro €
representante legitimo da familia real de Braganca; e mesmo a
renovar € manter com a regéncia que Sua Alteza Real puder deixar
estabelecida em Portugal, antes de partir para o Brasil, as relacoes
de amizade que tem ha tanto tempo ligado as duas Coroas de
Portugal e Gra-Bretanha.

Artigo VII. Quando o governo portugués estiver estabelecido no
Brasil, proceder-se-a a negociacao de um tratado de auxilio e de
comércio entre o governo portugués e a Gra-Bretanha.

Artigo VIII. Esta convengao sera tida secreta para o presente, e
nao se publicara sem o consentimento das duas Altas Partes
Contratantes.

Artigo IX. Sera ratificada de uma e outra parte, e as ratificacoes
trocadas em Londres no prazo de seis semanas, ou antes se puder
ser, a contar do dia da assinatura.

Em fé do que, nds abaixo assinados, plenipotenciarios de Sua
Alteza Real o principe regente de Portugal e de Sua Majestade
britanica, em virtude de nossos respectivos poderes, assinamos a
presente convencao, e lhe pusemos o sinete de nossas armas.

Feita em Londres a 22 de outubro de 1807.

O cavaleiro Sousa Coutinho
GEORGE CANNING



O abaixo assinado principal secretario de Estado dos Negdcios
Estrangeiros de Sua Majestade britanica, consentindo em subscrever
o artigo II desta convencao, recebeu as ordens de El-Rei para
declarar que a execucao daquela parte do dito artigo, pela qual se
estipula 0 mandar-se uma esquadra e tropas de Sua Majestade para
o Tejo, a fim de proteger o embarque da familia real de Portugal,
depende da seguranca, que sera dada, de que os fortes sobre o
Tejo, a saber: os fortes de S. Juliao e do Bugio serao previamente
entregues ao comandante das tropas britanicas, bem como o forte
de Cascais, se o embarque tiver lugar naquele sitio, ou entdo do de
Peniche, no caso de que a familia real se tenha retirado aquela
peninsula; e ficardo em poder do dito comandante, até que o objeto
para o qual as tropas sao mandadas estiver preenchido, ou que Sua
Alteza Real tiver determinado a quem as tropas inglesas devem
restitui-los.

O cavaleiro de Sousa Coutinho, plenipotenciario de Sua Alteza
Real o principe regente de Portugal, nao se achando autorizado,
pelas instrucdes de que atualmente esta munido, a contratar
obrigacao alguma a tal respeito, o abaixo assinado recebeu ordem
de acompanhar o tratado com esta declaracao explicativa, e de pedir
que a segurancga acima mencionada seja enviada com a ratificacao
do principe regente.

Feita em Londres, a 22 de outubro de 1807.

GEORGE CANNING

Artigo I adicional. No caso da clausura dos portos de Portugal a
bandeira inglesa, sera estabelecido um porto na ilha de Santa
Catarina ou em qualquer outro lugar da costa do Brasil, onde todas
as mercadorias inglesas, que ao presente sao admitidas em
Portugal, serao importadas livremente em embarcagdes inglesas,
pagando os mesmos direitos que se pagam atualmente pelos
mesmos artigos nos portos de Portugal, e este arranjamento durara
até novo acordo.

Este artigo adicional tera a mesma forca e valor como se fora
inserto palavra por palavra na convencao assinada hoje, e sera



ratificada ao mesmo tempo.

Em fé do que nos abaixo assinados, plenipotenciarios de Sua
Alteza Real o principe regente de Portugal e de Sua Majestade
britanica, em virtude de nossos respectivos plenos poderes,
assinamos o presente artigo adicional, e lhe pusemos o sinete de
nossas armas.

Feito em Londres, a 22 de outubro de 1807.

O cavaleiro de Sousa Coutinho

GEORGE CANNING

Assino sub spe rati, declarando que nao tenho instrucoes a tal
respeito, contando que Sua Alteza Real, tornando a abrir os portos
de Portugal, possa reconsiderar ou alterar este artigo.

Artigo II adicional. Fica plenamente entendido e ajustado que
desde o momento em que os portos de Portugal forem fechados a
bandeira inglesa, e por todo o tempo que assim continuem, os
tratados existentes entre a Gra-Bretanha e Portugal devem
considerar-se como suspensos, pois que concedem a bandeira
portuguesa privilégios e isencdes de que as outras nagdes neutras
nao gozam, e que, segundo o direito das gentes, nao pertencem ao
estado de simples neutralidade.

Este artigo adicional tera a mesma forca e valor como se fora
inserto palavra por palavra na convencao assinada hoje, e sera
ratificada ao mesmo tempo.

Em fé do que, nds abaixo assinados, plenipotenciarios de Sua
Alteza Real o principe regente de Portugal e de Sua Majestade
britdnica, em virtude de nossos respectivos plenos poderes,
assinamos o presente artigo adicional, e |he pusemos o sinete de
nossas armas.

Feito em Londres, a 22 de outubro de 1807.
O cavaleiro de Sousa Coutinho
GEORGE CANNING

Assino sub spe rati, declarando que nao tenho instrucoes a tal
respeito, e contando que Sua Alteza Real, tornando a abrir os portos



de Portugal, possa reconsiderar ou alterar este artigo. E sendo-me
presente a mesma convencao, cujo teor acima fica inserto, e bem
visto, considerando e examinando por mim tudo o que nela se
contém, a aprovo, ratifico, e confirmo, assim no todo, como em cada
uma das suas clausulas e estipulacdes, excetuando algumas
expressoes do preambulo; o paragrafo primeiro do artigo quarto; o
paragrafo primeiro do artigo quinto; a declaracao ao artigo segundo,
que se ratifica com restricao; e o artigo primeiro adicional; pelas
razoes indicadas nas observacoes que esta convengao vao juntar,
assinados pelo meu ministro e secretario de Estado dos Negdcios
Estrangeiros e da Guerra: prometendo em fé e palavra real observa-
la e cumpri-a inviolavelmente, e fazé-la cumprir e observar, sem
permitir que se faca coisa alguma em contrario, por qualguer modo
que se possa. E em testemunho e firmeza do sobredito, fiz passar a
presente carta por mim assinada, selada com o selo grande das
minhas armas, e referendado pelo dito ministro e secretario de
Estado dos Negdcios Estrangeiros e da Guerra abaixo assinado.

Dada no palacio de Nossa Senhora da Ajuda aos 8 de novembro
de 1807.

O principe regente
ANTONIO DE ARAUJO DE AZEVEDO

Observacao a que se refere a ratificacao supra
O preambulo da convencdo de 22 de outubro de 1807 principia por
uma suposicao, que é a que acha nas seguintes palavras (“ayant fait
communiquer ... totalité de ces damandes”), Sua Alteza Real
prometeu sim sempre a Sua Majestade britanica, ja diretamente, ja
por meio dos respectivos ministros, ndo aceder a proposicao da
apreensao das pessoas e confiscacao de bens; mas nunca disse que
antes queria transferir para o Brasil o assento da monarquia
portuguesa, do que aceder a todas as proposicoes.

Os lugares em que se acha feita e repetida esta promessa sao 0s
que se seguem:

Um oficio para o ministro de Sua Alteza Real em Londres, de 12
de agosto de 1807. Disse nele:



Ordena-me Sua Alteza Real que expresse a V.S3. a sua firme
resolucdo de ndo assentir jamais a confiscacdo dos bens dos
vassalos ingleses: isto deve V.53, assegurar ao Ministério
Britanico, mas sua Alteza Real espera, em reciprocidade desta
tao justa como decorosa acao, que este governo nao dé ordens
aos seus comandantes das forcas maritimas para fazer
hostilidades contra navios portugueses. Qualquer procedimento
desta natureza serviria para que a Franca e a Espanha
clamassem altamente contra a nossa reniténcia sobre a sua
proposicao.

Outro oficio de 20 de agosto para 0 mesmo ministro:

Aos bens dos ingleses nao hao de ter perigo algum, e quando
seja preciso comboia-los, ndo se faz necessaria uma esquadra
ou divisao de esquadra para esse fim: um ou dois navios de
guerra fora ou dentro do Tejo parece ser quanto basta: mas
torno a assegurar a V.52 que Sua Alteza Real esta determinada
mais depressa a perder o seu supremo dominio neste pais do
que a sacrificar os sujeitos britanicos e seus cabedais.

No mesmo oficio se acrescenta:

Por esta mesma razao reservo escrever a V.52 em outra ocasiao,
para V.S2@ tratar nessa corte sobre o modo como ela podera
contribuir para a seguranca da familia real, protegendo com as
suas forcas navais a sua retirada. No caso que as circunstancias
obriguem a esta mesma resolucao, tomarei as ordens de Sua
Alteza Real a respeito deste triste e importante negdcio, que
interessa tanto nossos coracdes, pois sO por este modo podera
salvar uma parte da monarquia portuguesa, e transmiti-la aos
seus descendentes.

CariTuLo Doi1s

Edital
O Principe Regente Nosso Senhor foi servido



Mandar remeter a mesa do desembargo do Paco o decreto do teor
seguinte.

Tendo sido sempre o meu maior deslevo conservar meus estados,
durante a presente guerra, na mais perfeita neutralidade pelos
reconhecidos bens, que dela resultavam aos vassalos desta Coroa;
contudo nao sendo possivel conserva-la por mais tempo, e
considerando, outrossim, o quanto convém a humanidade a
pacificagdo geral; houve por bem aceder a causa do continente,
unindo-me a Sua Majestade o imperador dos franceses, rei da Itdlia,
e a Sua Majestade catdlica, com o fim de contribuir, quanto em mim
for, para a aceleracao da paz maritima. Portanto, sou servido
ordenar que os portos deste reino sejam logo fechados a entrada
dos navios, assim de guerra, como mercantes da Gra-Bretanha. A
mesa do desembargo do Paco o tenha entendido, e faca executar,
mandando afixar este por edital, e remeter a todos os lugares,
aonde convier, para que chegue a noticia de todos.

Palacio de Mafra em 20 de outubro de 1807. Com a rubrica do
Principe Regente Nosso Senhor.

Gibraltar Chronicle (sabado, 5 de dezembro)
Do Madrid Gazette, Irun, 8 de novembro

Uma descricao detalhada da composicao das tropas francesas que
entraram na Espanha, através de Irun.

700 Regimento de Infantaria de Linha: 63 oficiais, 2.299 pracas; general-de-
Outubro |brigada Labril.

19: 470 Regimento: 32 oficiais, 1.247 pracas; general-de-divisao Laborde.
40 Regimento (suico): 41 oficiais, 1.260 pracas.
20: 2 Batalhdes do n, 86: 63 oficiais, 2.382 pracas; general-de-brigada Brenier.

1 Batalhdo do 15: 25 oficiais, 937 pracas.

Corpo de Artilharia: 12 oficiais, 306 pracas.

21: Equipamento: 36 pecas de artilharia de varias naturezas, 82 caixas de munigdo,
7 carrogas, 4 forjas ambulantes.

Condutores: 4 oficiais, 280 pragas.




1 Batalhdao do 2° Regimento de Infantaria Ligeira: 16 oficiais, 1.004 pragas.

22: 1 Batalhdo do 4° Regimento de Infantaria Ligeira: 11 oficiais, 750 pracas.
73 1 Batalhdo do 12° Regimento de Infantaria Ligeira: 16 oficiais, 900 pracas.
' 1 Batalhao do 15° Regimento: 24 oficiais, 1.020 pracas.
24 1 Batalhdao do 58° Regimento de Linha: 22 oficiais, 1.030 pracas.
' 1 Batalhdo do 32° Regimento: 20 oficiais, 1.019 pracas.
Infantaria Suica n.2: 35 oficiais, 1.100 pragas; general-de-brigada Carlot.
25: 21 carrocas do hospital ambulante, 1 forja ambulante do dito hospital: 12
oficiais de saude, 5 oficiais, 44 pracas.
1 Batalhdao do 31° Regimento de Infantaria Ligeira: 20 oficiais, 496 pragas.
320 Regimento: 30 oficiais, 106 pragas; general-de-divisao Travot.
) Duas Divisdes de Artilharia com 81 carrogas pertencentes ao parque: 64
26: e ) A
carrogas de municao, 7 carruagens, 3 forjas: 6 oficiais, 131 pracas. Condutores:
5 oficiais, 200 pracas.
Outras 21 carrogas, 1 forja; 11 oficiais de salde, 44 condutores e 5 pracas.
1 Batalhao do 26° Regimento de Infantaria de Linha: 29 oficiais, 412 pracas.
2 BatalhOes das Legides do Sul e 12 da Infantaria Ligeira: 31 oficiais, 859
27: pragas.
21 carrogas da Infantaria Ligeira, 1 forja do hospital ambulante: 12 oficiais de
saude. Condutores: 12 oficiais, 52 pracgas.
78 2 Batalhdes do 66° Regimento de Linha: 51 oficiais, 848 pracas.
' Legido Hanoveriana de Infantaria Ligeira: 20 oficiais, 740 pracas.
Destacamento de Infantaria Ligeira n.32: 1 oficial, 32 pragas.
Destacamento da Legiao do Sul: 1 oficial, 28 pragas.
29: 20 Batalhdes do 82° Regimento de Infantaria de Linha: 30 oficiais, 572 pracas;
general-de-brigada Fuzier.
Destacamento constituido por condutores: 10 oficiais e 182 pracgas.
Companhia de Flanco do 82°: 3 oficiais, 120 pracas; comandante-em-chefe com
o seu Estado-Maior.
30: Regimento de Cacadores n.26 com o comandante-em-chefe: 6 oficiais, 160
pracas. Cavalos: 62 no piquete do comandante-em-chefe e 40 na Gendarmaria
Imperial, com varios oficiais imperiais.
Regimento Provisdrio do 1° e 3° de Dragdes: 13 oficiais, 498 pracas, 522
31: cavalos; general-de-brigada Margaron.
Equipagens militares: 53 carrogas, 1 forja; 3 oficiais, 166 pracas.
30 Regimento Provisorio constituido pelo 4° e 5° Dragodes: 9 oficiais, 502 pracas.
N b Ramo Civil da Artilharia: 1 oficial, 25 artifices.
l.ovem 05 carrogas; condutores: 3 oficiais, 16 pracas; general-de-divisao Kellermann.
' 1 ajudante-de-campo, 1 chefe-de-Estado-Maior, 20 cavalos, 10 serventes.
Soldados de diferentes corpos: 1 oficial, 87 pragas.
2: 90 e 159 Regimento Provisério de Dragdes: 11 oficiais, 521 cavalos; general-de-

divisdo Tiebault, com 2 ajudantes-de-campo e 5 comissarios.



Parte do Regimento de Cavalaria: 11 carrogas de bagagem, 20 oficiais, 28
condutores.

3: 14 carrogas com a caixa militar do Exército: 3 oficiais, 54 condutores.

Gibraltar Chronicle (Sabado, 26 de dezembro )

Extrato do Le Moniteur, Paris, 11 de novembro de 1807:
A Inglaterra enviou, no intervalo de dois anos, quatro
expedicoes.
A primeira foi contra Constantinopla...
A segunda expedicao da Inglaterra foi contra o Egito...
A terceira expedicao inglesa foi contra Montevidéu e Buenos
Aires...
Sua quarta expedicao foi a mais notdria. Foi aquela de
Copenhague...

Apos estas quatro expedicdes, que t3ao manifestamente
mostram o declinio moral e militar da Inglaterra, falemos da
situacdo a qual trouxe Portugal. O principe regente de Portugal
perde seu trono: ele o perde influenciado pelas intrigas da
mercadoria que estava em Lisboa [sic]. O que entao faz a
Inglaterra, aquele poderoso aliado? Vé com indiferenca o que se
passa em Portugal. O que fard quando Portugal for tomado? Ira
se apoderar do Brasil? Nao; se os ingleses fizerem tal tentativa,
os catolicos os expulsardo. A queda da Casa de Braganca
permanecera como uma nova prova de que a destruicao de
todos aqueles que se associarem a Inglaterra é inevitavel.

Assento do Conselho de Estado convocado por Sua Alteza Real o
Principe Regente Nosso Senhor na noite de 24 de novembro de
18074

Convocando-se o Conselho de Estado, na real presenca de S.A.R. e
por ordem do mesmo senhor, ordenou S.A.R. que se comunicasse
aos conselheiros abaixo assinados as noticias vindas do interior do



reino, que certificavam a entrada efetiva das tropas francesas nesta
monarquia, havendo chegado a Abrantes.

Ordenou 0 mesmo senhor que se comunicasse igualmente aos
conselheiros de Estado a nota que lorde Strangford dirigiu ao
conselheiro e secretario de Estado Antonio de Araujo, pela qual
pedia uma audiéncia a S.A.R, em que se propunha a fazer
proposicoes que deveriam decidir absolutamente e em Ultima
instancia as relagcdes que deviam existir entre as duas monarquias,
vindo ao mesmo tempo um oficio de sir Sidney Smith, comandante
da esquadra inglesa que bloqueia o porto desta capital, dirigido ao
mesmo ministro e secretario de Estado, em que anuncia o
tratamento hostil que praticaria se as disposicoes de Portugal nao
fossem amigaveis, ameacando com o estrito blogueio, requisicao dos
navios de guerra portugueses e dos mercantes que navegam para o
Brasil.

Pareceu aos conselheiros de Estado abaixo assinados que se
havendo esgotado todos os meios de negociacao e nao havendo a
menor esperanca que por tais expedientes se removesse 0 perigo
iminente que ameacga a existéncia da monarquia, da soberania e da
independéncia de S.A.R., visto que as tropas francesas ja
penetraram em seus dominios, nao se devia perder um so6 instante
para acelerar o embarque de S.A.R. o Principe Regente Nosso
Senhor e de toda a real familia para o Brasil.

Que em tais circunstancias se devia responder a lorde Strangford,
participando-lhe a audiéncia que S.A.R. lhe concedia.

Que se responda ao oficio de sir Sidney Smith comunicando-lhe a
disposicao de Sua Alteza Real de receber a esquadra inglesa nos
seus portos, e o desejo que isso se faca o quanto antes.

Que as tropas que se acham atualmente guarnecendo as
margens, fortalezas e baterias do Tejo se retirem daquelas posicoes
e passem a ocupar os sitios que S.A.R. |hes destinar, expedindo-se
ordens aos governantes das torres e fortalezas para que passem a
franquear a entrada do porto a todos os navios ingleses, tanto de
guerra como mercantes.



Que ao decidir S.A.R. a transferéncia para o Brasil, devera ser
estabelecido um Conselho de Regéncia na forma que se tem
praticado em tais ocorréncias € nas ocasides em que este reino
esteve sem legitimo soberano, devendo esta regéncia, com os
poderes que lhe forem delegados por S.A.R., ser composta das
figuras mais proeminentes e de altas graduacdes militares que
S.A.R. houver por bem indicar.

Palacio de Nossa Senhora da Ajuda, 24 de novembro de 1807.

MARQUES DE POMBAL — MARQUES REGEDOR (MARQUES DE BELAS) — VISCONDE
D’ANADIA — D. JOAO DE ALMEIDA DE MELO E CASTRO - D. FERNANDO JOSE DE
PORTUGAL — D. ANTONIO DE ARAUJO DE AZEVEDO.

EditaF

Tendo procurado, por todos 0s meios possiveis, conservar a
neutralidade, de que até agora tem gozado os meus fiéis e amados
vassalos, chegando ao excesso de fechar os portos dos meus reinos
aos vassalos do meu antigo e leal aliado, o rei da Gra-Bretanha,
expondo o comércio dos meus vassalos a total ruina, e a sofrer por
este motivo graves prejuizos nos rendimentos da minha Coroa; vejo
que pelo interior do meu reino marcham tropas do imperador dos
franceses e rei da Italia, a quem eu me havia unido no continente,
na suposicao de nao ser mais inquietado; e que as mesmas se
dirigem a esta capital. E querendo evitar as funestas conseqtiéncias
que podem seguir de uma defesa, que seria mais nociva do que
proveitosa, servindo s6 para derramar sangue em prejuizo da
humanidade, e capaz de acender mais a dissensao de umas tropas
que tém transitado por este reino, com o anuncio e a promessa de
nao cometerem a menor hostilidade; conhecendo igualmente que
elas se dirigem muito particularmente contra a minha real pessoa, e
que meus vassalos leais serao menos inquietados, ausentando-me
eu deste reino; tenho resolvido, em beneficio dos meus vassalos,
passar com a rainha minha senhora e mae, e com toda a real
familia, para os estados da América, e estabelecer-me na cidade do
Rio de Janeiro até a paz geral. E considerando mais quanto convém
deixar o governo destes reinos naquela ordem, que cumprem ao



bem deles e de meus povos, como coisa a que tao essencialmente
estou obrigado, tendo nisto todas as consideracdes, que em tal caso
me sao presentes; sou servido nomear, para na minha auséncia
governarem estes meus reinos, o marqués d’Abrantes, meu muito
amado e prezado primo; Francisco da Cunha de Menezes, tenente-
general dos meus exércitos; o principal da igreja patriarcal Francisco
Rafael de Castro; Pedro de Melo Breyner, do meu conselho, que
servira de presidente do meu Real Erario, na falta e impedimento de
Luiz de Vasconcelos e Souza, que se acha impossibilitado com as
suas moléstias; Francisco de Noronha, tenente-general dos meus
exércitos e presidente da Mesa da Consciéncia e Ordens; e na falta
de qualquer deles, o conde Monteiro Mor, que tenho nomeado
presidente do Senado da Camara, com a assisténcia de dois
secretarios, o conde de Sampaio, € em seu lugar Miguel Pereira
Forjaz, e do desembargador do Paco, e o procurador da Coroa, Joao
Antonio Salter de Mendonca, pela grande confianca que de todos
eles tenho, e larga experiéncia que eles tém tido das coisas do
mesmo governo; tendo por certo que 0s meus reinos € povos serao
governados e regidos por maneira que a minha consciéncia seja
desencarregada; e eles, governadores, cumpram inteiramente a sua
obrigacao, enquanto Deus permitir que eu esteja ausente desta
capital, administrando a justica com imparcialidade, distribuindo os
prémios e castigos conforme os merecimentos de cada um.

Os mesmos governadores tenham assim entendido, e cumprirao
na forma sobredita, as instrugdes, que serao com este decreto por
mim assinadas; e farao as participacdes necessarias as reparticoes
competentes.

Palacio de Nossa Senhora da Ajuda, novembro de 1807. Com a
rubrica do Principe Regente Nosso Senhor.

Instrucoes que acompanharam o decreto

Os governadores que houveram por bem nomear pelo meu real
decreto da data destas instrucoes, para na minha auséncia
governarem estes reinos, deverao prestar o juramento do estilo, nas
maos do cardeal patriarca, e cuidarao com todo o desvelo, vigilancia



e atividade na administracao da justica, distribuindo-a
imparcialmente e conservando em rigorosa observancia as leis deste
reino.

Guardarao aos nacionais todos os privilégios, que por mim, e
pelos senhores reis meus antecessores, se acham concedidos.

Decidirao pela pluralidade de votos as consultas, que pelos
respectivos tribunais |hes forem apresentadas, regulando-se sempre
pelas leis e costumes do reino.

Proverao os lugares de letras, e os oficios da Justica e Fazenda,
na forma até agora por mim praticada.

Defender as pessoas e bens dos meus leais vassalos, escolhendo
para 0s empregos militares as que deles se conhecer serem
beneméritas. Procurardao, quando possivel for, conservar em paz este
reino; e que as tropas do imperador dos franceses, rei da Itdlia,
sejam bem aquarteladas, e assistidas de tudo que Ihes for preciso,
enquanto se detiverem neste reino, evitando todo e qualquer insulto
que se possa perpetrar, e castigando rigorosamente quando
aconteca; conservando sempre a boa harmonia, que se deve praticar
com 0s exércitos das nacoes, com as quais nos achamos unidos no
continente.

Quando suceda por qualquer motivo faltar algum dos ditos
governadores, elegerao pela pluralidade de votos quem lhes suceda.

Confio muito da sua honra, e virtude, que os meus povos nao
sofrerao incomodo na minha auséncia; e que permitindo Deus que
eu volte a estes meus reinos com brevidade, encontre todos
contentes e satisfeitos, reinando sempre entre eles a boa ordem e
tranqlilidade, que deve haver entre vassalos, que tao dignos se tém
feito do meu paternal cuidado.

Palacio de Nossa Senhora da Ajuda, em 26 de novembro de 1807.

PRINCIPE [REGENTE].

CAPITULO QUATRO

Ordens da corte de 25/11/1807



Gibraltar Chronicle (2 de janeiro de 1808)
Sua Majestade, tomando em consideracao as circunstancia sob as
quais Portugal foi compelido a fechar seus portos aos navios e bens
dos suditos de Sua Majestade, tem a satisfacao de — por meio e com
o parecer de seu Conselho privado — ordenar, e fica por meio desta
ordenado, que todos os navios e bens pertencentes a Portugal, que
tenham sido e agora estejam detidos nos portos deste reino, ou
outro lugar, sejam restituidos, ao serem pronunciados pela alta corte
do Almirantado, ou pela corte do Vice-Almirantado na qual processos
possam ter sido ou sejam iniciados, a posse e a propriedade dos
suditos e habitantes de Portugal, e de outro modo nao sujeitos ao
confisco; e que os ditos navios e bens sejam autorizados a seguir
viagem para qualquer porto neutro ou para Portugal.

Na corte do palacio da rainha, em 25 de novembro de 1807,
presente o rei Sua Majestade Excelentissima em Conselho.

CariTuLo CINCO

Ordens para o capitao-de-mar-e-guerra
Arvorar um galhardete apos Madeira®
Por causa das extraordinarias circunstancias da transferéncia do
governo e da Marinha portuguesa, da Europa para o Brasil, e
também porque a frota portuguesa levando Sua Alteza Real e toda a
familia real requer a protecdo de uma esquadra de navios de Sua
Majestade, torna-se necessario que um oficial com graduagao mais
elevada que a de capitao-de-mar-e-guerra deva comandar esta
esquadra, e permanecer naquela posicao para proteger o governo e
territdrio de quaisquer tentativas por parte do inimigo. Decidi que
V.53, devera arvorar um galhardete a bordo da Marlborough, da qual
é comandante, tao logo ultrapassada a ilha da Madeira, esta assim
autorizado e comandado a arvorar um galhardete a bordo e usa-lo
na auséncia de um comandante mais graduado ou até receber
outras ordens.

Dado sob minhas ordens a bordo do Hibernia, em 3 de dezembro
de 1807.



(assinado) W. SIDNEY SMITH
Ao capitao-de-mar-e-guerra Moore, da Marlborough
Por ordens do contra-almirante (assinado) Richard Speare

Instrucoes ao capitao-de-mar-e-guerra

Comandado Divisao Moore

Marlborough’

Enquanto pela convencao entre Sua Majestade britanica e Sua Alteza
Real, o principe regente de Portugal, assinado em Londres em 22 de
outubro de 1807, é determinado que no caso em que o principe real
for forcado a adotar em total e com todas as suas conseqiliéncias a
magnanima decisao de transportar-se aos Brasis [sic] ou, sem ser
forcado Sua Alteza Real decida empreender essa viagem, Sua
Majestade britanica estara pronta para ajudar o empreendimento,
proteger o embarque da familia real e escolta-la até a América. Sua
Majestade tendo concordado em fornecer uma esquadra para este
servigco, e tendo recebido minha ordem para arvorar um galhardete
depois de ultrapassar a ilha da Madeira a bordo do S.M.
Marlborough, do qual é e devera continuar sendo comandante, e
assumir sob o seu comando os capitaes dos outros navios.

Devera portanto, de acordo com a convencao ja mencionada,
prosseguir com esta esquadra e com a frota portuguesa, particular e
preferencialmente com aqueles navios em que se encontram o
principe e a familia real de Portugal, e comboia-los até o porto ou
local nos Brasis [sic] a ser determinado por Sua Alteza Real, dando-
lhes toda a ajuda e assisténcia em seu poder. Sua Alteza Real, tendo
prometido na convencao de nao ceder sob quaisquer circunstancias
o total ou parte de sua frota militar ou mercante, ou uni-las com as
da Franca ou Espanha ou qualquer outra poténcia, mas, tendo
decidido conduzir (com a sua presenca) sua Marinha militar e
mercante, devera facilitar tudo em seu poder; porém, caso algum
navio se encontre tao avariado que nao possa prosseguir, devera,
em conformidade com o 4° artigo da Convencao, indicar Plymouth
como sendo o porto para onde devem prosseguir para reparos e
suprimentos; preparativos assim tendo sido feitos em caso de tal



contingéncia e, com o consentimento do principe, podera por a
bordo um ou dois pilotos para Ia indicar o curso. Ao chegar nos
Brasis [sic], devera dispor das forcas sob seu comando da forma
mais eficaz na protecao do territdrio contra a invasao pelo inimigo, e
dando apoio ao governo do principe regente, em comum acordo
com Sua Alteza Real. Devera proteger o comércio dos suditos de Sua
Majestade e atrapalhar o do inimigo, sem levar qualquer navio a tal
distancia dos pontos vulneraveis do territdrio brasileiro, que ficaria
exposto a qualquer ataque imprevisto pelo inimigo, das bases
francesas ou espanholas na América do Sul ou da Europa. E minha
intencdo reforca-la [a defesa] com fragatas e pequenos navios, tao
logo os tenha disponiveis.

Se, considerando o estado em que se encontram as defesas dos
Brasis [sic], achar que trés naus de linha somadas aquelas medidas
sao suficientes para defender-se de qualquer ataque previsto,
podera, confiante que qualquer forca inimiga proveniente da Europa
sera seguida por uma britanica, reduzir a esquadra para trés naus de
linha e, caso decida que a Marlborough deve ser um dos navios a
voltar para a Europa, devera entregar o comando, com qualquer
parte destas ordens nao cumpridas ou outras que julgar necessarias,
ao comandante mais antigo. Parando (e ordenando que parem todos
0s navios de regresso a Europa) na Madeira e ao largo de Lisboa, a
fim de fazer um relato da situacao na base do sul e receber minhas
ordens, e assim serao suas ordens. Dado sob minhas ordens, a
bordo do HMS Hibernia, no mar, em 5 de dezembro de 1807.

(assinado) W. SIDNEY SMITH
Ao comodoro Moore, Marlborough.
Por ordens do contra-almirante (assinado) Richard Speare

CAPIiTULO SEIS

Oficio do conde da Ponte ao conde dos Arcos,
em 7 de janeiro de 18088

Ilmo. e Exmo. Sr.



Fundeou neste porto, com 36 dias de viagem, o navio mercante
desta praca denominado Principe, vindo em direitura da cidade de
Lisboa, e pela voz geral de 33 passageiros, pela voz do mestre da
embarcacao, pelo murmurio de toda a equipagem, consta que o dito
navio saira de Lisboa no dia 29 de novembro, em companhia de toda
a nossa esquadra, comandada pelo vice-almirante Manoel da Cunha
Couto, e na qual se transporta para essa cidade o Principe Regente
Nosso Senhor, a nossa augusta rainha, e toda a familia real, com a
nobreza que foi possivel acomodar-se nas embarcacdes do comboio;
esta noticia faz-se mais acreditavel nao sé pela uniforme publicidade
com que se assevera que, ao sair da barra, se encontrara a nossa
esquadra com a inglesa, que bloqueia o porto, e esta fizera as mais
demonstrativas acdes de respeito e abséquio, e que atravessando
ambas, o almirante inglés estivera a bordo da capitania Principe
Real, perto de trés horas, mas também pela copia inclusa do
decreto, que trouxeram todos, e que me apresentaram, espero que
esta confidencial comunicacao seja de real vontade de nosso
soberano, uma vez que este oficio seja apresentado a V. Ex.
conformemente as ordens que fiz expedirem ao sobredito
comandante, do qual confio a inteira execucao delas.

Deus guarde a V. Ex. muitos anos.
Bahia, 7 de janeiro de 1808

IImo. e Exmo. sr. conde dos Arcos
CONDE DA PONTE

Carta régia

Conde da Ponte, do meu Conselho, governador e capitao-geral da
Capitania da Bahia, amigo. Eu, o principe regente, vos envio muito
saudar, como aquele que amo. Atendendo a representacao, que
fizestes subir a minha real presenca, sobre se achar interrompido e
suspenso 0 comércio desta capitania, com graves prejuizos dos
meus vassalos, e da minha Real Fazenda, em razao das criticas e
publicas circunstancias da Europa, e querendo dar sobre este
importante objeto alguma providéncia pronta e capaz de melhorar o



progresso de tais danos, sou servido ordenar interina e
provisoriamente, enquanto nao consolido um sistema geral que
efetivamente regule semelhantes materiais, o seguinte — primo: que
sejam admissiveis nas alfandegas do Brasil todos e quaisquer
géneros, fazendas e mercadorias transportadas, ou em navios
estrangeiros das poténcias, que se conservam em paz € harmonia
com minha real Coroa, ou em navios dos meus vassalos, pagando
por entrada 24 por cento, a saber: 20 de direitos grossos e 4 do
donativo ja estabelecido, regulando-se a cobranca destes direitos
pelas pautas, ou aforamentos, porque até o presente se regulam
cada uma das ditas alfandegas, ficando os vinhos, aguardentes e
azeites doces, que se denominam molhados, pagando o dobro dos
direitos, que até agora nelas satisfaziam; segundo: que nao so os
meus vassalos, mas também os sobreditos estrangeiros possam
exportar para os portos que lhes bem parecer, a beneficio do
comércio e agricultura, que tanto desejo promover, todos e
quaisquer género e producoes, coloniais, a excecao do pau-brasil, ou
outros notoriamente estancados, pagando por saida os mesmos
direitos ja estabelecidos nas respectivas capitanias, ficando
entretanto como em suspenso e sem vigor todas as leis, cartas
régias ou outras ordens que até aqui proibiam neste Estado do Brasil
0 reciproco comércio e navegacao entre 0s meus vassalos e
estrangeiros. O que tudo assim fareis executar com o zelo e
atividade que de vds espero.
Escrita da Bahia, aos 28 de janeiro de 1808.

PriNCIPE — Para o conde da Ponte

Oficio do conde da Ponte ao visconde de Anadia

em 8 de marco de 1808

IImo. Exmo. Sr.

No dia 6 do presente més, pela sumaca Nossa Senhora da
Conceicao, recebi o oficio de V. Ex.,, em data de 5 de fevereiro
proximo passado, e com maior prazer € alegria tive pela primeira vez
a certeza de se acharem nesse porto a senhora princesa d. Maria



Benedita, e as serenissimas infantas d. Marianna, d. Maria Francisca
e d. Izabel Maria; assim como de estar V. Ex. igualmente livre dos
perigos e incomodos de uma viagem por tantos titulos lastimosa; e
obedecendo ao que V. Ex. me determina, lhe participo que, no dia
22 de janeiro deste ano, pelas duas horas da madrugada, me foi
dada a noticia de se terem avistado embarcacoes grandes na costa
do Norte, no 21, pelas quatro horas da tarde; redobrei as vigias
ordinarias, e sucessivamente se me comunicou aparecerem trés
naus, uma galera e dois bergantins, dando-se por certo serem
embarcacoes inglesas; nesta certeza me conservei até o meio-dia,
em que, diferencando-se as bandeiras, se reconheceu o pavilhao
real; mandei logo tirar balas as pecas das baterias para se darem as
devidas salvas, e me dirigi pessoalmente a bordo da nau Principe
Real, a receber as ordens do principe, nosso senhor, que cheio de
alvoroco e consolacdo, achei em perfeita salde, com toda a mais
real familia, e fundearam pelas quatro horas da tarde as naus
Principe Real, Afonso de Albuquerque, e a inglesa Bedford, a fragata
Urénia, o bergantim Trez-Corac¢des [sic], e uma escuna americana.

Foi S.A.R. servido ensinar-me que desembarcaria, se fosse
possivel recebé-lo, sem que das naus tirassem camas, ou qualquer
outro traste, ndao sé para a sua pessoa € mais familia real, mas
também para os criados, e familias que o acompanhavam;
diligenciei, quanto em mim coube, fazer possivel com a maior
brevidade a acomodacgao necessaria, conseguindo que S.M. a rainha,
nossa senhora, e Suas Reais Altezas com seus criados e familias
desembarcassem no dia 24 pelas cinco horas da tarde, que o
principe nosso senhor fixou para nao sofrer o ardente sol.

No dia 10 de fevereiro fundeou neste porto a nau D. Jodo de
Castro, que conduzia o duque e a duquesa de Cadaval, com seus
filhos, os condes de Belmonte e algumas outras familias, a qual,
desarvorando no dia 30 de novembro, veio arribada com agua
aberta a Paraiba, e dai a este porto, onde, por ordem de S.A.R,
desarmou, e ficou a reparar-se da grande avaria que sofreu,
dividindo-se os passageiros, oficialidade e equipagem pelos outros



navios, aprontando-se por este motivo, para seguir viagem com a
esquadra, a charrua Activo e o navio da praca Imperador Adriano.

Entrou no dia 16 do dito més a nau Meduza, que, tendo
desarvorado, |he foi necessario arribar a Pernambuco, e ai
refazendo-se como foi possivel, se dirigiu a este porto transportando
o Exmo. Sr. Antbnio de Araujo, o conselheiro José Egidio, o
desembargador Thomas Antonio Corte-Real, e mais familias.

Demoraram-se Sua Majestade e Altezas até o dia 24 do referido
més de fevereiro, em que resolveram continuar a sua viagem, porém
embarcando pelo meio-dia, ofereceram-se certos inconvenientes,
que obstaram a saida nessa tarde, e no dia 25 aparecendo o
horizonte bastante carregado, e o vento pouco favoravel,
determinou o Principe Regente Nosso Senhor largar no dia seguinte,
26; o que efetuou pelas quatro horas da tarde, com excelente vento,
e maré, deixando-nos na esperanca de entrar no porto dessa capital
com seis ou sete dias de feliz viagem.

Nesta suposicao deixo de narrar os acontecimentos, que durante
este tempo ocorreram, pois que a V. Ex. serao fielmente referidos
pelas boas testemunhas, que os presenciaram. S.A.R. encheu de
gracas os oficiais militares, promovendo-os aos postos imediatos, e
que se achavam vagos, e condecorando-os com os habitos das
ordens de Cristo e Avis. As autoridades eclesiasticas conferiram-lhes
beneficios e conezias, os ministros com a graca do habito de Cristo
aos que nao o tinham, e os mais particulares deferindo-lhes com
indefectivel justica as suas pretensoes.

E o que resumidamente posso informar a V. Ex. sobre as reais
pessoas dos nossos augustos soberanos, e se nao comuniquei logo a
V. Ex. este fato, foi porque todos os dias esperavamos neste porto o
resto da esquadra, nao havendo indicio algum de haver varado esta
altura, e a maior incerteza de uma feliz viagem, pelos estragos, que
todos os dias nos eram presentes, das embarcacbes que aqui
aportaram.

Deus guarde a V. Ex.
Bahia, 8 de marco de 1808.
IImo. e Exmo. Visconde de Anadia



CONDE DA PONTE

Oficio do conde da Ponte ao conde dos Arcos,

em 8 de marco de 1808'°

IImo. e Exmo. Sr.

No dia cinco do presente més, recebi o oficio de V. Ex. de 5 de
fevereiro proximo passado, podendo, em resposta ao importante
objeto, a que ele se refere, segurar V. Ex., que no dia 22 de janeiro
fundearam neste porto as naus Principe Real, Afonso de
Albuguerque, Bedford, e a fragata Urdnia conduzindo Sua Majestade
a Rainha nossa senhora, S.A.R. o Principe Regente Nosso Senhor,
sua augusta esposa, € mais real familia, com todas as pessoas de
seu servico, que os acompanharam desde o porto de Lisboa; e
desembarcando nesta cidade, se demoraram até o dia 26 de
fevereiro, em que sairam desta Bahia com vento favoravel, com o
destino desta capital: agradeco infinitamente a V. Ex. as boas
noticias da feliz viagem das senhoras princesas e infantas, que se
achavam nesse porto, e pelo bergantim Santo Antdnio eu espero
ansioso as boas-novas, que V. Ex. me promete em oficio de 29 de
janeiro, que nesta mesma ocasiao me dirigiu.

Deus guarde a V. Ex.

Bahia, 8 de marco de 1808.
IImo. e Exmo. Conde dos Arcos
CoNDE DA PONTE

Decreto de 13 de maio de 1808!!

Instaura a nova Ordem da Espada

Sendo da mais alta preeminéncia aos augustos soberanos, reis €
imperadores a acao de criar novas Ordens de Cavalaria, com que
possam remunerar 0S mais relevantes servigos, assim dos seus
vassalos, como de ilustres estrangeiros, que nao tiveram outro
prémio que lhes seja equivalente sendo o da honra; e sendo a
referida acdo praticada pelos maiores principes quase sempre nas



épocas mais assinaladas; nao podendo deixar de se contar entre
estas a presente da minha feliz jornada para estes Estados do Brasil,
donde espero hajam de resultar ndo s6 grandes reparos aos danos
atualmente experimentados pelos meus povos no reino de Portugal,
mas também muitos lucros e sucessos de honra e de gléria devidos
a sua fidelidade, e abundancia de meus tesouros da América, e
liberdade de comércio que fui servido conceder aos meus naturais. E
considerando que nenhuma das trés ordens militares que
atualmente persistem nestes meus reinos, por serem justamente
religiosas, se pode aplicar aquelas pessoas que nao tiveram a
felicidade de professarem a nossa santa religido, alid$s merecedoras
das mais distintas honras por armas, ou por outros quaisquer
empregos ou servicos, de cujo merecimento me seja necessario usar
com muita freqiiéncia, para as grandes empresas a que me conduz
uma nova ordem de negocios; por estes e por outros motivos
igualmente dignos e ponderosos, tenho resolvido renovar e
aumentar a uUnica Ordem de Cavalaria que se acha ter sido instituida
puramente civil por alguns dos senhores reis portugueses, a qual a
intitulada Ordem da Espada, que o foi pelo senhor rei d. Affonso V,
de muito e esclarecida memodria; para cujo fim fui ja servido, na
cidade da Bahia, mandar abrir uma medalha com esta letra — Valor e
Lealdade — e com que tenho gratificado dois beneméritos vassalos
do meu fiel e antigo aliado El-Rei da Gra-Bretanha. E porque nao
cabe ao tempo determinar o nimero de cavaleiros, grao-cruzes €
comendadores, com as sesmarias ou pensodes que lhes devem ficar
anexas, e outras mais consideracoes em favor das pessoas que tao
lealmente me acompanharam e assistiram, sacrificando os seus
proprios interesses ao maior bem da honra e da vassalagem que me
é devida; e por outra parte, ndao convém demorar mais tempo a
publicacdo desta tao importante obra, tanto mais estimavel quanto
mais proxima for da sua origem; hei por bem confirmar a sobredita
Ordem de Cavalaria denominada da Espada, que se acha haver sido
instituida pelo meu avo de gloriosa memodria, o senhor d. Affonso V,
chamado o Africano, na era de 1459, para que haja de ter o seu
devido efeito, como se fosse novamente criada por mim, e suscitada
logo depois que cheguei tao felizmente ao porto da cidade da Bahia.



Quero que sirva este decreto de base da criacao, que mando formar:
e ordeno a d. Fernando José de Portugal, do meu Conselho de
Estado, ministro assistente ao despacho do meu gabinete e
presidente do Real Erario, me haja de apresentar os novos estatutos
que houveram de resultar das conferéncias de que eu o tenho
incumbido, e das mais instrucdes que for servido dar-lhe.

Palacio do Rio de Janeiro em 13 de maio de 1808. Com a rubrica
do Principe Regente Nosso Senhor.

CapriTuLo O11O

Edital?

O governador de Paris, primeiro ajudante-de-campo de S.M. o
imperador dos franceses e rei da Itdlia, general-em-chefe grao-cruz
da Ordem de Cristo nestes reinos habitantes de Lisboa

O meu exército vai entrar na vossa cidade. Eu vim salvar o vosso
porto e o vosso principe da influéncia maligna da Inglaterra. Mas
este principe, alids respeitavel pelas suas virtudes, deixou-se arrastar
pelos conselheiros pérfidos, de que era cercado, para ser por eles
entregue aos meus inimigos; atreveram-se a assusta-lo quanto a sua
seguranca pessoal, os seus vassalos nao foram sacrificados a
covardia de uns poucos cortesaos.

Moradores de Lisboa, vivei sossegados em vossas casa: nao
receeis coisa alguma do meu Exército, nem de mim: os nossos
inimigos, e os malvados, somente devem temer-nos.

O Grande Napoleao, meu amo, envia-me para vos proteger, e eu
VOS protegerei.

JunoT

Edital'’

Lucas de Seabra da Silva, do conselho do Principe Regente Nosso
Senhor, fidalgo cavaleiro de sua casa real, e desembargador do
Paco, chanceler da corte e da Casa de Suplicacao, intendente-geral
da policia da corte e reino.



Faco saber a todos os moradores desta capital, e seu termo, que
ninguém deve recusar a moeda francesa e espanhola com o que as
tropas de Sua Majestade imperador e rei se oferecem a comprar 0s
géneros, de que precisam; quem assim o nao praticar, sera punido
com graves penas ao arbitrio da policia. E que para assim
indefectivelmente se observe, enquanto o governo nao da mais
circunstanciadas providéncias, manda lavrar, e afixar o presente
edital. Lisboa aos 30 de novembro de 1807, Lucas de Seabra da
Silva.

Edital*

O governador de Paris, primeiro ajudante-de-campo de S.M. o
imperador dos franceses e rei da Itdlia, general-em-chefe grao-cruz
da Ordem de Cristo nestes reinos habitantes de Lisboa

Um Exército francés vai entrar no vosso territorio. Ele vem para vos
tirar do dominio inglés, e faz marchas forcadas para livrar a vossa
bela cidade de Lisboa da sorte de Copenhague. Mas sera desta vez
iludida a esperanca do pérfido governo inglés. Napoledao, que fitou
os olhos na sorte do continente, visa que a presa do tirano dos
mares antecipadamente devoraram em seu coragao; e nao sofrera
que ela caia em seu poder. O vosso principe declarou guerra a
Inglaterra; nds, pois, fazemos causa comum. Habitantes pacificos do
campo, nada receeis. O meu Exército é tao bem disciplinado, como
valoroso. Eu respondo sobre a minha honra, pelo seu bom
comportamento. Ache ele por toda parte agasalho, que |he é devido,
como a soldados de Napoleao, o Grande. Ache ele, como tem direito
a esperar, os viveres de que tiver precisdao; mas, sobretudo,
habitante do campo, fique sossegado em sua casa. Todo soldado do
Exército francés que for achado roubando sera punido com o mais
rigoroso castigo.

Todo o individuo, de qualquer ordem que seja, que tiver
percebido alguma contribuicao injustamente, sera conduzido perante
um Conselho de Guerra para ser julgado, segundo todo o rigor das
leis.



Todo o individuo do reino de Portugal, ndo sendo soldado de
tropa de linha, que se apanhar fazendo parte de qualquer
ajuntamento armado, sera arcabuzado.

Todo o individuo convencido de ser chefe de ajuntamento ou de
conspiracao, tendente a armar os cidadaos contra o Exército francés,
sera arcabuzado.

Toda a vila ou aldeia, em cujo territorio for assassinado um
individuo pertencente ao Exército francés, pagara uma contribuicao,
que nao podera ser menor do que trés vezes o seu rendimento
anual. Os quatro habitantes principais servirdao de reféns para o
pagamento da soma; e para que a justica seja exemplar, a primeira
cidade, vila, ou aldeia, onde for um francés assassinado, sera
queimada e arrasada inteiramente.

Mas eu quero me persuadir que os portugueses hao de conhecer
os seus verdadeiros interesses, que auxiliando as vistas pacificas do
seu principe, nos receberdao como amigos; e que particularmente a
bela cidade de Lisboa me vera com prazer entrar nos seus muros, a
frente de um Exército que s6 pode preservar dela ser presa dos
eternos inimigos do continente.

Dado no meu quartel-general d’Alcantara, aos 17 de novembro de
1807.

Edital's

O governador de Paris, primeiro ajudante-de-campo de S.M. o
imperador dos franceses e rei da Itdlia, general-em-chefe grao-cruz
da Ordem de Cristo nestes reinos habitantes de Lisboa

Os vossos interesses fixaram a atencao de S.M. o imperador nosso
augusto senhor: toda a irresolucao deve desaparecer: decidiu-se a
sorte de Portugal, assegurou-se a sua felicidade futura; pois que
Napoleao, o Grande o tomou debaixo da sua onipotente protecao.

O principe do Brasil, abandonando Portugal, renunciou a todos os
seus direitos a soberania deste reino. A Casa de Braganca acabou de
reinar em Portugal.



O imperador Napoledo quer que este belo pais seja administrado
e governado todo inteiro no seu nome, e pelo general-em-chefe do
seu Exército.

A tarefa que me impde este sinal de benignidade, e confianca de
meu amo, é dificli de cumprir mas eu espero preenché-la
dignamente, ajustado do trabalho dos homens mais instruidos do
reino, e da boa vontade de todos os seus habitantes.

Eu tenho estabelecido um Conselho de Governo para me aluminar
a respeito do bem que devo fazer: mandar-se-ao administradores as
provincias para assegurarem-se dos meios de melhorar a
administracao, e estabelecerem nelas a ordem, e a economia.

Eu ordeno que se abram estradas, e rompam canais para facilitar
as comunicagoes, e tornar florescente a agricultura, e a industria
nacional, dois ramos tao necessarios a prosperidade de um pais, a
qual sera facil de restabelecer com um povo espirituoso, sofredor, €
intrépido.

As tropas portuguesas, comandadas pelos mais recomendaveis
dos seus chefes, formaram bem depressa uma sé familia com os
soldados de Marengo, de Austerlitz, de Jena, de Friedland; e nao
havera entre eles outra rivalidade, que a do valor, e da disciplina.

As rendas publicas bem administradas assegurarao a cada
empregado o prémio do seu trabalho; e a instrucao publica, esta
mae da civilizacao dos povos, se derramara pelas provincias; e o
Algarve, e Beira-Alta, terao também um dia o seu Camoes.

A religiao do vosso pais, a mesma que todos professamos, sera
protegida, e socorrida pela mesma vontade, que soube restaura-la
no vasto império francés, mas livre de supersticoes que a desonram:
a justica e arbitrios voluntarios, que a sopeavam.

A tranqlilidade publica ndo sera mais perturbada por horriveis
salteadores, resultado da ociosidade; e se acaso existirem malvados
incorrigiveis, uma policia ativa livrara deles a sociedade: a
deformada mendicidade ndo arrastara mais os seus fatos imundos
na soberba capital, nem pelo interior do reino; estabelecer-se-ao
casas de trabalho para este fim; o pobre desafortunado ali achara



um asilo, e o preguicoso sera empregado em trabalhos necessarios a
sua prépria conservacao.

Habitantes do reino de Portugal, estdao seguros e tranqilos;
repeli as instigacdes daqueles que quererao conduzir-vos a rebeliao,
e a quem nao importa que se derrame o sangue, contanto que seja
0 sangue do continente: entregai-vos com confianga aos vossos
trabalhos: vos recolhereis o seu fruto: se for necessario que fagais
alguns sacrificios nos primeiros momentos, isto € para pores o
governo em estado de melhorar a vossa sorte. Eles sao alias
indispensaveis para a subsisténcia de um grande exército,
necessarios aos vastos projetos do grande Napoledo: seus olhos
vigilantes estdao fixados em vos; e a vossa futura felicidade esta
segura: ele vos amara tanto quanto aos seus vassalos franceses;
cuidai porém em merecer 0s seus beneficios por vosso respeito, e
sujeicao a sua vontade.

Dado no palacio do quartel-general em Lisboa no 1° de fevereiro
de 1808.

JunoT

Edital'®

Em nosso palacio real de Milao em 23 de dezembro de 1807
Napoledo, imperador dos franceses, rei da Itdlia e protetor da
Confederacao do Reno, havemos decretado e decretamos o
seguinte:

Titulo I

Artigo I. Uma contribuicdo extraordinaria de guerra de 100
milhdes de francos sera imposta sobre o reino de Portugal, para
servir de resgate de todas as propriedades, debaixo de quaisquer
denominagdes que possam ser, pertencentes a particulares.

Artigo II. Esta contribuicdo sera por provincias, e por cidades,
segundo as posses de cada uma, pelos cuidados do general-em-
chefe do nosso Exército; e tomar-se-ao as medidas necessarias para
a sua pronta arrecadacao.



Artigo III. Todos os bens pertencentes a rainha de Portugal, ao
principe regente, e aos principes que desfrutam apanagios serao
sequestrados.

Todos os bens dos fidalgos que acompanharam o principe quando
abandonou o pais, que nao se tiveram recolhido ao reino até o dia
15 de fevereiro de 1808, serao igualmente sequiestrados.

NAPOLEUO

EriLoGO

Decreto de 17 de setembro'?
Querendo dar uma demonstracao de quanto prezo e estimo a
pessoa de sir Sidney Smith, contra-almirante e comandante-em-
chefe da esquadra de Sua Majestade britanica surta neste porto; hei
por bem fazer-lhe mercé das terras situadas da banda dalém, junto
a armacao de S. Domingos, que foram arrendadas pela minha real
fazenda a Manoel Martins Ferreira, a Agostinho Vicente e a Joaquim
Pereira, e de que ora é possuidor Jacinto de Mello Menezes Palhares,
e igualmente uma chacara que foi de Jodao de Deus, com casa de
vivenda, seis escravos € uma canoa do servico da mesma chacara,
que parte com as sobreditas terras na forma que consta dos titulos
apresentados pelo referido Ultimo proprietario, para que ele, sir
Sidney Smith, e seus sucessores as gozem, e possuirao como suas,
que ficam sendo, sem pensao ou outro algum 6nus, com faculdade
de dispor deles livremente como |he parecer. O conselheiro da
fazenda o tenha assim entendido, e lhe passe a competente carta de
doacao.

Palacio de Rio de Janeiro, 17 de setembro de 1808 — com a
rubrica do Principe Regente Nosso Senhor — a folhas 88, v. do Liv. 1°
de Decretos na Secretaria do Império.



Glossario de termos nauticos

A BARLAVENTO — diregao de onde sopra o vento

A CAPA — parado

A TODO PANO — velocidade maxima, com todas as velas icadas
ABALROAR — colidir

ABATER — desmontar

ADRICA — cabo para icar sinal ou bandeira

ALCATROAR — vedar com alcatrao

ALINHAMENTO NOROESTE-SUDESTE — posicao relativa a pontos da
bussola

ALMANAQUE NAUTICO — almanaque com informagOes Uteis para a
navegacao

ANCORADOURO — |ocal reservado para ancorar navios

ANCOROTE — pequena ancora

ANTEAVANTE — em frente de

ANTENAS — vergas (v. mastro)

AO TEMPO — a0 ar livre, descoberto

APARELHO — conjunto de cabos a bordo

APORTAR — chegar

APRESTO — pertences

APROAR — direcionar a proa (frente) do navio

ARFAGEM — balanco da embarcacao no sentido longitudinal, da popa
a proa

ARINQUE — cabo da bdia

ARRIBAR — entrar e ancorar (no porto)

ARVORAR — icar bandeira ou sinal



ATERRAR — chegar a terra
ATRAVESSAR — parar a embarcacao

BALANGCO — balanco da embarcacao no sentido latitudinal, de lado a
lado

BARQUINHA — peca de madeira amarrada a um cabo, usada para
medir a velocidade

BARRA — area de confluéncia

BATERIA — conjunto de canhoes

BATERIA FLUTUANTE — embarcagao servindo de base para uma bateria
BELONAVE — havio de guerra

BERGANTIM — navio de dois mastros, com duas grandes velas
triangulares (latinas)

BIVAQUE — acampamento
BOMBORDO — lado esquerdo (olhando de frente) de uma embarcacgao
BORDADA — disparo da bateria de um navio de guerra

BORDEJAR — Navegar em ziguezague para poder avancar contra o
vento

BORDO — lado de uma embarcacao

BORESTE OU ESTIBORDO — lado direito (olhando de frente) de uma
embarcacao

BRACA — medida inglesa (fathom) equivalente a seis pés (1,83cm)
BRIGUE — pequeno navio de guerra de dois mastros
BRIGUE-CHALUPA — um brigue com castelo de proa e tombadilho
BUJARRONA — V. velas

cABO — nhome dado ao cordame em uma embarcacao

CABRESTANTE — peca de metal com ranhuras na parte superior onde
eram inseridas barras; usado quando havia a necessidade de
aplicacao de forca

CACHORRO — canhao montado na proa do navio para poderem
disparar para a frente

CALABROTE — chicote utilizado para punicao

CALAFATE — pessoa empregada no servico de calafetar



CALAFETAR — vedar juntas nas tabuas com estopa alcatroada
CAMARA — aposentos do capitao ou do almirante

CAPA MORTA — parado

CAPITANIA — nau onde se encontra o comandante do esquadrao
CAPITAO-DE-MAR-E-GUERRA — comandante de um navio de guerra
CARLINGAS DE PIAO — recipientes para coletar agua

CARONADA — canhao de cano curto e boca larga

CARTA DE PREGO — instrucoes secretas dadas ao comandante, por
meio de carta a ser aberta numa predeterminada data ou posicao
do navio

CASTELO DE POPA — superestrutura construida na parte de vante do
navio

CAVERNAME — estrutura de madeira que da forma ao casco

CERRAR FORMAGAO — manter posicao

CEVADEIRA — V. velas

CHALUPA — pequeno navio de dois mastros

CHARRUA — veleiro de velocidade lenta, com grande porao e
armamento reduzido

CHEFE-DE-DIVISAO — antiga denominacao de comodoro

CHEGAR [-SE] AO VENTO — aproar em direcao ao vento

COBERTA SUPERIOR (UPPER DECK — pisO superior da nau que leva uma
bateria de canhoes

COM POUCO PANO — COM poucas velas

COMODORO — Nna Inglaterra, um posto temporario quando se tornava
necessario destacar parte de um esquadrao. O comodoro entao
comandava esses navios até voltarem ao esquadrao e ao comando
do almirante

CONVES — piso de uma embarcacao
CONVES DE BATERIA — piso de embarcacao que leva canhdes

CONVES DE COBERTA OU PORAO(ORLOP DECK) — piso inferior,
normalmente abaixo da linha d'agua

CONVES INFERIOR OU SEGUNDA COBERTA (LOWER OR GUN DECK) —
segundo piso que leva uma bateria de canhoes

CORDAME — V. cordoalha



CORDOALHA — conjunto de cordas

CORSARIO — navio mercantil armado com permissao para capturar
navios inimigos

CORSO — V. COrsario

CORRENDO COM O TEMPO — Vvelocidade imposta pelo vento soprando da
Popa

CORVETA — navio de guerra com uma sO bateria de canhdes, menor
que uma fragata

CUTER — pequena embarcacao levada a bordo de uma nau
CUTELO — V. velas
CUTELOS DE JOANETE — V. velas

DAR FUNDO — ancorar
DE CONSERVA — V. €m conserva

DEMANDAR TERRA — aproar em direcao a terra
DESARVORAR — perder um mastro ou verga
DESENVERGAR — preparar uma vela a ser usada

DESLOCAMENTO — peso (quantidade de agua deslocada pelo casco do
navio)

EM CONSERVA — Navios velejando juntos

EMBOCADURA — foz de um rio

EMBARGO — confisco

ENCRAVAR A ARTILHARIA — inserir obstrucao de forma que o canhao
nao possa disparar

ESCALAR — breve passagem (porto)

ESCALER — pequena embarcacao levada no conveés

ESCOTEIRO — Navio que viaja so

ESCUNA — embarcacao de dois mastros, com vergas apenas no
mastro de vante

ESPIA — cabo da ancora

ESQUADRA — conjunto de navio pertencente a uma nagao
ESQUADRAO — parte de uma esquadra

ESTAGAO — pOSicao



ESTAI — V. velas
ESTEIRA — turbuléncia no mar ap0ds a passagem de um navio
ESTIVAR — guardar

FAZER-SE AO MAR — partir

FAZER FORCA DE VELA — Utilizar as velas para alcancar velocidade

FAZER-SE DE VELAS — abrir as velas (partir)

FERRO — ancora

FERRO DE BORESTE — ferro grande amarrado a proa no lado direito

FERRO DE BOMBORDO — ferro grande amarrado a proa no lado
esquerdo

FERR O MAIOR OU FERRO DE SERVICO OU DE AMURA — ancora principal (de
maior peso)

FLOTILHA — humerosas pequenas embarcagoes do mesmo tipo

FORCA DE TEMPESTADE — designacao de velocidade de vento

FORMAR NA ORDEM DO CRUZEIRO — diversas embarcacdes velejando
juntas seguem uma ordem disciplinada, previamente determinada

FRAGATA — navio de guerra de trés mastros com duas cobertas de
canhoes

FUNDEAR — ancorar um navio

FUNDEAR NAVIO A DOIS FERROS — ancorar um navio usando dois ferros
para impedir que ele gire

FUNDEADOURO — local reservado para ancorar navios

GALHARDETE — antigo nome para flamula

GALEOTA — embarcagao a remo usada para levar passageiros da terra
para o navio

GALAO — medida inglesa para liquidos (4,546 |)

GATA — V. mastro

GAVEA — V. velas

GIBA — V. velas

GUARDA-MORRAO — recipiente para conter o material incendiario que
fara o canhao disparar

GUARNECER — prover homens para uma determinada tarefa



GUARNECER AS VERGAS — colocar a guarnicao nas vergas, forma
tradicional inglesa de salvar

GUARNIGCAO — conjunto de oficiais, marinheiros e outras pessoas que
completam a necessidade de uma embarcacao

GUINDOLA — pequeno mastro improvisado para substituir a perda de
um mastro

GURUPES- mastro apontado para a frente na proa

IMEDIATO — oficial que ocupa o segundo lugar na linha de comando
de um navio

JOANETE — V. mastro

JEQUE — bandeira icada em pequeno mastro na proa dos navios de
guerra

LAIS [LAIS DE VERGA] — extremo da verga; v. mastro

LARGAR A VELA — abrir a vela para poder receber o vento

LARGAR O PANO — V. /largar a vela

LARGAR RIZADA NOS TERCEIROS — desamarrar os rizes da terceira fileira

LASTRO — peso colocado na parte mais baixa de uma embarcacao
para abaixar o centro de gravidade

LAZEIRA — €Spaco

LEGUA — medida de distancia de 6.000m

LES-NORDESTE — Uma das denominagdes na bussola

LINHA DE BATALHA — conjunto de naus em alinhamento prontas para
enfrentar o inimigo

LUGRE OU LUGAR — pequena embarcacao estreita na parte traseira e
larga na frente

MACA — rede que servia de cama para os marinheiros
MAJOR-GENERAL — antiga denominagao de almirante
MASTAREU — V. mastro

MASTAREU DA GAVEA — V. mastro

MASTAREU DE SOBREGATA — V. mastro

MASTAREU DO VELACHO — V. mastro



MASTRO — Uma nau tinha trés mastros: o de traquete era o da vante;
o do meio, o grande ou real; e o terceiro, o da gata ou da
mezena. Os mastros tinham a parte inferior amarradas na nau, as
partes superiores eram pecas separadas. No mastro do traquete,
em sucessao: mastaréu de velacho, mastaréu de joanete de proa
e mastaréu de sobrejoanete de proa. No mastro grande: mastaréu
da gavea, mastaréu de joanete grande e mastaréu de sobre. No
mastro da gata: mastaréu da gata, mastaréu da sobregata e
mastaréu da sobregatinha. As vergas, amarradas aos mastros,
carregavam as velas e levavam o nome do mastro onde eram
colocadas.

MASTREAGAO — conjunto de mastros

MASTRO DA MEZENA — V. mastro

MASTRO DA GATA — V. mastro

MASTRO DE TRAQUETE — V. mastro

MASTRO GRANDE OU REAL — V. mastro

MEIA-NAU — parte central do convés aberto ao céu

MEZENA — V. velas e mastro

MILHA MARITIMA — medida inglesa de distancia, aproximadamente
1.852m

MOITAO DE ESCOTA — bloco de madeira do cabo da vela

MONTAR — passar, enquanto se veleja, por um ponto de referéncia

NAU — navio de guerra de porte com trés mastros

NAU DE LINHA — naus com armamento (normalmente um minimo de
60 canhdes) para enfrentar o inimigo

NAVIO ALMIRANTE — hau onde se encontra o comandante (almirante)

NAVIO DE LINHA — V. nau de linha

NAVIO CORSARIO — V. COrsario

NAVIO IRMAO — navio do mesmo esquadrao

NO - medida usada na Inglaterra para medir velocidade, equivalente
a uma milha maritima por hora

ORCAR — Virar em direcao do vento



PAIRAR — entrar no vento e parar a embarcacao

PAQUETE — pequena embarcacao utilizada para levar correspondéncia
e ordens

PAU DE CUTELO — V. velas

PAVILHAO- bandeira

PE - medida inglesa (30,48cm) dividida em 12 polegadas (2,54cm)

PLOTAR — calcular, por meio de coordenadas, a posicao

POLACA — Vvela triangular amarrada no mastro do traquete

POPA — area na parte de tras de uma embarcagao

PORTA-MACHADO — trabalhador que faz uso do machado

POSTO — posicao predeterminada (por exemplo, na linha de batalha)

PRATICO — pessoa contratada temporariamente devido ao seu
conhecimento do local

PROA — area de vante da embarcacao

QUARTA — direcao (bussola)

QUARTEL — medida da espia

QUARTILHO — medida inglesa para sdlidos [1,1 litro] ou liquidos [0,95
litro]

RABANADA — forte vento com pouca duragao
RASTEJAR — passar muito perto
REPICAR — ajustar a vela

R1z — diversas fileiras de pequenos cabos em cada lado da vela, que
quando amarrados por cima da verga reduziriam a area da vela

RIZAR — diminuir area da vela por meio de rizes
RONCEIRO — embarcacao com andamento lento

S.A.R. — Sua Alteza Real

s.M. — Sua Majestade (termo usado na Gra-Bretanha)
SOB LASTRO — V. /astro

SOBRE AS ARMAS — de prontidao

SOBREJOANETE — V. velas



SONDAR COM O PRUMO GRANDE — medir a profundidade debaixo da
embarcacao

SOTAVENTO — direcao para onde sopra o vento

SURTO — ancorado

SU-SUESTE — ponto da bussola

SUSPENDER — levantar ancora

TALHA — equipamento a bordo
TEMPORAL DESFEITO — tempestade com fortes ventos
TOCAR — ir até um ponto ou porto

TOCAR POSTOS DE COMBATE — sinal dado por tambores chamando a
guarnicao aos seus postos de combate

TOLDA A RE — area do convés de cima reservada para os aposentos do
capitao ou almirante

TOMBADILHO( QUARTERDECK) — convés de cima aberto ao tempo

TOMAR ESTAGAO — tomar sua posicao previamente determinada

TRANSBORDO — transferir pessoa ou mercadoria de uma embarcacao
para outra

traquete - v. mastro

TREM — reuniao de objetos levados em viagem, como bagagem,
roupas etc.

TRIMADO — distribuicdo de peso visando ao desempenho e a
seguranca da embarcacao

UNHAR — prender [ancora]

VARIACAO — vento leve

VARRER — velejar paralelo a costa

VAU DE JOANETE — ponto no mastro de amarracao de outra peca [de
mastro]; local com espaco para o vigia

VELAS — um navio de trés mastros carregava velas no mastro do
traquete, no mastro grande e no da gata. As velas
quadrangulares, carregadas em vergas, eram denominadas pelo
mastro e pela posicao da vela no mastro: a mais baixa era a vela
baixa ou papafigo (traquete e vela grande); em seguida, a vela de



gavea (velacho, gavea e gata); a vela de joanete (joanete de
proa, joanete grande e sobregata); o sobrejoanete (sobrejoanete
Ode proa, sobrejoanete grande e sobregatinha); e a vela alta ou
sobrinho. Uma pequena vela era algumas vezes carregada acima
do sobrinho, sem verga, fixada ao préprio mastro. O mastro da
gata nao carregava vela baixa; em seu lugar, uma retranca
carregava uma mezena, carangueja ou vela ré. Os cutelos eram
carregados em paus que podiam ser estendidos das vergas dos
mastros do traquete e grande, ficando suspensos sobre o mar. As
velas de estai eram triangulares ou quadrangulares, suspensas
entre mastros e também por anteavante do mastro do traquete,
fixadas ao gurupés; as mesmas eram denominadas de acordo com
0 mastro e a verga em que sua extremidade superior estava
amarrada. O pau do gurupés carregava a giba e as bujarronas de
dentro e de fora, todas triangulares. As cevadeiras eram
carregadas por vergas, suspensas sob o gurupés.

VELA DE ESTAI — V. velas

VELA DE ESTAI DO VELACHO — V. velas

VELA LATINA — vela com um lado preso ao mastro, quase sempre
triangular

VELA MESTRA — V. velas

VELEIRO — pessoa com a funcao de cuidar, reparar e até fazer novas
velas

VERGA — V. mastro

VERGA DE JOANETE DE PROA — V. mastro

VIRAR DE BORDO — alterar direcao; v. bordejar

VIRAR EM CABRESTANTE — movimento da embarcacao enquanto
ancorada

VIRAR EM RODA — manobra para trocar de posicao quando se esta
bordejando. Na baixa velocidade, a embarcacao nao consegue
atravessar o vento com a proa, desse modo tem que virar por
completo para chegar a nova posicao

VIRAR POR D'AVANTE — alterar o rumo atravessando o vento
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mulheres ndo eram excluidas da sucessao.
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Furao e Ninfa.
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